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Resumen

Esta Tesis es un esfuerzo por comprender de mejor manera la dinamica del sistema urbano
enfocado en el Eje central del Ecuador, por medio de un estudio comparativo entre dos ciudades
gue son parte de este Eje, Riobamba y Santo Domingo, las cuales guardan una peculiaridad entre
si en su conformacion histérica, productiva y roles prestantes dentro del sistema. Esta
comparativa es realizada con informacion demogréafica y econémica del Censo Nacional del
2010. La base de datos fue procesada a través de programas estadisticos de Sistemas de
Informacion Geografica (SIG), estableciendo la tendencia de crecimiento demografico
presentado por las ciudades. Ademas del origen de entrada y destino de salida de estas,
mostrandolo en mapas de flujos y densidad de movimientos, permitiendo ver la tendencia de
movilidad en las ciudades dentro del eje de estudio. También se muestran indicadores
econdémicos desagregados, para explicar la tendencia de crecimiento por sobre la media nacional

gue han tenido ambas ciudades.

Los resultados exponen un prolifico crecimiento tomando en cuenta los afios 1990, 2001 y 2010.
En ese lapso, Santo Domingo duplicé su poblacion mientras que Riobamba la aumento en un
55%, este crecimiento se lo explica por los saldos migratorios y de natalidad. Respecto a los
flujos de movimiento humano, Santo Domingo presenta una relacion similar en los espacios de
entrada y salida, mientras que Riobamba se comporta como un colector de flujos de toda su
Provincia, y sus salidas se relacionan con jerarquias superiores como Quito y Ambato. En el
ambito econdémico, Riobamba tiene una gran presencia estatal, reflejandolo en su VAB (Valor
Agregado Bruto) y en los montos conferidos por entidades prestatarias de caracter
gubernamental. Santo Domingo genera mayor valor por medio del comercio y tiene mas

presencia de las inversiones privadas.

La vialidad no ejerce una influencia definitoria sobre el flujo de mercancias, ya que el eje Santo
Domingo-Guayaquil no cuenta con las mejores carreteras en ancho de calzada ni en calidad, pero
es un circuito relevante al ser una unidad de sintesis territorial productiva importante. Finalmente

se discute la capacidad que han tenido las ciudades al guiar un crecimiento demogréfico

VIl



acelerado, a través de sus economias y funciones dentro del sistema urbano, absorbiendo el
excedente poblacional e incorporandolo en sus filas productivas, sin manifestar una degeneracion

progresiva en sus niveles de vida.
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Introduccion

La presente tesis es un estudio comparativo entre dos ciudades intermedias, situadas entre el Eje
central urbano de Ecuador histéricamente utilizado como ruta de comercio y transporte, a través
del analisis del sistema urbano de estas ciudades desde la perspectiva economica. Riobamba y
Santo Domingo han sido seleccionadas, por el protagonismo demografico mostrado en las
ultimas décadas (INEC 2010) ademas de sus particularidades en la vocacién productiva y apuesta
generadora de valor, mismas que permiten discutir sobre las ventajas y debilidades presentadas

de cada modelo.

El estudio busca dar una respuesta a la comparacion entre las ciudades y cuéles han sido sus
resultados demograficos y espaciales, respecto a la injerencia del modelo econémico al cual se
han sujetado. Se plantea al sistema urbano como una herramienta macroconceptual de analisis,
que justifica la importancia de la configuracion, orden y sinergia entre las ciudades para los
estudios urbanos, también el sistema urbano muestra la relevancia de las ciudades debido al
impacto que ejercen a nivel territorial. Para exponer su caracterizacion, se presenta la
composicion del sistema, de tal manera que las ciudades se posicionan como pieza central del

estudio, y a su vez como el elemento mas celular o nuclear de su composicion.

Ademas, un recorte o acotacion en cuanto al extenso rango de ciudades que existe es pertinente,
por lo cual se coloca la categoria de ciudad intermedia, como el recorte espacial y demografico
para el abordaje de este estudio comparativo, como un primer filtro, no obstante también se
considera a las ciudades intermedias por la relevancia y significancia que han tenido dentro del

estudio urbano y su potencialidad para la planificacion territorial.

Riobamba y Santo Domingo, han expresado un gran crecimiento demogréafico durante los altimos
30 afios en base a los censos (1990, 2001, 2010) y la informacion recientemente levantada,
proporcionada por sitios oficiales (INEC 2010). Santo Domingo, ha presentado un remarcable
crecimiento en las Ultimas décadas, en base a una matriz productiva compuesta en buena parte

por el monocultivo y produccién de commodities, de manera que su generacién de valor es



escasa debido a la baja tecnificacion. Riobamba por otro lado, a lo largo del tiempo ha crecido de
manera sostenida, en base de actividades derivadas a la gestion y administracién publica, lo que
le permite generacién de valor mas especializada, pero a su vez una gran dependencia

centralizada-estatal.

La problematica de esta tesis se fundamenta en el acelerado crecimiento de las ciudades
intermedias, apoyada en la tendencia migratoria del campo a la ciudad, misma que potencializa el
crecimiento no planificado y convierte potenciales redes, cadenas de valor o circuitos productivos
en aglomeraciones, deseconomias y apéndices productivos de baja tecnificacion. El crecimiento
infraestructural no puede acompafar los despuntes demograficos a su mismo ritmo o no esta a la

par de las necesidades de crecimiento que requieren, desde su particular funcién sistemica.

Es necesario resaltar el potencial que el estudio de ciudades con esta envergadura representa, ya
que varios autores manifiestan las bondades y oportunidades que pueden aportar las ciudades
intermedias para un crecimiento urbano y en la descongestion de las centralidades (Trapero,
Urefia y Borka 2012; Carrién 2013; Llop y Hoeflich 2016), que pueden verse afectadas por el
efecto aglomerativo, por lo que se busca entender las fortalezas que han tenido las ciudades y las
potencialidades que también pueden representar en cuanto al crecimiento rapido desde la
perspectiva econdémica. Esto puede ser clave para el desarrollo territorial, debido a factores como

la apertura a mas créditos o la implementacion de trabajo, pablico o privado.

Si bien existe un debate por la diversidad de criterios de seleccion de ciudades intermedias, en
este trabajo tomamos en cuenta el rango demogréfico, seleccionando las ciudades Santo Domingo
y Riobamba como ciudades intermedias, situadas entre el Eje central urbano de Ecuador,
denominadas asi por el MIDUVI, (MIDUVI 2015). Estas ciudades presentan un gran potencial
comparativo, ya que tienen distanciamiento temporal en su fundacion, son parte de ejes
interconectivos urbanos distintos, y han optado por matrices de produccion econémica diferente,
como también han presentado un gran despunte en comparacion con otras ciudades de tallas

similares, desde una perspectiva demografica (INEC 1990, 2001, 2010).



Cabe destacar que la relacion comparativa ademas de resaltar los elementos de convergencia o
discrepancia anteriormente mencionados también permite determinar en cierto grado, el
desempefio obtenido en el rol que prestan dentro del eje urbano al cual pertenecen, ya que la
capacidad conectiva de cada ciudad hacia las centralidades o ejes del sistema puede jugar un
papel fundamental para su crecimiento, es decir la localizacion y gestion conectiva también

tienen una relevancia fundamental.

Hidalgo (2000) menciona que en lo que respecta la red urbana del Ecuador se puede establecer
dos elementos con mayor precision: a) mantenimiento de la bicefalia urbana Quito-Guayaquil, y
b) robustecimiento persistente de las ciudades intermedias. Dentro de este contexto las ciudades
de estudio tienen un impacto relevante, por un lado la bicefalia entre Quito y Guayaquil las
coloca como puntos intermedios desde una perspectiva espacial y dentro de la l6gica de
circulacién de flujos, (en este caso econdémicas), y por otro lado cabe resaltar la persistente
tendencia del crecimiento de las ciudades intermedias, como parte de los planes de gobierno para
brindar una mejor equidad espacial y justicia infraestructural (SENPLADES 2009), tambien a
raiz de nuevos patrones de gestion de poder local, que genera nuevas competencias para las

ciudades pequerfias y medianas (Tapia 2007).

El objetivo principal de la presente Tesis es analizar y comparar el crecimiento de Riobamba y
Santo Domingo desde la dimension demogréafica basado en la perspectiva econémica del sistema
urbano al que pertenecen. De este objetivo principal se desprenden los siguientes objetivos
especificos: 1. Entender los fundamentos del crecimiento demogréafico de las ciudades basado en
su vocacion productiva 2. Evaluar cémo el tipo de inversién ha influido en el crecimiento

demogréafico de Riobamba y Santo Domingo.



Capitulo 1

Marco Teodrico

1.1 Sistema Urbano

Tipicamente el sistema urbano se ha constituido como una herramienta de analisis territorial,
proveniente de la geografia regional, enmarcada en el analisis tradicional de la macro-escala
urbana y la ciencia econémica regional (Simmons 1981), que trae consigo la capacidad de
realizar un estudio profundo, con una mira panoramica de la configuracion espacial urbana, de
manera dinamica y relacional. La conformacion es sinérgica, debido a que toma ventajas y
beneficios de la participacion mutua, pero ademas debe su funcionamiento a sus interacciones,
sean: productivas, economicas, infraestructurales, administrativas, etc., ubicadas en diferentes

espacialidades que se sittan acorde a una logica histérica o productiva.

El sistema urbano es una compleja red que posee dos componentes esenciales, los nodos y los
flujos, los cuales generan una jerarquia (Catedra de Arquitectura y Nuevo Urbanismo 2015). Los
nodos son las ciudades, las cuales historicamente se han caracterizado por tener diferentes tipos
de comercio, esto debido a las ventajas naturales, que la geografia o su organizacion
administrativa les han conferido y a su vez a limitaciones suplidas con los beneficios que genera
el intercambio, para asi poder obtener otras variedades que la naturaleza no les dota, lo que crea

circuitos de conexion entre ellas, siendo este el otro eje de analisis (los flujos).

El sistema urbano es también conocido como sistema de ciudades, se le ha dado varias
aproximaciones en cuanto al analisis que permite este, en donde puntos anclados espacialmente
(ciudades) se relacionan entre si, generando diferentes fortalezas de interacciones y como
resultado se produce una predominancia entre las relaciones espaciales, lo que conlleva a una
jerarquizacion por el flujo y la concurrencia hacia ciertos nodos. Por ende, puede considerarse al
sistema urbano como “un conjunto de centros de distintos niveles, vinculados entre si por medio
de flujos” (Roccatagliata 1988), tomando en consideracion los puntos tratados anteriormente.
Simmons (1981) condensa elementos importantes y caracterizaciones profundas del sistema

urbano, mencionando que el sistema urbano nacional empieza con un conjunto (variado) de



ciudades con determinado limite (cantidad minima) poblacional o composicion funcional. Estos
espacios proveen una base en donde las areas funcionales alrededor de estos nodos generan una
region funcional. Asi, uno puede imponer alin mas una estructura jerarquica sobre el sistema para
evaluar ciertas relaciones dentro del mismo. En este enfoque, si bien al sistema urbano se le
estudia por sus aristas como ciudades, poblacion y funcionalidad, es la influencia que ejerce sobre
un espacio la caracteristica mas representativa, porque en cierta forma determina el impacto que

ejerce sobre un eje o el condicionamiento que tiene o0 que genera hacia otras ciudades.

La sobreposicion de circuitos hacia ciertas localidades genera que los flujos sean parte del
espacio ocasionando un avance de la ecimene (Simmons 1981). Es decir, para que un area sea
parte de una ciudad, sobre este espacio recae una serie de elementos, como agua, luz,
alcantarillado, vias, estructuras, etc. Cada una es una red independiente, pero solo la conjuncion
entre ellas permite que la trama urbana se pueda establecer, y en base a estos factores cada
municipio decide, cudl es la delimitacion del espacio de la que se apadrina. De este modo, la red
es el esqueleto que permite el estudio de la disposicion funcional de un territorio. El sistema
urbano es una unidad territorial de analisis completa, con elementos espaciales interconectados
que le componen y su suma conjunta es lo que se conoce como sistema, por lo que la red seria el
esqueleto de sustento de un sistema, y a su vez el sistema delimita el area de influencia que ejerce

la red.

Las visiones mas tradicionales del sistema urbano estan fundamentadas en la relacién directa que
existia entre los medios de produccién y la ubicacion de los mercados, esta relacion se la explica
con claridad en el modelo de VVon Thiinen, pero se puede complementar con la visién de
Christallier. A groso modo se puede decir que los espacios productivos al ser un bien fijo
establecido en la localidad, le corresponde a los mercados seleccionar la mejor ubicacion para
minimizar los costes en el transporte y su capacidad de abastecimiento-produccion, dando origen
a localidades en torno a nicleos mercantiles o ubicaciones privilegiadas de la produccién
(Camagni 2005).



El nuevo debate urbano, radica en que los mercados se han convertido en espacialidades
instauradas en el territorio, imposibles de movilizarse debido a la consolidacion poblacional, por
lo que el factor que se encuentra sujeto a mejora 0 modificacion es el transporte y la conectividad
(Herce 2013). De esta manera, los mercados buscan mejores canales de comunicacion, ya que no
se puede influir en la distancia, pero si en el tiempo de transporte, lo que demarca la importancia
del analisis en materia de movilidad. La O.N.U Habitat del 2013, advierte sobre el descuido que
se ha ocasionado en torno a la movilidad, teniendo como consecuencias la expansion de la
mancha urbana, basado en la desconexidn de sectores lo que ocasiona nuevos circuitos, la misma
necesidad de acceder a ciertos servicios genera nuevas rutas que a su vez expanden el territorio
(O. N. U Habitat 2013). Esta preocupacién tiene la misma latencia en la macro escala del sistema

urbano, en los puntos inconexos entre ciudades.

Finalmente, dentro del marco de la globalizacion, la instauracion de la glocalizacion reestructura
la vision bésica de la redes urbanas y la imperante necesidad de contiguidad para su
funcionamiento y articulacion (Jiménez 2002), lo que permite repensar el sistema urbano, no
obstante, dentro del eje de estudio, la necesidad de la localizacion es imperante para la
configuracién y funcionamiento de la red, por lo cual se debe precisarse desde arista y es el eje de

esta tesis.

Varios planes de desarrollo propuestos por entidades oficiales, como municipios y gobiernos
centrales, son los pioneros de la caracterizacion de sistemas, debido a la capacidad planificativa y
analitica que ha ofrecido. Chile por ejemplo, ha desarrollado en la Guia Analisis del Sistema
Urbano Regional para el Ordenamiento Territorial, una completa caracterizacion de todo el
sistema, lo cual es un trabajo plausible para entidades de gran tamafio y con el presupuesto
suficiente para abarcar la composicion integral. Esta guia plantea como objetivo principal el
andlisis de politicas para la descentralizacion, ya que se considera un atributo muy deseable para
el crecimiento de sectores que se desarrollan como contrapeso para la acelerada expansion de
centralidades (SSDRA Chile 2013). La caracterizacion del sistema es fundamental, ya que
determina de qué manera se abordara la investigacion, conociendo las potencialidades y

deficiencias.



Mientras que Chile pone un gran énfasis en la revision del sistema con una detallada
caracterizacion, cierra su documento con un concreto y corto plan de ejecucion, por otra parte
Colombia cuenta con un documento elaborado por el Departamento Nacional de Planificacién,
que de igual manera empieza con una caracterizacion del sistema, posteriormente detalla sus
componentes y genera unas conclusiones del diagndstico, para fundamentar la mayor parte de su
desarrollo en el planteamiento de politicas para el fortalecimiento del sistema de ciudades

(Departamento Nacional de Planeacion 2014).

Por lo que la caracterizacion es un competente fundamental, no pretende ser una mera descripcion
es la elaboracion de una herramienta a partir del entendimiento del estado situacional del sistema
a estudiar, generando un marco referencial que acompafia el crecimiento y solo de esta forma

determina las tendencias y necesidades para la elaboracion de planes de gestion.

A continuacion, se presenta una composicién de la red urbana adaptado el eje de estudio que mas
alla de una conceptualizacion es la elaboracion de una herramienta de analisis, donde las ciudades
seran estudiadas acorde a la disposicion de la informacion y también a razon del método

disefiado.

1.2 Redes urbanas
La morfologia del sistema urbano permite un estudio macro, y su enfoque se dirige al conjunto
del sistema, adquiriendo de la distribucidn espacial una primera radiografia descriptiva. Esto
presenta una informacién de portada o general, siendo lo mas externo y macro, con el recorte mas
grueso en cuanto a datos y medidas. La red urbana es la morfologia espacial que tiene una
caracterizacion de varios nodos conectados entre ellos que generan una imagen multidireccionada
e interconectada, como el resultado de la unién de varios ejes urbanos o la adhesién de otros
nodos a un eje. La red urbana se compone de elementos conectivos, como, por ejemplo, &reas

peatonales, vias, y areas verdes (Salingaros 2005).

El eje urbano es parte del sistema, estableciéndose como la primera seccion funcional y dindmica

dentro del circuito que conforma la red. Es decir, cuando existe una primera interaccion inter-



nodal entre dos puntos, se genera un eje, este es el elemento nuclear para el analisis y
comprension, ya que dentro de la ciudad se generan tramas urbanas con diferentes servicios y
ordenes que articulan un eje urbano, el uso y sobreposicién de distintos flujos da como resultado
la manifestacion de un eje urbano (Gonzalez 2013).

Los ejes urbanos son considerados como un primer elemento para la conformacion de una red
urbana, ya que este es una composicion de fragmentos que se disponen entre si, para crear una
unidad con sus cercanias, el eje es quien vertebra esta trama, permite a través de €l analizar, las
diferentes partes que lo forman, y distinguir cuales tramas se le adhieren, para destacar las
nodalidades importantes (Leon 2014). La red urbana es una composicion de mayor escala, ya que
le componen ejes, su analisis es usado como un instrumento de diagnostico espacial que puede
revelar en ella condiciones de polarizacién y concentracion, ademas que a través de la
planificacion puede ser un instrumento de prevencién y de reordenamiento territorial (Ferrao
1998). Asi como Christaller planted, a través de las nociones de lugar central y jerarquia
(Camagni 2005), una distribucion racional y equitativa en el espacio, se han generado diferentes
tipologias, que manifiestan en ellas condiciones de desarrollo y condicionamiento espacial a los
recursos naturales, generando una trama urbana consolidada, que deja grandes aglutinamientos o

vacios espaciales, evidenciados en su morfologia.

1.3 Nodos urbanos
Se puede entender al nodo como la denominacidn genérica que tienen las ciudades, en donde
cada uno es un “eje vertebrador del sistema urbano, sea como polos o nodos, que articulan los
espacios de integracion interna (a la region y al pais) y de articulacion externa con la red urbana
global o con las regiones mas dinamicas de la economia internacional” (Carrion 2013). Los nodos
pueden ser capaces de recibir o emitir flujos de mayor o menor especializacion, y esto les asigna
una relevancia dentro del sistema al que pertenecen. El termino de nodo, no es exclusivamente
para la denominacién de una ciudad, ya que un nodo se puede constituir a cualquier foco de
actividades humanas (Salingaros 2005). Philibert (2007) es un poco mas permisivo en cuanto lo
que puede ser un nodo urbano, mencionando que un primer requisito debe ser un elemento de la

ciudad y segundo debe tener relacion con otro elemento. El rol de emisor y receptor de flujos de



una ciudad implica tener una capacidad fisica-estructural para esto, estableciendo una
configuracidn espacial para su estructura, ademas, al estar articulado, a una red de ciudades,
cumple un rol dentro de un sistema con envergadura superior. Se pueden estudiar las dos
propiedades que tiene un nodo, siendo punto de emisién y de recepcion de flujos de diferente

indole, sea demogréafica, econdmica, mercantil, entre otros.

1.4 Aglomeracion y ciudades intermedias
Para que una aglomeracion sea una ciudad, debe poseer una o varias funciones urbanas, las cuales
imponen modos de vida y constituyen una razén de ser (Capel 1972). Cada ciudad cumple un
papel dentro del sistema urbano, en cuanto al rango que tengan para interconectarse con otras y
ofrecer caracteristicas que otras no tienen, o recibir elementos que Unicamente esta en capacidad
de administrar. Las ciudades tienen una tendencia de aglomeracion, ya que la misma
aglomeracién es parte de su génesis, la cual se acentla con mayor visibilidad en aquellas que
poseen una talla mayor, por lo que eventualmente sin correcta administracion, se ocasiona una
congestion en su funcionamiento, debido a que por su tamafio existe un colapso y rendimientos
decrecientes, lo que Camagni (2005) menciona como deseconomias, que tienen un gran impacto
en la eficiencia de servicios y movilidad, convirtiéndose en una problematica que afecta a su

planificacion.

El estudio del sistema urbano se convierte en una herramienta completa en cuanto a la
visualizacion de estas tendencias y permite una mejor distribucion espacial a suma de la
localizacion de nuevos espacios (Trapero, Urefia y Borka 2012), que no solamente generan una
descongestion y mejor distribucion, sino que también dan como resultado una red mejor
conectada entre si, que tiene rendimiento mas eficiente ademas de justicia espacial. A razon de
esta problematica espacial, han saltado a la mirada las ciudades intermedias como la oportunidad
para cumplir con metas de planificacion y gestion de desarrollo urbano sostenible, ya que este
tipo de ciudades se convierten en el espacio y la posibilidad de frenar o desacelerar la
concentracion de las grandes ciudades o metropolis, ademas de ser focos de diversos enfoques de

estudios como los resumidos en la Tabla 1.



Tabla 1. Perspectivas de las ciudades intermedias para reconfigurar el sistema urbano

Corrientes Autores
Nueva geografia econdmica mundial De Mattos (2010)
El tipo de produccion define el sistema Allou (1987)

urbano.

No es el tamafio de las ciudades sino su rol.
Oportunidad de establecer poli-centralidades | Trapero, Urefia y Borka (2012)
(planificacion)
Recuperacion de territorios. (identidad) Carrion (2013)

Conjunto de ciudades relacionadas entre siy | Carmonay Cornejo (2011)
posicionadas de diferente manera en el
sistema (proximidad)

Permite la planeacion para evitar Llop y Hoeflich (2016)
segregacion.

Urban sprawl, pérdida de tierra agricola.
(planificacion)

Fuente: Datos tomados de De Mattos (2010); Allou (1987); Trapero, Urefia y Borka (2012); Carrion
(2013); Carmona y Cornejo (2011); Llop y Hoeflich (2016).

1.5 Flujos de un sistema urbano
Es flujo aquello que va a ser transportado o emitido, pudiendo ser este material e inmaterial.
Si bien el flujo puede ser de cualquier caracter, dejando asi una posibilidad que roza lo infinito,
los elementos fundamentales que determinan su condicion son el punto de emisién, el de
recepcion y el tiempo empleado de transporte. Existe una gran variedad de flujos, pero
esencialmente se los separa en dos grupos, los materiales y los inmateriales, a su vez los flujos
condicionan el espacio y requieren un medio (Borrell y Rodriguez 2009). EI medio se encarga de
la conduccién del flujo, por lo que esté relacionado con el tipo de flujo. Por ejemplo, los flujos
digitales requieren de medios de emision y de recepcidn, pero no una via o ruta de transporte,
mientras que los flujos materiales precisan de una espacialidad conectiva para la movilizacién de

mercancia, producto, movimiento demogréfico, etc.

Kingman (2009) presenta la dependencia entre los nodos y los flujos en el contexto urbano, ya
que, en el contexto de la globalizaciéon, y en la apertura de redes y flujos trans-locales, estas
siguen dependiendo de espacios y territorios que cumplen el rol de sintetizador y captador. Sassen
(2003) aclara la importancia de los nodos para las dinamicas de flujos, siendo estos unos
“anclajes” ya que su rol es esencial en flujos mayores. Mientras mayor es la capacidad del nodo,

mas alcance tiene y mejor capacidad de conexion tiene con otros que pueden distar
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geograficamente del mismo. Existe una dependencia del punto de recepcién al tipo de flujo, ya
que el punto de emision del flujo condiciona a capacidades similares al de recepcion, para la
captacion de este (Castells 1979). Por ejemplo, flujos informéticos especializados, o
almacenamiento de medicacion, muchas veces requieren el mismo trasfondo estructural que el

punto de emision para poder recibirlo.

Los flujos también condicionan en cierta forma a los espacios de transicion o paso, y también
depende si estos territorios se quieren beneficiar y hacer participes de estos flujos, si modifican su
espacio para la captacion parcial de este flujo o como punto de transicion (Castells 1979). En este
caso el tipo de flujos estan relacionados a la economia ya que la entrada y la salida de diferentes
activos, se lo puede ver registrado como las captaciones y colocaciones, 0 como las inversiones
de caracter privado o publico, por lo que se puede dejar de lado la tipologia de flujos materiales
que pueden existir, como en mercancias o en transporte, y enfocarse Unicamente a los flujos

econémicos.

1.6 Modos de produccion y énfasis econémicos
El componente econdmico de la ciudad es un factor fundamental porque determina la vocacion
productiva a la cual se encuentra adscrita, siendo el modo de produccion, una categoria tedrica,
que permite revelar cudl es el énfasis productivo al que responde, determinandose desde una

condicion econdémica o material que se expresa dentro del territorio de analisis.

El modo de produccion devela una estructura y tendencia que se expresa a partir de sus rasgos y
propiedades, es decir se define su tipologia en cuanto a las caracteristicas de la generacion de
plusvalor de sus actividades. Myro (2011) lo define como la ruta 0 esquema que sustenta un
crecimiento sostenido a largo plazo, lo que a su vez permite entender la dindmica tendencial que
va a tomar. EI modo de produccion es una coordenada e indicio, de guia hacia donde se dirige
una economia. Un aporte también substancial a la definicion implica que el modo no es algo
inalterable ya que su configuracion a lo largo del tiempo es modificada por mercados de trabajo,

productos y factores, especialmente el mercado de trabajo, que suele ser el mas representativo
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La vocacion productiva se define en cuanto a las potencialidades y deficiencias, que tiene un
territorio para su desarrollo, también pueden ser a traves de sus capacidades o caracteristicas,
sean naturales, o de servicios agregados (Rojas 2009). Para esto, el énfasis econémico es un
término, el cual usaremos para referirse el ingreso econdmico ocasionado por la vocacion
productiva de cada ciudad o localidad. Cada ciudad cuenta con una o varias vocaciones
productivas, siendo estas el grueso y potencia de su economia (Rojas 2009), las mimas que
pueden generar varias actividades derivadas que se encuentran sujetas entre ellas con una relacion
suplementaria. Sobre esta relacion suplementaria Vazquez (2001) aduce a la organizacion del
sistema productivo, el cual se organiza en redes de empresas, las que terminan compenetrandose

como economias de escala, lo que permite la reduccién de los costos de transaccion.

Existen indicadores e indices que permiten reflejar la expresion econdémica de cada unidad
territorial, como, el Valor Agregado Bruto (VAB), la Poblacion Econdmicamente Activa (PEA),
y el volumen de créditos. Por medio de estos indices e indicadores, se busca entender cuél es el
énfasis econdmico de las dos ciudades de estudio, y encontrar variaciones entre estas las mismas,

como también posibles efectos en flujos funcionales como los demograficos.

El Valor Agregado Bruto (VAB), se encarga de la medicién del valor total generado por una
region, pais o sector en un periodo de tiempo. Se puede aplicar el VAB a una actividad
especifica, como por ejemplo la actividad manufacturera. EI VAB se expresa a traves de la
formula (MPCEIP 2018):

VAB actividad manufacturera (t)
Poblacién (t)

VAB actividad manufacturera per capita (t) =

Donde t se refiere al periodo de analisis tanto para el VAB manufacturero como para la
poblacion. EI VAB de la actividad manufacturera, representa el porcentaje de dicha actividad en
el PIB, en el periodo t. Este indice nos ayuda con la medicién de la ganancia que se le imprime a

la produccion por medio del trabajo y de esta manera podemos determinar en qué nivel o grado
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de la economia se esta generando rédito econdmico para la localidad, lo que aporta a un

entendimiento de la especializacion del trabajo de un area.

La Poblacion Econémicamente Activa (PEA) es aquella que tiene 15 0 més afios, y tiene la
capacidad de poder trabajar al menos 1 hora en la semana de referencia, o, aungue no hayan
trabajado, tuvieron un trabajo. También es aquella que en la actualidad no cuentan con un
empleo, pero esta en busqueda de uno. Dentro de esta definicion también se encuentran las
personas que cuentan con un empleo en la actualidad (SENPLADES 2013), siendo esta ultima

caracteristica la que se puede analizar mas facilmente.

El volumen de crédito es una cantidad de capital que entrega una institucion crediticia sea privada
0 publica, para la inversién o el consumo. Este indicador, mide el volumen de colocaciones en
crédito otorgadas al publico, regulado por la Superintendencia de Bancos, y estas colocaciones
son otorgadas por el sistema financiero a través de bancos, cooperativas, etc. Este indicador tiene
relacion estructural, ya que el dinero como se lo ha mencionado anteriormente debe cumplir un
ciclo para la produccion, sea en inversion o gasto, debe pasar siempre por ese ciclo. Por ello es
valioso poder analizar los montos y entidades de inversion de cada ciudad de estudio, debido a
que a raiz de ello se puede relacionar el crecimiento nodal (en las varias dimensiones planteadas),

con el grado de inversion que se le confiere.

1.7 Crecimiento demogréfico y dimension econdmica
La demografia ofrece informacion condensada sobre la modulacion poblacional, como la primera
linea de trazado para la planificacion (Nava 2015). Existen algunos factores de estudio que son
parte del analisis demogréafico, como la fecundidad, mortalidad, urbanizacion, género, etnicidad y
migracion. El estudio en materia de demografia cuenta con mucho bagaje previo, siendo una de
las practicas méas antiguas para determinar cuestiones de repercusiones sociales y cuenta con un
prestigio considerable por lo que es herramienta primordial en centros de investigacion como:
Naciones Unidas, CEPAL, CELADE, CEPAR (Villacis y Carrillo 2011). La dimensién

demogréafica puede contrastarse con la dimension econdmica (Nava 2015). Vaz da Costa (1970)
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menciona que el desarrollo econdmico esta asociado con factores de crecimiento y dindmica

poblacional.

Pinto (2016) sefiala que el crecimiento econdmico de una localidad se focaliza dentro de dos
mecanismos. Por una parte, esta por el crecimiento de la fuerza de trabajo y por otra el aumento y
avances en la productividad. Con ello es clara la relacion entre la economia y produccion respecto

a la poblacidn y su capacidad de generar fuerza de trabajo.

1.8 Economia y movimientos demograficos
La tendencia de crecimiento demografico y movilizacion se refleja en la vocacidén econdémica y
productiva de una localidad, el requerimiento de mano de obra para la produccién implica
reconfiguraciones de la poblacién establecida en un territorio, creado polos de atraccién o
repulsion por efecto de las necesidades de un sector. La poblacidn es atraida hacia nlcleos
econdmicos o centros capaces de proveerle de servicios o plazas de los que su localidad no es
capaz, lo que resulta en movimientos migratorios o flujos de diferente intensidad a lo largo del

territorio.

De Lazaro y Gonzales (2009) expresan en su analisis de crecimiento demografico y migracion
que en el 2006 Espafia muestra las cifras mas altas de sobre poblacion migrante de la Europa
comunitaria, esto se puede explicar por el despegue econdmico perteneciente a la union europea,
el pais se muestra con la capacidad de brindar empleo, es referente en el avance tecnolégico,
ademas de un costo de transporte bajo comparado con sus localidades vecinas, que en conjunto

favorece la migracion.

La experiencia de México es un ejemplo del manejo del crecimiento demogréafico en una especie
de redistribucién y potenciacion para su matriz productiva. Entre 1940 y 1970, México
experimenta un inesperado y considerable aumento de poblacidn, varias politicas institucionales
resultan ser determinantes generando un patrén de absorcion demografica, entre estas
legislaciones esta la politica de reforma agraria, la industrializacion y modernizacion agricola

(Alba 1987). Estas decisiones politicas representan una permanencia y valorizacion del territorio
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rural, por lo que no implico un crecimiento acelerado, saturacion de las ciudades ni acervados
indices de pobreza. Para esta tesis no se concentrara en la revision de politicas como tal, pero si
en las inversiones como factor influyente en los comportamientos demograficos de Riobamba y

Santo Domingo.

La inversion de capital sea en GPUs (grandes proyectos urbanos) o infraestrura educativa y
sanitaria, pueden resultar un factor condicionante, para la dindamica territorial ya que potencializa
el uso del espacio causando atraccién a localidades y de esta manera se recupera la inversion de

los proyectos, ademas de resultar en reestructuraciones espaciales (Cuenya 2009).

El tipo de inversion influencia en la utilizacion del espacio ya que los ndcleos productivos pueden
oscilar en diferentes tamarios, dependiendo el uso del suelo que se le de a la actividad productiva,
por ejemplo la implementacion de commodities , ha tenido un gran impacto en la manera que se
ocupa el suelo en los paises de Latinoamérica y de igual forma en Ecuador, ya que al poseer baja
tecnificacion se vale de grandes extensiones de territorio, para beneficiarse de la produccion a
escala convirtiendo el ntuicleo necesario para la produccion es decir “nucleo productivo” en
grandes areas necesarias para la generacion de valor, que generalmente tiene escasa capacidad de
generacion de valor debido a la poca capacidad técnica que se le imprime a la produccion. La
especializacion tiene dos incidencias fundamentales 1) Desde el punto de vista agricola,
econdémico y social, tiene un gran impacto en las tierras, especialmente en la rotacion de cultivos,
desde la perspectiva demografica en los ritmos de movilizacion de mano de obra y la manera que
se organiza las plantaciones, 2) Las redes comerciales y la especializacion tienen una correlacién
muy profunda, que consume una parte de los recursos de cada localidad y atrae a otros del

exterior (Herment y Mignemi 2021).

La ocupacion del suelo implica el uso de areas productivas mas grandes, que a su ves se traduce
en movilidad espacial de diferente intensidad dependiendo la capacidad productiva o su tipo.
También la infraestructura que se dota a cierta localidad le representa una vision distinta en el uso
y manejo de tiempo para el transporte, ya que mejor calidad en su vialidad la representara una
capacidad de movilizacion diaria relacionada a la capacidad de transporte que esté dispuesto a
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moverse diariamente, por lo que mejor calidad vial implica reduccion en los tiempos de

transporte que a su vez imprime una dindmica espacial particular.
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Capitulo 2

Marco Referencial

2.1 Eje Quito-Guayaquil: Eje central
Guayaquil se integra progresivamente a un marco nacional a partir del nacimiento de la
Republica (Godard 1987). A finales del siglo XIX, la red urbana ecuatoriana se simplificaba o
limitaba a la estructura asentada en la Sierra, estando el Eje central (bicefalia) atin en etapa de
formacién, mientras que la region costera comenzaba a poblarse en amplitud (Portais 1987). De
mediados del siglo X1X hasta mediados del siglo XX se consolida la economia agroexportadora y
la afirmacion del poder econémico de Guayaquil. El aumento de la demanda mundial de cacao
crea el primer auge exportador, siendo este el boom del cacao, y posteriormente en 1950 se da el

auge del banano como segundo impulso del dinamismo productivo.

Por otra parte, el eje Panamericano o de la Sierra, tiene un origen muy antiguo donde las
diferentes culturas han sabido aprovechar este eje como via de comunicacion y ruta de comercio,
por la visibilidad de las montafias y la posicion estratégica para la defensa. EI Eje central es
resultado de una nueva conexion, provocada por las necesidades de interconexion de estos polos
centrales, para poder intercambiar productos de especialidad y flujos de una misma fortaleza
econdmica, generando una potencia sinérgica que converge para su nucleo: infraestructura y

poblacion.

Las grandes ciudades tienen una fuerza gravitatoria suficiente para generar sus propias
configuraciones espaciales proximas, convergiendo en ellas el protagonismo y convirtiendo estos
puntos en ejes de abastecimiento para los grandes nucleos que se expresan en un continuo
crecimiento demografico, econémico e infraestructural. La ventaja de localizacion y el nimero de
empresas (y no, por ejemplo, tener una mejor dotacion de factores), de una regién dominante

atrae a mas empresas, (Moncayo 2002).

La jerarquia historicamente instaurada tiene para si un gran peso infranqueable, por lo que nuevos

espacios en la red incorpora las nuevas posibilidades ofertadas por la deslocalizacion y la
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globalizacion en una expresion territorializada, pero muy subordinada al encadenamiento
dependiente que le ha sido caracteristico. En la Figura 1 se puede apreciar la jerarquizacion
urbana compuesta por 6 niveles (metrdpoli, nacional, regional, subregional, local, menor), acorde

a tres factores: rol, poblacion urbana, y PEA urbana.

Figura 1. Jerarquia de los asentamientos humanos y articulacion
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Godard (1987) realiza una descripcion breve pero completa de Eje central como caracteristica
afiadida a la mencionada bicefalia, este autor no es quien instaura este término, pero es dificil
localizar en la bibliografia su origen. Es importante precisar que el estudio de ciudades se

encuentra entre el Eje central, con el fin de generar un punto de referencia que: a) reconoce la

jerarquia dominante y b) sitta a las ciudades dentro de los circuitos viales y productivos

principales entre Quito y Guayaquil.

Se puede mencionar que entre las metropolis se dibujan o instauran dos sub ejes con claridad, por
una parte, en el callejon interandino esta el entramado mas antiguo que entreteje una gran
cantidad de poblados en su articulacion vial y es donde se ubica Riobamba como representante,
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en el sentido que caracteriza y condensa la realidad del eje. Santo Domingo participa en el
segundo sub-eje, siendo este un corredor agro productivo, en donde la poblacion no se encuentra
tan entretejida como el eje antes mencionado, ya que la topografia no es condicionante para este
espacio, lo que ha ocasionado una distribucion més dispersa a lo largo del territorio (Figura 2).

Figura 2. Sub ejes del Eje central
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La Figura 3 muestra las dindmicas econdmicas, con el tipo de diversificacion en la produccion a
la cual es participe cada ciudad de estudio y como las mismas cumplen un rol de articulacion a
nivel nacional dentro de la clasificacion de la SENPLADES. Riobamba esté dentro de un sector
econoémico que se fundamenta en desarrollo primario y cuenta con enclaves industriales basicos,
ademaés de desarrollo turistico, por otro lado Santo Domingo se encuentra en un desarrollo
primario igualmente pero es mas diversificado, esto se debe a que las extensiones dedicadas al
agronegocio es mas extenso lo que da un margen de diversificacion, no obstante se puede decir
que no tiene representacion en la vision turistica, lo que se puede explicar al gran componente
productivo al que se ha concentrado, ademas las ciudades de la Sierra tienen el valor turistico
agregado, ya que ademas del paisaje cuentan con la arquitectura colonial debido a los afios de

fundacion.

Figura 3. Dindmicas econoémicas
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Las unidades de sintesis territorial fueron planteadas en base a un analisis de los paisajes a nivel
nacional fundamentados en las regiones naturales, para determinar sectores o espacios
homogéneos en funcién de su: relieve, cobertura vegetal, uso del suelo, amenazas naturales,
infraestructura vial y explotacion de recursos geoldgicos. Riobamba se encuentra en un fondo de
cuenca interandina, lo que delimita su territorio y sus capacidades agroproductivas, pero
histéricamente le daba ventaja localizacional por su dificultad a ser flanqueada en la época de la
colonia. Santo Domingo tiene una ubicacion privilegiada para la capacidad productiva,
aprovechada histéricamente de forma sistematica para monocultivos y produccién primaria poco
diversificada durante los auges de principios de siglo, ahora es parte del Corredor agroproductivo

conformado por Santo Domingo-Quevedo-Guayaquil-Machala (Figura 4).

Figura 4. Unidades de Sintesis Territorial.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir de Senplades 2013, Plan Nacional 2013-2017.
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2.2 Seleccion de ciudades de estudio
Es necesario mencionar que entre los sub-ejes interconectivos de Quito-Guayaquil, las ciudades
de Riobamba y Santo Domingo no son los tnicos nodos que se perfilan como relevantes, para la
configuracién del sistema urbano, ya que son varias las ciudades intermedias que han mostrado
de igual manera un crecimiento importante y prolifico en las Gltimas décadas, entre las que
podemos resaltar del eje Sierra las ciudades de Ambato, Riobamba, Latacunga, y del eje Costa,

las ciudades de Santo Domingo, Quevedo, Babahoyo y Duran.

Tabla 2. Crecimiento anual intercensal de ciudades

1990-2001 |2001-2010

[Ciudades

Santo Domingo 5.68% 3.04% 4.36%
2.44% 2.41% 2.42%

Babahoyo 3.50% 1.66% 2.58%
Duran 3.08% 6.73% 4.91%
Ciudades de la Ciudades de la

Costa |:| Sierra -

Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir de INEC crecimiento intercensal 1990-2001-2010

Riobamba, Latacunga, Duran y Santo Domingo, son las ciudades que mas crecimiento muestran
durante los Ultimos analisis censales (Tabla 2), por lo que la seleccidn no se puede fundamentar
unicamente con el criterio demografico, sino también en elementos que permitan a este estudio

con caracter explicativo entender el crecimiento desde la dimension econémica.

Como parte de los procesos de metropolizacion en América Latina de los cuales Ecuador no es
ajeno, los nucleos urbanos aledafios a las metrdpolis generan una dependencia econdmica de las
economias nacionales, y muchas veces se fundamentan en sistemas productivos basados en
clusteres, que implican la relacién de grandes jerarquias con centros urbanos cercanos (Aguirre,

Olivares y Orellana 2018). Los enclaves fundamentados en dependencias entre distintos
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territorios inciden en el crecimiento de las ciudades de distintos drdenes, por lo que en base a
estos fundamentos tedricos y la evidente proximidad de ciertas ciudades preseleccionadas, se optd
por excluirlas de la candidatura de estudio.

Por ejemplo, en el caso de Duran (Figura 5), se tiene un crecimiento contiguo a el &rea urbana de
Guayaquil, por lo que el efecto de crecimiento acelerado que ha tenido no es ajeno al poder
atrayente expresado por Guayaquil. Esto resultaria en un factor muy dificil de evadir y complejo
de abordar, ya que la estrecha relacién tiene un factor de incidencia muy correlacionado en la
expresion demografica del caso. Por esta razon se selecciona a Santo Domingo como ciudad de
estudio ya que es la segunda en la tasa de crecimiento anual mas prolifica, pertenece al mismo
eje, tiene una poblacién significativa y no se encuentra dentro del area directa de influencia o
hinterland de Quito.

Figura 5. Conurbacion de Duran
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir de Senplades 2013, Plan Nacional 2013-2017.

Latacunga por otra parte se encuentra en el segundo lugar en cuanto la tasa de crecimiento anual

intercensal (Tabla 2), pero no cumple el resto de criterios metodoldgicos de seleccion los cuales
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son la talla demogréafica y disponibilidad de informacion desagregada. Por una parte, la
disponibilidad para los afios de estudio no se encuentran muy actualizados y por otra parte siendo
esta la més relevante para el enfoque del presente estudio, en el criterio de ciudad intermedia, ya
que Unicamente dentro de los Gltimos recortes censales presenta una talla demogréfica
significativa superior a los 50000 habitantes (catalogandola como ciudad pequefia), no obstante se
la cataloga con impacto Nacional, segun la Secretaria de Planificacion Nacional (Llop y Vivanco
2017), debido a sus funciones comerciales, industriales, y de prestacion de servicios publicos.
Latacunga tiene una considerable representacion en el PIB a pesar de su talla, pero incurre, en
cierto grado a la influencia por la cercania de Quito, no al mismo grado que Durén, pero la
calidad vial y la disposicion condicionada por la morfologia de las cordilleras incide a su
crecimiento, lo que le ha representado en la Gltima década una serie de infraestructura
acondicionada a la mejora comercial para esta ciudad, como el Aeropuerto Internacional

Cotopaxi.

Finalmente se ha seleccionado a Riobamba, por ser la ciudad con el crecimiento demogréafico mas
prolifico del todo el sub-eje de la Sierra, ademas no cuenta con una incidencia tan directa de las
centralidades ya que se encuentra geograficamente ubicada en medio del Ecuador, y casi a la
misma distancia entre los nodos que componen la bicefalia. La informacién de Riobamba
también fue la mas disponible para este estudio, por medio de gestion directa con el municipio, se
dispuso de los planes mas recientes de parte del departamento de planificacion. Por lo que,
recapitulando: el crecimiento demografico ponderado, ubicacion privilegiada y poco intervenida
y disponibilidad de informacién, fungieron como los criterios para mejor idoneidad.

2.3 Riobamba
Riobamba tiene una gran tradicion e historia como ciudad, su fundacion espafiola fue el 15 de
agosto de 1534 (476 afos), siendo la primera ciudad espafiola fundada en el Ecuador por Diego
de Almagro. La relevancia que tenia durante la época de la colonia fue esencial ya que fue el
prospecto de institucionalizacion inicial en el territorio, siendo en el mismo afio de fundacion la
instauracion del primer cabildo y la primera iglesia. El 4 de febrero de 1797 (224) la antigua
Riobamba es el epicentro del sismo mas devastador de la historia del pais, con una magnitud de
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8.3, dejando un saldo de mas de 12 mil muertos (Servicio Nacional de Gestion de Riesgos y
Emergencias 2021). Esto significd una reconstruccion absoluta de la ciudad desde el plano
urbanistico y social, pero también implicé una gran discontinuidad en el crecimiento
anteriormente presentado y una postura bastante reacia al crecimiento y vivienda persistente por
varias décadas. El desarrollo urbano en los afios posteriores estuvo fundamentado en el modelo
tradicional de la Serrano: mitas, latifundios, obrajes, y asciendas. En diciembre de 1900 el
Congreso decreta que el ferrocarril pasara por Riobamba, y en 1905 llega el primer tren, dando
paso al primer esbozo de sistema urbano, potenciando por la comunicacion comercial entre Quito

y Guayaquil.

Produccion y demografia se han visto relacionadas con la localizacion de Riobamba y el rol
historico, estratégico que ha tenido como nodo interconectivo, la ubicacion del canton-Riobamba
y toda la provincia del Chimborazo como tal, tienen una gran ventaja competitiva, al estar
ubicada en el centro del pais, ya que favorece a todo el relacionamiento entre Costa y Amazonia,
por sus vias de acceso y su dindmica comercial (GM Riobamba 2020), por una parte el modelo de
produccion le dio protagonismo como centralidad para territorios rurales, que le colidan, pero
ocasiono una concentracion en infraestructura y servicios a lo largo de los afios, por otra parte la
comunicacion preferente a la ciudad de igual manera le impidié una mejor conexidn a territorios
rurales desconectados, que solamente han estado unidos por los productores locales. El
crecimiento interno se ha fundamentado en la presencia de presupuesto publico que ha visto

favorable la inversion estratégica en la localidad.

2.4 Santo Domingo
Santo Domingo de los Tsachicas es una nueva Provincia del Ecuador a partir del 2007 y su
capital es la ciudad de estudio, llamada Santo Domingo de los colorados, por su ubicacién
geogréfica, ha sido un punto importante de comercio, sea formal e informal de caracter muy
diverso en productos, pero dentro de su localidad las actividades mas importantes son: la palma,
el banano, el palmito, la ganaderia, diferentes tipos de fruta, etc (Alban 2011). Su localizacion y
diversidad le ha hecho sobresalir como punto terrestre de intercambio a tres regiones del Ecuador:
Costa, Sierra y Amazonia. El tipo de produccion también es un gran indicador del uso del suelo y
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del valor agregado que se genera en este. En la Tabla 3 se aprecia como el 32% del suelo se
encuentra ocupado por espacios productivos de mas de 100 hectareas, mientras que casi el 60%
se encuentra dentro del rango de 20 a 50 hectareas. Esto se contrasta con la Provincia de Manabi
perteneciente al mismo sector y area agroproductiva, que cuenta con plantaciones inferiores a las

20 hectareas.

Tabla 3. Tamafio de Unidades productivas Agricolas Zona 4

7,60% 76,01%
59,90% 14,44%
32,10% 9,55%

Fuente: Resultados en base a datos tomados de Senplades 2019.

Santo Domingo a presentar un crecimiento tan acelerando no cuenta con la vialidad e
infraestructura adecuadas para acompariar este proceso, debido a que el ritmo de crecimiento
demografico no pudo ir a la par del financiamiento y dotacion en servicios, por lo que de toda la
extension provincial al igual que varias ciudades del Ecuador en crecimiento los centros urbanos
son los unicos que cuentan con la dotacién adecuada. Es importante resaltar que las localidades
productivas, se caracterizan por tener inversion en infraestructura productiva, por lo que se deja
de lado o se desprioriza la dotacion institutos educativos, generando un impacto en la juventud
que es acogida en la plaza laboral de la localidad, o se ve obligada a movilizarse a otras

localidades para poder formarse.
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Capitulo 3
Meétodos

El tipo de investigacion que se empleara para esta tesis es una metodologia descriptiva,
estableciendo realidades de hecho como elementos primordiales para un estudio (Grajales 2000).
El crecimiento demografico se presenta como una clara evidencia de una realidad medible en el
eje ecuatoriano de estudio, la misma que se coteja con la expresion econémica de cada ciudad con
sus indicadores respectivos, por lo que se aplica el uso de un enfoque cuantitativo para el analisis

y procesamiento de la informacién.

Riobamba y Santo Domingo son las ciudades seleccionadas, las cuales han demostrado un
despunte en crecimiento demogréafico respecto a otras ciudades intermedias dentro del eje central.
Segun la revision literaria el criterio de ciudad intermedia ha cambiado en funcién de los paises,
autores o instituciones. Para esta tesis, se preseleccionaron las ciudades denominadas como
grandes y medianas, por el MIDUVI (Llop y Vivanco 2017) como criterio demografico, sumado
al recorte espacial en el que las ciudades debian encontrarse entre el Eje central, da como
resultado 7 potenciales ciudades que son: Santo Domingo, Quevedo, Babahoyo, Duran,

Riobamba, Ambato, Latacunga.

De las que se seleccionaron Riobamba y Santo Domingo por tres razones: relevancia economica,
porcentaje de crecimiento anual y eje al que pertenecen. Latacunga fue descartada, porque su
protagonismo econdmico Yy disponibilidad de informacion es inferior al de Riobamba (dentro del
contexto de pandemia), ademas que tiene una influencia considerable de la Capital (Quito) por su
ubicacion, lo que se representa un elemento de influencia a su desarrollo enddgeno, importante en

un analisis que busca el entendimiento de factores asociados al crecimiento.
Acorde a la seleccion de ciudades, se ha planteado un estudio comparativo que permite un

entendimiento mas profundo en la discusién de sus similitudes y diferencias (Tonon 2011). Las

facultades que permite el estudio comparativo en esta tesis se adecuan al caracter particular que

27



tiene cada ciudad, esta metodologia se encuentra alineada con los objetivos de corte demografico
y econdmico que requieren una base referencial para comprender sus tendencias y crecimiento.
Se cuentan con tres datos oficiales para la estimacion demogréafica en base a los Censos de 1990,
2001, 2010. En el Censo del 2010 se encuentra la informacidon oficial mas actual disponible a
nivel nacional, ya que el nuevo Censo esta siendo planificado al momento de escribir la presente
Tesis (2021). Las cifras actuales de poblacién se las obtiene de las proyecciones elaboradas por el
INEC (2010) y de pequefios sondeos de municipalidades que han levantado su propia

informacion, para parroquias urbanas.

Ademas, Se contactd con personal de los departamentos de planeacion de las ciudades de estudio,
quienes ratificaron que las cifras poblacionales que manejan han sido llevadas a cabo con las
estimaciones del INEC. Riobamba ha realizado pequefias encuestas de contraste, ya que la
estimacion censal es a nivel cantonal y no es a nivel parroquial, pero las encuestas solamente son

de sectores de la ciudad.

Otra fuente para la determinacion de la variacion demografica ha sido una proyeccion tomando
en cuenta la informacion de los Censos de 1990, 2001, y 2010. Las bases de datos censales han
sido estudiadas y procesadas con el programa de analisis estadistico SPSS, permitiendo realizar
los recortes necesarios para el analisis de las ciudades, con informacion desagregada que
represente la escala de estudio. Ademas, para el calculo demografico se han utilizado
proyecciones oficiales proporcionadas por el INEC, reforzada con procesamiento y proyecciones
trabajadas en SPSS, con datos de censos anteriores (1990, 2001, 2010).

Para determinar la variacion demografica y su origen a partir de los Censos, se lo puede realizar
dentro del lapso de 5 afos, para ello se selecciona todos los casos que respondieron como lugar
de vivienda habitual las ciudades de origen, y de ellas se filtra con la respuesta de su lugar de
vivienda habitual hace 5 afios. Asi, se puede saber quiénes han continuado viviendo en la ciudad,
y quienes han ingresado o nacido en ella. En el caso del censo de 1990 solamente se puede saber
quienes no eran parte de la ciudad hace 5 afios. En los Censos de 2001 y 2010, se conoce el lugar

de origen (nacional-internacional) o natalidad.
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En la elaboracion de los mapas de flujo demogréafico, se tomaron los casos que se encuentran en
el tercer cuartil seleccionando el 25% de las parroquias que mas migracién tienen, porque la
migracidn se concentra en muy pocas parroquias y eso afecta el resultado de darse la opcion de
seleccionar todas, tomando este criterio se recoge mas de un 80% de la poblacion inmigrante que

se concentra en el 25% de las parroquias.

A partir del filtrado en SPSS, se realiz6 un procesamiento espacial, en ArcGIS a través de hacer
un join de atributos que convergen, en este caso el nombre y codigo de parroquias, y esto
permitié juntar el andlisis estadistico y espacial. Para la realizacion de mapas de flujos, se
convierte la informacion parroquial en puntos con la herramienta y luego se procesa a través de
kernel density, para convertir los puntos en areas de densidad, ya que representan la
concentracion de puntos sobre un area. Finalmente se usa reclasify para ordenar los niveles de

densidad en seis, ya que por default se visualizan con nueve.

Los flujos denominados como de “alta intensidad” fueron elaborados con aquellos datos que se
encuentran por sobre la media, y para su calculo se tomo el numero total de entradas o salidas y
se divide por el nUmero de casos, obteniendo su media. Estos datos fueron transformados a
puntos y posteriormente se procesan en un kernel Ddnsity, y también se hizo una recategorizacion

con reclassify, con la informacion filtrada sobre la media.

Se unio al analisis de flujo la vialidad, seleccionandolas por ser vias principales y parte del eje de
estudio , y en base al ancho de calzada, se cre6 una clasificacion en nimero de vias y ademas se
selecciond Unicamente la calzada que se marcaba como en “buen estado” en los mapas viales

proporcionados por el IGM en informacién abierta.

Para el componente de analisis de informacidn econdmica, para la elaboracion de tabulaciones y
gréficas del VAB y PEA se usaron recortes parroquiales del INEC, mientras que para el calculo
de volumen de créditos, se ha utilizado la informacién procesada del Censo Nacional Econdmico

del 2010, el cual ha sido recortado para el trabajo con las ciudades hasta un nivel cantonal, que es
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la escala méas desagregada que se encuentra disponible actualmente sobre tipo de informacion, y

con esta informacién se han realizado tablas comparativas entre las ciudades.

Es importante mencionar que la informacion econdémica es obtenida de los empleadores de cada
localidad, porque el Censo Econdmico no se lo realizd a todos, sino a la porcion de patronos que
conforman cada localidad, para que puedan dar de primera mano la informacion sobre las

inversiones y préstamos para sus negocios.
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Capitulo 4

Resultados

4.1 Caracterizacion de la red urbana de estudio

El eje central es parte de un circuito tradicional, histéricamente utilizado desde mucho antes de la
Colonia. En la Figura 6 se puede ver la conjuncion de las ciudades de estudio, Riobamba y Santo
Domingo conectadas a las centralidades Quito y Guayaquil, por medio de la vialidad catalogada
por el ancho de la calzada. En el tramo més antiguo donde se encuentra la carretera E35 (eje
Sierra), se puede ver que la vialidad relacionada al ancho de la calzada es mucho mas amplia, lo
que permite y ha permitido una buena movilidad y fluidez desde épocas Coloniales. Por otro lado,
la conexion directa entre Santo Domingo y Guayaquil ain estd compuesta en su mayoria con

tramos de vias estrechas de dos carriles y es mas reciente en comparacion de su eje paralelo.

Figura 6. Eje Central y ciudades de estudio
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo, en base a datos abiertos del IGM e INEC
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La presente Tesis no tiene un caracter inter-escalar en su analisis, pero es importante entender la
composicion de los niveles de informacion que se proporcionan. En orden de mayor a menor los
niveles son Provincia, Canton, Parroquia, las presente figuras (7-8) permiten apreciar las
diferentes escalas administrativas de las respectivas ciudades de estudio, siendo el area urbana la
que se aproxima mas al recorte de estudio. En el caso de Riobamba, la Figura 7 presenta en color
amarillo, el area urbana, dentro de la cual el Municipio han hecho sus analisis de densidad y usos
del suelo. Cabe mencionar que en las proyecciones demograficas elaboradas por el INEC la

escala minima es Cantonal.

Figura 7. Provincia, cantdn, area periurbana y area urbana
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo, en base a datos abiertos del IGM e INEC

Santo Domingo tiene una peculiaridad en sus distintos niveles administrativos que se debe
precisar, ya que cuando se independiz6 como Provincia, el nivel cantonal tenia la misma area que
la Provincia, pero a partir del 2013, se le incorpora el Canton La Concordia, por lo que la

Provincia representada en la en la Figura 8 en la leyenda, el fragmento que esté sefialada como
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Provincia pertenece a el Cantén La Concordia, porque el recorte cantonal de Santo Domingo,
recubre la misma area que debe estar marcada como Provincial. A partir de este nivel

administrativo sus subniveles si estan contenidos por dentro del area de su nivel superior.

Figura 8. Provincia, cantén, area periurbana y area urbana.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo, en base a datos abiertos del IGM e INEC

4.2 Caracterizacion de Riobamba y Santo Domingo
Riobamba y Santo Domingo, como nodos del eje central, se diferencian en extension, produccion,
afio de fundacion, poblacién, densidad, servicios, etc., pero comparten un protagonismo en el
crecimiento demogréafico de su respectivo eje como ciudades intermedias, durante las Gltimas
décadas. No es objetivo mencionar una comparativa entre todas las semejanzas y diferencias
entre estas ciudades, sino conocer cual ha sido el efecto provocado por la arista econémica en el
crecimiento demografico que han presentado. La Tabla 4 presenta datos generales de ambas

ciudades.
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Tabla 4. Datos basicos Riobamba y Santo Domingo

Riobamba Santo Domingo
Fundacion Esparfiola: 15 de
agosto de 1534 (476 afios) .
Afo de fundacidn Independencia: 11 de E(Blcjlelna%\gse)mt:‘rz zf 21(?38
noviembre de 1820 (190 P
afos) para el 2010
Extension parroquial 59.05 Km? 1092.89Km?
Area urbana 37.40 Km? 72.62 Km?
Poblacion 2010 158,379 305,130
PEA 61% de la PET 62% de la PET

Fuente: Informacion de Municipalidades Riobamba y Santo Domingo 2021 e INEC 2010

En la Figura 9 se muestra la comparacion sobre una misma escala, apreciando principalmente el
area urbana y zona de parroquias rurales circundantes. También se muestra la conexion vial con
que cuenta cada ciudad detallando el ancho de la calzada, siendo de 7m a 12m dos carriles y mas

de 12m a 21.6m cuatro carriles, mientras que a partir de 21.6m son de seis carriles.

Figura 9. Areas urbanas y rurales
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4.3 Demografia de las ciudades de estudio
En la Tabla 5 se puede apreciar 2 variables y una cifra, que son: Hace 5 afios en qué lugar vivia
habitualmente (de la fecha correspondiente a cada Censo), nombrada en la tabla como; Hace 5
afios y En qué lugar vive habitualmente, (correspondiente a la fecha de cada Censo), representada
en la tabla como Lugar de vivienda habitual, ademas la cifra censal demografica a nivel

parroquial presentado por cada Censo en los datos oficiales, llamado CENSO.

Como observacion metodoldgica no he tomado Unicamente la informacion del censo como
referencia Unica, ya que para el caso de Santo Domingo se ve una gran inconsistencia en el
crecimiento demografico entre 1990 y 2001, el mismo que se ve corregido con el andlisis de la
variable En qué lugar vive habitualmente, siendo esta parte de cada Censo, y se ajusta de mejor
manera a la tendencia de crecimiento que ha mantenido a lo largo de las Gltimas décadas.

Si se compara la informacion de Hace 5 afios (1985), de Santo Domingo con la presentada como
CENSO 1990, (flechas azules), vemos un decrecimiento poblacional de 39503 habitantes para
luego tener un crecimiento de 108784 hab. en el lapso de 11 afios (2001), lo que no es respaldado
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con ningln macro evento que pudo incidir de esta manera en la fluctuacion demografica. Esto se
solventa con el uso de lugar de vivienda habitual, ya que 1990 se da un crecimiento de 5013 hab.
y posteriormente en el mismo lapso de 11 afios el crecimiento es de 65025 hab. (flechas rojas) y

para los proximos 9 afios (siguiente censo 2010), el crecimiento es de 70147 hab. lo que es

congruente con la tendencia anterior.

Tabla 5. Crecimiento demogréfico intercensal

1990
Hace 5 afios | Lugar de vivienda CENSO
(1985) habitual 1990
Riobamba 105350 101833 100759
e —
Santo Domingo 164946 169958 125443

-39503

Hace 5 afios

Lugar de vivienda

+
=
B
~
Hace 5 afios | Lugar de vivienda CENSO 'S
(1996) habitual 2001
Riobamba 123112 135737 135350
Santo Domingo 199236 234983 234227

CENSO

(2005) habitual 2010
Riobamba 141006 158379 156723
Santo Domingo 266794 305130 305632

Fuente: Datos tomados de Censos1990, 2001 y 2010.

En la Tabla 6 se presenta inicamente Lugar de vivienda habitual, y Hace 5 afios tomados de la
tabla anterior, sintetizando en esta informacion los recortes Censales (1990, 2001, 2010), e
incorporando la informacion de la variable Hace 5 afios en qué lugar vivia habitualmente, la

misma que refleja el nimero de personas aproximadas que vivia hace 5 afios en cada ciudad, para
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ver en comparativa el crecimiento durante mismos cortes de tiempo y misma fuente. Aqui se
aprecia la tendencia de crecimiento de Santo Domingo desde 1985 hasta 2010, mientras que

Riobamba decae de 1985 a 1990 para luego tener un crecimiento constante.

Tabla 6. Crecimiento demografico vivienda habitual

Riobamba Santo Domingo
1985 1 105350 1 164946
1990 § 101833 1+ 169958
1996 1 123112 1 199236
2001 | % 135737 1 234983
2005 1 141006 1 266794
2010 1 158379 1 305130

Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir de CENSO; 1990, 2001, 2010.

La Tabla 7 incorpora el nimero de habitantes que varia durante los lapsos de tiempo, ademas de
su respectivo porcentaje, lo que permite visualizar con mayor claridad las fluctuaciones que han
tenido a lo largo de estas décadas, pero sin duda a partir de 1990 existe una tendencia sostenida
en el crecimiento de su poblacion, especialmente Santo Domingo que no decae en la tasa de
crecimiento porcentual, en los recortes presentados. En promedio Riobamba ha tenido un
crecimiento de 2.23% y Santo Domingo 3.18% anual, ambas a partir de 1990. Para el promedio
se divide el nmero del Aumento porcentual, para el nimero de afios entre los recortes

temporales y se promedian estos resultados.
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Tabla 7. Variacion y aumento porcentual

Ciudad s Aumento o Aumento
Riobamba Varlac-10n porcentual |Santo Domingo Varlac.lon porcentual
Poblacional (%) Poblacional (%)
Aio
1985 105 350 164 946
-3 517 -3.34 5012 3.04
1990 101 833 169 958
21279 20.90 29 278 17.23
1996 123 112 199 236
12 625 10.25 35 747 17.94
2001 135 737 234 983
5269 3.88 31811 13.54
2005 141 006 266 794
17 373 12.32 38 336 14.37
2010 158 379 305 130

Fuente: Datos tomados de Resultados del trabajo investigativo y Censos 1990, 2001, 2010

El INEC en 2012 elabor6 una proyeccion poblacional desde el 2010 hasta el 2020, del
crecimiento a nivel nacional, provincial y cantonal, siendo el nivel cantonal la informacion méas
desagregada que se posee en cuanto a demografia de fuentes oficiales. Tanto Riobamba como
Santo Domingo cuentan con un PDOT 2020-2030, elaborado en distintos afios, teniendo como
mas actual el de Riobamba en 2019 y el de Santo Domingo fue hecho en 2015. Estos PDOT se
han fundamentado en las proyecciones y en ciertos casos en pequefias encuestas para matizar la
informacion, pero de manera muy localizada, solamente para sectores dentro de las ciudades.
En la Tabla 8 se presenta el crecimiento a nivel provincial y a nivel cantonal de la poblacion rural
y urbana, pero en este caso para que se pueda adaptar a las ciudades Unicamente se escogio el
area urbana. También se presenta en la tabla las proyecciones elaboradas con SPSS, a partir de
los datos Censales 1990, 2001 y 2010, creando una estimacion, a nivel parroquial, que se acerca
maés a la demografia de las ciudades de estudio. Se observa que la prediccion elaborada con los
Censos, supera las expectativas cantonales indicadas por el INEC, es evidente la tendencia del

constante crecimiento que se manifiesta en las ciudades.
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Tabla 8. Nimero de habitantes: Area Urbana y Proyecciones urbanas a escala parroquial.

RIOBAMBA SANTO DOMINGO
Afio | Area Urbana | Proyeccion SPSS | Afio | Area Urbana | Proyeccion SPSS
2011 153954 158366 2011 285775 313165
2012 156128 160627 2012 292864 319961
2013 158275 162887 2013 299958 326756
2014 160399 165148 2014 307035 333552
2015 162481 167408 2015 314099 340347
2016 164529 169668 2016 321130 347142
2017 166541 171929 2017 328134 353938
2018 168514 174189 2018 335123 360733
2019 170449 176450 2019 342057 367528
2020 172341 178710 2020 348944 374324

Fuente: Datos tomados de Resultados del trabajo investigativo a partir de Censos1990, 2001, 2010 y de
proyeccion de poblacion por areas y afios calendario.

Tanto en las proyecciones del INEC y las elaboradas por SPSS; Riobamba y Santo Domingo,
ademas de las tendencias de crecimiento poblacional, se puede apreciar que su aumento anual
porcentual se encuentra en disminucién. Riobamba en la proyeccidn de SPSS manifiesta una
reduccion mas pequefia que la presentada por el INEC. Mientras que Santo Domingo muestra una
tasa anual mas elevada en el INEC con una poblacién més pequefia, por otra parte, las
proyecciones de SPSS expresan un porcentual menor con una poblacion mayor.

Riobamba entre 1985y 1990 no presenta crecimiento, por lo contrario, tiene una reduccion de
3517 habitantes (-3.33% de la poblacién). Sin embargo, de la cantidad total de habitantes de 1990
el 13.22% no estaba hace 5 afios en la ciudad, por lo que su origen es natalidad o migracion, y
dada la disminucion poblacional es muy probable que en su mayoria el mantenimiento de la
poblacion fue por natalidad. En el caso de Santo Domingo hubo un crecimiento de 5012
habitantes (3.04% de la poblacion), y la variacion en cuanto a los Gltimos 5 afios es de casi un
19%, por lo que parte del crecimiento ademas de natalidad es por migracion y con datos
posteriores de los proximos Censos, se puede asumir que es por migracién interna.

En el Censo del 2001 se implementa cuatro opciones de respuesta en la pregunta de vivienda
habitual hace 5 afios, esto permite una descomposicion mas clara del crecimiento, por lo que las
gréficas muestran la composicion del crecimiento durante el lapso de 5 afios de cada Censo. La

cifra de Habitantes que se presenta en las Figuras 10 y 11 es una representacion proporcional
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correspondiente al porcentaje, para tener una referencia de cada segmento, pero no es una cifra

oficial.

Riobamba entre 1996 y 2001 incrementa su poblacién en 10.25% (12625 hab.), este crecimiento
se compone, como la Figura 10 indica, en un 51% proveniente de otros lugares del pais, el 47%
por natalidad y el 2% por fuera del pais. Santo Domingo en el mismo lapso, tiene un incremento
de 17.94% (35747 hab.), de esto, 52% del incremento proviene de otro lugar del pais, 44% es por

natalidad, mientras que el 4% provienen fuera del pais.

Figura 10. Composicion del crecimiento poblacional 2001.

Riobamba 2001

Santo Domingo 2001

(%) Habitantes Origen (%) Habitantes Origen
Otro Lugar 52 18588 Otro Lugar del
51 6439 del Pais Pais
47 5934 Nacimiento 44 15729 Nacimiento
2 253 Fuera del Pais 4 1430 Fuera del Pais
Incremento Incremento
100 12625 Poblacional 100 35747 Poblacional

Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir de Censo 2001.

Entre los afios 2005 y 2010 Riobamba presenta un crecimiento del 12.32% (17373 hab.) este

aumento esta compuesto de la siguiente manera: El crecimiento mayoritario es un 49.2%

proveniente de otros lugares del pais, un 45.2% por natalidad y 5.6% provenientes fuera del pais.

Santo Domingo tiene un crecimiento de 14.37% (38336 hab.) y su composicion es de un 49.4%

crecimiento por natalidad, 44.9% proviene de otros lugares del pais y 5.8% por migracion

extranjera. Se puede apreciar que los porcentajes entre las ciudades son similares, porque estan
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ordenados por jerarquia, pero en Riobamba lidera, el crecimiento por migracién interna de otras

partes del pais, mientras que en Santo Domingo la natalidad ocupa el primer puesto.

Figura 11. Composicion del crecimiento poblacional 2001.

Riobamba 2010 Santo Domingo 2010

6%

. . % Habitantes Origen
(%) | Habitantes Origen (%) g
40 6512 Otro Lugar del 49 18785 Nacimiento
Pais Otro Lugar del
— 45 17251
45 7818 Nacimiento Pais
6 1042 .I Fuera del Pafs 6 2300 Fuera del Pais
100 17373 Incremento Incremento
Poblacional 100 38336 .
Poblacional

Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir de Censo 2001.

4.3.1 Flujos de entrada y salida de las ciudades
En las figuras anteriores se presenta una proporcion aproximada del crecimiento acorde al recorte
temporal de 5 afios elaborado con el Censo 2010. En la Tabla 8 se explica el flujo de entrada y de
salida que cada ciudad ha tenido durante este periodo, acorde a los resultados del incremento que
ya se ha presentado en las Tablas 4 y 5. La cifra que se muestra como “Total” en Riobamba y
Santo Domingo, se compone por el saldo entre la entrada y salida Nacional y Extranjera, sumado

la Natalidad. No se incorpora mortalidad, porque no son datos que se incluye en el Censo.

Por ejemplo, para calcular el crecimiento de Riobamba, del recuento total del Censo 2010

(158379), se le resta el lugar de vivienda habitual de hace 5 afios (141006), resultando en un
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crecimiento de 17373, el mismo que esta compuesto por el saldo Nacional (1933), y Extranjero

(1743), sumado la Natalidad (13697).

Tabla 9. Composicion del crecimiento 2010 Riobamba, Santo Domingo

Riobamba 2010 Santo Domingo 2010
(%) (%)
Ubicacion Frecuencia | % | excluyendo Ubicacion Frecuencia | % | excluyendo
la ciudad la ciudad
En esta qludad 0 128071 81 X En esta gludad 0 237699 78 X
parroquia rural parroquia rural
En otro Iygar del 14930 9 49 En otro Iggar del 30274 10 45
pais pais
En otro pais 1681 1 6 En otro pais 3878 1 6
No habia nacido 13697 9 45 No habia nacido 33279 11 49
Total 158379 100 100 Total 305130 100 100
2005 2010 Crecimiento 2005 2010 Crecimiento
141,006 158,379 17373 266794 305130 38336
Entrada | Salida | Saldo | % Entrada | Salida | Saldo | %
Nacional 15227 -13294 | 1933 111 Nacional 28570 -27326 | 1244 3.2
Extranjero 1787 -44 1743 10.0 Extranjero 4105 -292 3813 9.9
Natalidad 13697 | 78.8 Natalidad 33279 | 86.8
17373 | Total 38336 | Total

Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir del Censo 2010.

Ambas ciudades bordean un 9% en la entrada y la salida, primando en todos los casos la entrada,
lo que refleja que existe una paridad entre los valores y da una pista del componente fundamental
del crecimiento de estas ciudades, el cual es la natalidad. Se debe resaltar que la salida de

extranjeros es muy baja respecto a el grueso de la entrada, por lo que existe un saldo pequefio
pero constante.

Tabla 10. Porcentaje Entrada y Salida 2010 Riobamba, Santo Domingo

Riobamba Santo Domingo
Entrada Salida Entrada Salida
Nal. | % 15227 | 9.6% | § 13294 8.4% Nal. 1 28570 | 9.4% | § 27326 9.0%
Ext. |4 1787 | 1.1% | & 44 0.03% Ext. |4 4105| 1.3% | & 292 0.1%

Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir del Censo 2010.
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4.3.2 Entrada y salida por parroquias

En las presentes figuras se presenta un geoprocesamiento de las ciudades de estudio clasificada
por las entradas y salidas de estas.

Figura 12. Entradas a Riobamba 2010.

A

M TN a’r?"
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90 120 9 45 0 9 18 27 36
Kilometros Kilometers
Legend Visualmente el ancho de las vias tiene una
[ ] Area UrbanaRiobamba [ Provincias del Eje correspondencia en los mapas (a mayor
iali Numero

Vialidsd grosor, el ancho de calzada es mayor),
Ancho Calzada @ 14-70 i i i

6-8 I 71 - 197 ademas la calzada mas ancha esta con otro
——83-1 I 108 - 436 color para diferenciarla del resto
—12-20 [ 437 - 832
— 2133 Il 5332673

Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir del Censo 2010.
Riobamba en el lapso de 5 afios registra un ingreso de 15227 habitantes. La Figura 12 permite
apreciar su distribucién espacial sujeto al eje de analisis. Se puede ver como los ingresos se
distribuyen a lo largo de toda la provincia del Chimborazo al cual la ciudad pertenece, siendo
varias parroquias que oscilan en el segundo rango entre 71 y 197 habitantes que se han
desplazado hacia la ciudad. Como segundo elemento existe una distribucion a lo largo del tramo

que conecta a Guayaquil con Riobamba. El eje compuesto por la E35 no presenta manifestaciones
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de parroquias que representen un ingreso pequefio a la ciudad, no obstante Ambato se posiciona

como articulacion de este eje y encabezando el flujo esta Quito con 2673 personas.

En lo que respecta a la salida, podemos evidenciar que la bicefalia compuesta por Quito-
Guayaquil tiene protagonismo en cuanto a las salidas de la ciudad y todo este eje de conexion
deja a su paso parroquias con un flujo entre 106 y 250 habitantes, pero es méas acentuada la
articulacion entre Riobamba y Guayaquil. Esta vez la salida no tiene la misma incidencia en la
Provincia del Chimborazo, ya que la Capital del pais recoge un nUmero mayor que el aporte que
registrado en la entrada: 2673 de entrada vs 3478 de salida. Un elemento comun entre la entrada y
salida es la influencia de la vialidad para los flujos, ya que el eje que conecta a Santo Domingo
con Guayaquil directamente tiene una movilidad (demogréafica) muy baja y en unos casos nula,
sea en entradas o salidas mientras que el eje Sierra robusto en vialidad tiene una disposicién

pronunciada en flujos de salida.
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Figura 13. Salidas de Riobamba 2010.
Riobamba (Salida)
Figura 13. Salidas de Riobamba 2010.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir del Censo 2010.

Santo Domingo (Figuras 14 y 15) se diferencia de Riobamba, porque la composicion de sus
entradas y salidas no son de la misma Provincia, sino de Parroquias proximas a ella'y son
recurrentes entre ellas, de esta manera se evidencia los flujos periddicos ocasionados entre la

interaccion que tienen.

45



Figura 14. Salidas de Santo Domingo 2010.

Santo Domingo (Entrada)
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir del Censo 2010.

Nuevamente se puede relacionar la vialidad con los flujos de entrada y salida de las parroquias,
siendo las de mayor flujo aquellas que cuentan con un ancho de calzada superior a los 8,3 metros
y correspondiendo el protagonismo a las carreteras con 4 carriles y pavimento. Ademas, es
remarcable la fortaleza en la conexidn que se tiene con Quito, especialmente la parte norte de
Santo Domingo que tiene un movimiento continuo, y las zonas que estan sin circulacion de

entrada y salida es por los accidentes geograficos que separan los territorios.
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Figura 15. Salidas de Santo Domingo 2010.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir del Censo 2010.

4.3.3 Interacciones de entrada y salida
Las siguientes figuras incorporan todos los rangos de movimiento, desde los registros méas
pequefios a los més altos, por lo que se evidenciara fundamentalmente los flujos més bajos ya que
estos casos son los mas recurrentes, y generan el espectro de interaccion que podemos apreciar,
pero no representan el verdadero grueso de los flujos demograficos, por ello se presentara
posteriormente los flujos de mayor intensidad. La herramienta de Kernel Density se ha utilizado
para en base a los casos de movimientos, determinar donde hay mayor concentracién de estos

siendo 1 lo méas bajo y 6 lo mas alto.
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Figura 16. Interacciones de Entradas, Riobamba 2010.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir del Censo 2010.

Esta informacion es similar a la que se presenta por parroquias, pero sintetiza las areas de mayor
interaccion de la ciudad respecto a al Eje Central, resultando este con el protagonismo en funcion

de las cifras demogréficas.

En las entradas se ve esta relacion de flujo-vialidad, en cuanto al ancho y estado de la calzada,
mostrando un alto nivel de interaccion con Ambato y el eje hasta Quito. Y en la parte sur se
muestra como dentro de la provincia de Chimborazo se juega gran parte del protagonismo en

cuanto a las entradas que recibe la ciudad de Riobamba.
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Figura 17. Interacciones de Salidas, Riobamba 2010.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir del Censo 2010.

6-8

Las interacciones de salida muestran la conexién con el eje Sur, donde se encuentra Guayaquil y
la vialidad que las intercomunica evidenciado que los flujos de baja intensidad se concentran en
la parte Sur de la ciudad mientras que no se aprecia mucha densidad justamente en donde mayor

ancho de calzada se dispone.

Santo Domingo manifiesta dos entradas de interaccion alta (Figura 18), la una es parte del eje y
se encuentra en el contorno de Quito en su ala Este, mientras que la provincia de Esmeraldas es la
otra zona con alta interaccion. También es significativo el flujo que existe en la parte de la

provincia de Manabi fuera del eje y de Tungurahua dentro del eje.
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Figura 18. Interacciones de Entradas, Santo Domingo 2010.

Santo Domingo (Entrada)

30 15 0 30 60 90 120 2010 O 20 40 60 80

Kilometers ey KilOmeters
Legend
- Area Urbana Santo Domingo - Quito Area Urbana Guayaquil Area Urbana
Vialidad [ provinciascergie [ 1 [ J2 [ ]s[ ]+ s Ml

Ancho Calzada
— 6-8

8.3-11 w12 -20 es—21-33 Baja Alta
Densidad Densidad

Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir del Censo 2010.

Este transito de baja intensidad cambia su comportamiento en las salidas de la ciudad (Figura 19),
ya que disminuye la incidencia en la parte posterior (Oeste) de Santo Domingo y fortalece la
presencia de densidad de puntos en el contorno de Quito. El eje de la Sierra permanece relevante

en las interacciones de baja densidad cifiéndose a la E35 en su transito.
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Figura 19. Interacciones de Salidas, Santo Domingo 2010.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir del Censo 2010.

4.3.4 Flujos de alta intensidad

Estos flujos componen la parte mas importante del analisis, ya que ademas de mostrar los flujos

mas fuertes para cada ciudad, recoge en ambos casos mas de un 70% de la poblacion que se

moviliza. De cada ciudad se han elaborado las figuras con los datos de entradas y salidas que se

encontraban sobre la media. En Riobamba la media de entrada es de 104 habitantes y 93 la de

salida. La escala de colores representa el nivel de densidad de un area en cuanto a la cantidad de

puntos que se concentran, siendo 1 la mas baja y 6 la més alta.
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Riobamba en la Figura 20 presenta puntos de entrada sumamente concentrados dentro de su
provincia tanto en flujos bajos como altos. En este caso circundando a la ciudad se encuentran
concentraciones entre 107 y 325 habitantes. Por lo que la ciudad se convierte en un punto de
encuentro y convergencia de flujos para la provincia. Es importante mencionar que el eje que une
a Santo Domingo con Guayaquil se encuentra totalmente ausente de flujos sobre la media y a su
vez es la seccion con ancho de calzada mas bajo del todo el Eje Central. Quito se posiciona en

primer lugar como la parroquia que mas aporta a la ciudad.

Figura 20. Entrada sobre la media de Riobamba 2010.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir del Censo 2010.

La salida muestra un panorama diferente en cuanto a la distribucion, en los ingresos existia un
grueso importante en la parte Sur de la Provincia, mientras que en la salida esta la concentracién
de puntos de alta intensidad se mueve mas hacia el norte para conectarse con Guayaquil y

también se desplaza a varias parroquias aledafias a Quito. También existen movilizaciones
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importantes hacia el eje de conexién entre Riobamba y Guayaquil, siendo mas cercanas a las
proximidades del area urbana de esta. Nuevamente queda relegado la conexion entre Santo
Domingo y Guayaquil, pero se debe mencionar que la topografia de las cordilleras también

dificulta las conexiones de tipo Este-Oeste.

Figura 21. Salidas sobre la media de Riobamba 2010.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir del Censo 2010.

A raiz de las entradas y salidas se puede describir que la cuidad de Riobamba en cuanto a flujos
significativos recoge una gran cantidad de las parroquias que le colindan, pero regresa ese flujo a
urbes de mayor tamafio o influencia como a su Eje Sur que articula con Guayaquil, pero
especialmente con el Norte que se une con Ambato, Latacunga y Quito enfaticamente, ya que el

flujo de salida hacia ese sector rebasa en casi el doble al de entrada.
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Santo Domingo tiene una media de entrada de 170 y salida 139, por lo que los valores estan sobre
esta cifra. La Ciudad manifiesta una cierta similitud entre sus entradas y salidas por lo que se
puede asumir que existe una circulacién constante entre estas parroguias que pertenecen a
diferentes Provincias del Ecuador. La Figura 22 muestra la relevancia en este vértice que une 4
provincias: Pichincha, Esmeraldas, Manabi y Santo Domingo de los Tsachilas. Ademas,
nuevamente Quito encabeza las listas de entrada y salida de esta ciudad, ya que, si bien en la
entrada no muestra mucha interaccion ya que es un flujo mas focalizado desde la capital, en las
salidas si se presenta mas movimiento. No se debe olvidar este fuerte flujo que se genera también
con El Carmen (1 en rojo) parroquia perteneciente a Manabi, siendo la que oscila entre 1047 y

1746 habitantes de entrada.

Figura 22. Entradas sobre la media de Santo Domingo 2010.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir del Censo 2010.
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La salida muestra nuevamente esta convergencia en las salidas en esta union de cuatro provincias
y que las parroquias préximas son las que cuentan con un mayor indice en lo que respecta la
cantidad que se moviliza. Se puede visualizar tres puntos claros de interaccién en las salidas, el
primero es el vértice de las cuatro provincias, el segundo es el eje del cantén EI Carmen y el
tercero es el de Quito y sus areas circundantes, esta vez ni el eje directo con Guayaquil ni eje

Sierra tienen la mayor relevancia en los flujos altos.

Figura 23. Salidas sobre la media de Santo Domingo 2010.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo a partir del Censo 2010.

4.3.5 Densidad poblacional dentro de Riobamba y Santo Domingo
Ambas ciudades demuestran un crecimiento demografico constante, pero es importante conocer
que cada una cuenta con una extension territorial diferente, lo que se ha reflejado en una densidad
poblacional distinta en cada una. Cada municipalidad en su PDOT ha elaborado un diagnéstico de

densidad poblacional por hectarea. Para Riobamba, el 42.40% del espacio estd compuesto de alta
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densidad (193 habitantes/hectarea), 39.11% del espacio de esta representa baja densidad (31
hab/has), mientras que el 14.25% de la ciudad es de espacios de mediana densidad (82 hab/has).
Es presente la tendencia de alta densidad en el centro y la baja densidad en periferias. Los
parametros de densidad fueron establecidos por el equipo de PUGS, teniendo en cuenta la
relacion entre ocupacion del suelo y le densidad neta por vivienda (Estudios del Plan de Uso y

gestién de suelo 2019).

La densidad poblacional en Santo Domingo manifiesta una relativa concentracion en la zona
central, y en ciertos sectores fuera del baipas, manifestando densidades superiores a 200 hab/has.
A partir del centro, la densidad empieza a bajar hasta llegar a menos de 20 hab/has. en la
periferia. Ademas, en una vision general, es importante sefialar que la extension territorial es casi
tres veces la de Riobamba. También es necesario mencionar la considerable cantidad de lotes
vacios al interior de urbanizaciones, lotizaciones y cooperativas de vivienda, que se ve expresado
en la baja densidad. En Santo Domingo, 39% del area urbana no esta ocupada, eso significa
2549.76 has (GAD Municipal de Santo Domingo. 2015).

4.4 Flujos Econdmicos recurrentes de las localidades
441 VAB

Las Tablas 8 y 9 muestran cinco actividades econdmicas en donde maés se concentra el VAB. Los
colores mas oscuros de las Tablas representan las cifras-porcentajes mas altos para la economia,
mientras que los tenues los menores. La Construccion es la actividad mas sobresaliente durante 9
afios consecutivos, mientras que: Comercio, [Transporte, informacién y comunicaciones] y
Manufactura, flucttan afio tras afio por un protagonismo similar entre ellas, y Administracion
Publica despunta en el afio 2010 y 2011, para luego quedar rezagada. Realizando un promedio
conjunto entre los 10 afios (2010-2019) de informacidn, estas actividades (estipuladas en la Tabla
11) representan el 63% del VAB.
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Tabla 11. Principales Actividades de VAB 2010-2019 Riobamba

Riobamba
Transporte, .. ., _
Ao | Manufactura | Construccién | Comercio inform:ci{)n y Adnggésﬁg:cnon ECTOONTi'\C'A
comunicaciones
2010 | 63175 (8%) 106,010 (14%) | 93773(12%) | 95906 (12%) ;E
2011 | 104,868 (11%) 119,010 (13%) | 127,979 (14%) 131,917 (14%) 944,897
2012 109,415 (11%) 98,776 (10%) 124,997 (13%) 93,627 (10%) 971,293
2013 | 113,895 (11%) 129,470 (12%) | 138,010 (13%) 95,879 (9%) 106,0021
2014 | 171,507 (14%) 137,996 (11%) | 144,619 (12%) 86,729 (7%) 124,4075
2015 | 201,610 (14%) 155,501 (11%) | 156,061 (11%) 88,656 (6%6) 144,9451
2016 | 208,946 (14%) 130,009 (8%6) 167,887 (11%) 107,526 (7%) 1,543,656
2017 | 203,248 (14%) 132,948 (9%) 171,086 (12%) 72,420 (5%) 1,439,925
2018 172,491 (12%) 166,101 (12%) 156,216 (11%) 92,581 (7%) 1,410,211
2019 | 172,825 (13%) 156,210 (12%) | 168,054 (13%) 85,966 (6%6) 1,332,526

Fuente: Resultados del trabajo investigativo.

Santo Domingo coincide con Riobamba en cuatro actividades productivas, siendo Comercio, la
principal durante siete afios (2010 - 2016), y los tres afios restantes Construccion, que a lo largo
de los afios empieza a cobrar protagonismo hasta llegar a encabezar la lista. Se incorpora
[Agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca], como una de las actividades principales. Estas

cinco actividades reunen el 67% del total del VAB.

Tabla 12. Principales Actividades de VAB 2010-2019 Santo Domingo.

Santo Domingo

. - : TEE NS, Agr:gtcji:et?i;a’ ECONOMIA
ANo | Manufactura Construccion Comercio informacién y silvicul tura’y TOTAL
comunicaciones pesca

2010 | 141,036 (13%) | 143963 (13%) | 246,565 (22%) | 131,686 (12%) | 116,209 (10%) 1,109,313
2011 | 185,684 (15%) 146,645 (12%) | 247,556 (20%) | 189,285 (15%) 133,013 (11%) 1,264,977
2012 | 226,056 (16%) | 148,723 (10%) | 285934 (20%) | 148,331 (10%) | 155,964 (11%) 1,456,939
2013 | 188,193 (13%) | 169,983 (129%%) | 297,302 (20%) | 155,636 (11%) 159,129  (11%) 1,462,812
2014 | 179,135 (12%) | 212541 (14%) | 325,783 (21%) | 144,236 (9%) 181,703  (12%) 1,521,189
2015 | 157,300 (9%) 241,109 (14%) | 337,961 (20%) | 137,728 (8%) 207,285  (12%) 1,666,473
2016 | 175,159 (10%) 269,173  (16%) | 294,544  (17%) | 147,547 (9%) 230,782  (13%) 1,713,424
2017 | 155,417 (9%) 303,394 (17%) | 291,185 (17%) | 139,991 (8%) 252,222  (14%) 1,764,299
2018 | 155,289 (8%) 388,866 (2096) | 331,629 (17%) | 139,979 (7%) 260,804 (14%) 1,922,545
2019 | 158,631 (8%) 458926 (23%) | 330,402 (17%) | 147,246 (7%) 251,339  (13%) 1,994,040

Fuente: Resultados del trabajo investigativo.
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4.4.2 PEA
En las siguientes tablas y figuras se detalla la composicion de la poblacion en edad de trabajar

(PET), poblacién econdmicamente activa (PEA) y poblacién econémicamente inactiva (PEI) de

las dos ciudades.

Tabla 13. PEA parroquial Riobamba

PET
De 0 - 14 |De 15 a 64|De 65 a 100 PEA PEI TOTAL
42566 103192 10965 70167 43990 | 114157

114157 ﬁ

156723 Acorde a la informacion
parroquial del Censo 2010

Fuente: Resultados del trabajo investigativo.

La Tabla 13 se esfuerza por condensar la situacion laboral de Riobamba en el 2010, con una
poblacion en edad de trabajar (PET) de 114157 habitantes, de esta se desglosa la PEA, quien
cuenta con 70167 habitantes y una poblacion econémicamente inactiva (PEI) de 43990

habitantes.

Figura 24. PET, PEA y Ocupacion 2010, Riobamba.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo.
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La PET representa el 58% de la composicidn poblacional, de la cual el 61% es PEA, la otra
porcion estd compuesta, por personas que no estan empleadas, tampoco se encuentran en busca
de trabajo y no estaban disponibles para trabajar (rentista, jubilados, estudiantes, amas de casa,
entre otros). Finalmente, de la PEA de 70167 habitantes el 95% se encuentra ocupada, es decir
gue una vez que ha recibido ingresos ha mantenido alguna actividad durante el momento del

censo (Figura 24).

Santo Domingo cuenta con una poblacién de casi el doble de tamafio de Riobamba, con una PET
de 203012 habitantes es decir casi dos tercios de la poblacion total se encuentra en edad de

trabajo, mientras que su PEA es de 124928 habitantes.

Tabla 14. PEA parroquial Santo Domingo

PET
De 0 a 14 |De 15 a 64{De 65 a 100] PEA PEI TOTAL
102620 | 188544 14468 124928 | 78084 | 203012

Acorde a la informacion
AbaliE parroquial del Censo 2010

Fuente: Resultados del trabajo investigativo

La Figura 25 muestra que el 66% de la poblacion total, esta en edad de trabajo, de esta PET, el
62% esta conformado por la PEA y al igual que Riobamba el 95% de este segmento (PEA) se

encuentra ocupada.
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Figura 25. PET, PEA y Ocupacion 2010, Santo Domingo.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo.

En lo que respecta a la PET, el nivel nacional urbano cuenta con un 78.9%, cifra superior a las

dos ciudades de estudio, lo que no solamente expresa la composicion de la piramide poblacional,

sino la disponibilidad de mano de obra a nivel nacional. Esta cifra se ve totalmente matizada con

la PEA, ya que a nivel nacional solamente un poco mas de la mitad es econdmicamente activa,
mientras que en las dos ciudades hay una cercania en el valor con 61% en Riobamba y 62% en

Santo Domingo. En lo que respecta a la ocupacion de la PEA, los tres datos reflejan una muy alta

incidencia, pero las ciudades de estudio estan ligeramente encima del 93.5 % nacional (Tabla 15).

Tabla 15. Comparacion composicion poblacional 2010

Riobamba | Santo Domingo | Nivel Nacional

Composicion poblacional | De 0 a 14 afios 42% 34% 21.1%
Total 2010 PET 58% 66% 78.9%
» PEA 61% 62% 54.4%
Composicion PET 2010
PEI 39% 38% 45.6%
Ocupados 95% 95% 93.5%
Composicion PEA 2010
Desocupados 5% 5% 6.5%

Fuente: Resultados del trabajo investigativo.
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En la Figura 26 se comparan la cantidad de habitantes empleados en cada rama entre Riobamba y
Santo Domingo. En ella, se puede ver picos que coinciden entre ellos en similares sectores, pero
se marca una gran brecha, dada la cantidad dispar de habitantes entre las ciudades, sin embargo el
area de empleo estatal es superior Riobamba a Santo Domingo pese a darse una relacion de 2 a 1
en el total de poblacion, mientras que la composicion de empleo privado si tiene una diferencia

bastante considerable.

Figura 26. Composicion PEA Riobamba- Santo Domingo por Categoria de Ocupacion 2010
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo

La Figura 27 recoge de manera porcentual las cantidades empleadas en cada categoria, lo que
posibilita comparar la composicion de los sectores, no por la cantidad poblacional destinada a
cada uno, sino por la proporcion que se encuentra emplazada en cada rama. Riobamba presenta
tres proporciones importantes: Empleo privado, Cuenta propia, y Empleo Estatal (en sus
diferentes ramas), mientras que Santo Domingo tiene una ponderacion importante en el Empleo
privado, lo sigue el trabajo a Cuenta propia y en tercer lugar Jornalero o pedn. En ambas
ciudades existe una importancia entre Empleo privado y Cuenta propia, pero en Riobamba existe
este emplazamiento considerable en el sector Publico o Estatal, mismo que se refleja como primer

puesto del VAB del mismo afio.
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Figura 27. Comparativa porcentual PEA por Categoria de Ocupacién 2010.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo.

4.4.3 Volumen de crédito
La Figura 28 presenta la solicitud de financiamiento frente al financiamiento recibido, lo primero
que podemos resaltar, es la similitud porcentual entre ambas, considerando que la cantidad de
solicitudes y de financiamientos recibidos es distinta en el nimero de casos. Como segundo
elemento el nimero de casos de solicitud de financiamiento es mas de dos veces el numero de
financiamiento recibido, por lo que deja presente la necesidad de crédito para las empresas ya

constituidas.

Figura 28. Comparativa porcentual Financiamiento Cantonal 2010.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo.

Presentar el rango de montos permite identificar la necesidad de incidencia en cuanto al tipo de
financiamiento que se ha conferido a las empresas correspondientes a cada ciudad, siendo los dos
primeros rangos correspondientes a microcreditos, los que estan por debajo de los 5000 ddlares,
dentro del rango de 5001 a 50000 délares, corresponden a créditos intermedios otorgados para
financiacion de empresas o desarrollo productivo, adquisicion de maquinaria etc., mientras que
mas de 50000 ddlares ya son créditos a empresas grandes y todas estas se encuentran expedidas

por entidades reguladas, sean privadas o publicas.

La composicion en cuanto al rango de montos la podemos ver en la Figura 29, en donde para
Riobamba un 70% esta compuesta en préstamos de microcréditos inferiores a 5000 dolares,
prestamos de méas de 5000 a 50000 dolares, representa un 28% de los casos, mientras que

prestamos superiores a estos montos representa un 2% de los casos.

Ese 2% que representa los casos de préstamos superiores 50000 dolares, compone el 67% del
monto total entregado es en préstamos, mientras que el 70% de casos que han recibido créditos
pequefios que comprenden montos inferiores a 5000 ddlares, componen el 20% del monto total

otorgado en préstamos.
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Figura 29. Namero de Financiamientos y Monto Cantonal 2010 — Riochamba.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo

Para la ciudad de Santo Domingo, la composicion de microcréditos de similar manera a
Riobamba conforma una parte importante en lo que respecta el nimero de préstamos realizados
dentro de este rango inferior a 10000 ddlares, siendo un 86% de los préstamos. El rango entre
mas de 10000 hasta 50000 dolares representa un 11% y el rango superior conforma un 3%. Se
puede ver gque la composicion de los montos mas elevados tiene un protagonismo dentro de la
distribucidn, pero no es tan acentuada como en la ciudad de Riobamba, ya que cuenta con una
asignacion mas equitativa en cuanto al rango, exceptuando el primer nivel (35 — 1000), inferior a

1000 ddlares, que representa el 1% del monto total.
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Es importante resaltar que el monto total de financiamiento es superior para el caso de Riobamba,
ya que el monto final de financiamiento es de 65.5 millones de ddlares, frente a 53.4 millones de

Santo Domingo.

Figura 30. Nimero de Financiamientos y Monto Cantonal 2010 — Santo Domingo.
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total

Fuente: Resultados del trabajo investigativo

En la Figura 31, se muestra que Riobamba se compone de un 85% de financiamiento de caracter
privado, con 2726 casos, y el financiamiento publico-gubernamental, junta un 7% con 220 casos
conjuntos. El porcentaje por montos, respecto a la entidad de financiamiento muestra que lo
publico-gubernamental junta un 61% del monto total con 37 millones y el financiamiento privado
el 37%, mientras que entidades no reguladas por la SBS (Superintendencia de Bancos) y
Financiamiento sin garantia, no representan un porcentaje que llegue al 1% Cabe aclarar que el
financiamiento gubernamental es del tipo que no tiene mediacion en entidad alguna y se recibe
del Estado directamente.
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Figura 31. Numero de Financiamientos por tipo y Monto Cantonal 2010 — Riobamba.
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo.

Santo Domingo difiere en los porcentajes de financiamiento ya que pese a tener una mayoria del

sector privado, esta representada esta mayoria con el 67% de su composicién mientras que las

tres instituciones; las no reguladas por la SBS, de Financiamiento con y sin garantia, tienen una

incidencia similar en porcentaje, sumando un 20%. En lo que respecta al monto por el tipo de

financiamiento se ve una disminucién considerable en la incidencia de montos pablico-

gubernamentales, ya que juntan un 29%, mientras que el resto las instituciones no reguladas por

la SBS y de financiamiento con y sin garantias suman un 7% (Figura 32).
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Figura 32. Numero de Financiamientos por tipo y Monto Cantonal 2010 — Santo Domingo
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Fuente: Resultados del trabajo investigativo

Los datos muestran el notable protagonismo de los financiamientos privados, regulados o no, con
0 sin garantia, ya que son quienes son los principales prestadores en lo que respecta el nimero de
casos Yy solicitudes, pero esto se ve fuertemente contrastado con los montos que reflejan en su
prestacion y es donde los fondos gubernamentales entran a representar significativamente la
economia financista. Especialmente en Riobamba, en donde el monto de financiamiento publico-
gubernamental es del 61%, mientras que Santo Domingo tiene un 64% de financiamiento
privado, por lo que hay una contraparte en cuanto al tipo de financiamiento. Son las instituciones
privadas las que financian los microcréditos y medianos, siendo esto sumamente importante en el
impacto de la economia de cada localidad y en el resultado que cada ciudad ha reflejado en su

crecimiento y perfil productivo.
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Capitulo 5

Discusién

5.1 Crecimiento demografico frente al tiempo de las ciudades
Esta discusion empieza con el analisis de las tasas de crecimiento demografico respecto al tiempo
de fundacion de las ciudades, por lo que el analisis de la composicion de este crecimiento se lo

realiza a lo largo de esta discusion.

Riobamba fue instaurada en 1534 y Santo Domingo tuvo su fundacién institucionalizada en 1899,
reconociendo a traves de este hecho el rapido crecimiento demogréafico que ha tenido Santo
Domingo frente a Riobamba. Garcia (2005) menciona que existen dos factores decisorios para el
crecimiento demografico, la inmigracion y la natalidad, sumado a ello debe ser considerada la
disminucion en la tasa de mortalidad a inicios del siglo XX (Vaz da Costa 1970; Aguirre 1986).
Santo Domingo entra dentro de esta nueva etapa histérica para las ciudades, donde existe un
despunte demografico a partir de la caida de la mortalidad y mejora de las condiciones de vida

bésicas.

No existe un parametro en el crecimiento demografico anual considerado como un indice 6ptimo,
ya que este gira en torno a la capacidad de cada localidad en dotar a los habitantes de las
condiciones necesarias para satisfacer sus necesidades basicas. Sin embargo, durante los ultimos
afios literatura y organizaciones mundiales (Chavez y Medina 2012; Ledn 2015; Banco Mundial
2019), sefialan el 2% como pico promedio registrado, en cuanto al crecimiento anual a nivel
mundial en los afios que rondan 1970 y a partir de entonces, esta cantidad registrada ha tenido

una tendencia a la baja constante.

Ambas ciudades de estudio estan por sobre la media del 2% anual. Riobamba ha tenido un
crecimiento de 2.23% y Santo Domingo de 3.18%, anuales a partir de 1990, es decir en el lapso
de 30 afios. Mientras que, durante los dltimos 5 afios entre 2005-2010, Riobamba crece 2.46% y
Santo Domingo 2.87%, mientras que la tasa de crecimiento mundial para el 2010 fue de 1.20%

anual (Anexo 2y 3).
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Esta caracteristica en el crecimiento trae consigo dos oportunidades de reflexion, siendo la
primera el problema que acarrea un crecimiento que no va de la mano con la provisién de
servicios basicos, dejando la calidad de vida rezagada, causando problemas de desempleo y
pobreza, mientras que la otra opcion es la potencializacion en la capacidad de mano de obra joven
la que influye con un aumento en la productividad méas ain para areas de comercio y de matriz

primaria productiva (Pinto 2016).

5.1.1 Tendencia del crecimiento sostenido y la economia
En ambas ciudades es presente la tendencia de crecimiento sostenido a lo largo de los afios, con
una baja en la tasa de crecimiento porcentual anual, acorde a las tendencias mundiales, que
reflejan igualmente una disminucion en el crecimiento anual. Pese a ello ambas se encuentran
sobre la media mundial, que en el 2010 fue del 1.20% y en 2019 de 1.07%. Se debe notar
especialmente como Santo Domingo en ambos casos supera esta media ampliamente, siendo
2.01% anual para el INEC y 1.85% en la proyeccion calculada para el 2010. Ecuador dentro del
recorte de estudio (2010) se encuentra en la tercera etapa de transicion demogréafica de Warren,
dada la reduccion de la mortalidad y la tasa de crecimiento, lo que implica que la poblacion

tiende a duplicarse en un lapso un poyo mayor a 35 afios (Chavez y Medina 2012).

Los efectos de un rapido crecimiento han dado dos visiones distintas resultantes de un mismo
fendmeno. Por un lado, lo que se conoce como el “bono demografico” y por otro la consecuencia
de precarizacién debido a la incapacidad de sostener este crecimiento por la inversion pablica que
implica. Abordando ambas perspectivas se puede precisar que el crecimiento demografico es una
ventana de oportunidad que trae consigo acciones y politicas que se deben implementar para
convertir una realidad en una ventaja para la localidad y el sistema al que pertenece, mas no en
una carga para el Estado, visto desde una perspectiva macroecondémica de sostenibilidad y

soporte.

El bono demografico es resultado de una reducciéon en la fecundidad o aumento en la mortalidad,
posterior a un previo crecimiento en décadas anteriores, resultando en el incremento de la PET

(poblacion en edad de trabajar) facultando la disminucion del gasto en educacion o salud
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producto de la natalidad, holgando el presupuesto destinado a estos sectores (Alba, et al. 2006),
gastos que ocasionan una tasa de dependencia elevada, disminuyendo la capacidad de ahorro en

niveles agregados y como individuales (Pinto 2016).

En base a las Tablas 4, 5y 6 presentadas en la seccion de Resultados, se puede argumentar que el
crecimiento en Riobamba y Santo Domingo ha sido continuo a lo largo de los Gltimos 30 afios de
analisis censal a excepcidn del lapso entre 1985 y 1990 donde hay una reduccion del crecimiento.
Desde 1990 al 2010 Riobamba crece el 55% de su poblacion y Santo Domingo 85%. De los dos
casos Santo Domingo tiene un crecimiento mayor en la totalidad del lapso revisado y en el

incremento porcentual anual.

A partir del afio 2010 el incremento se mantiene, pero la tasa de crecimiento porcentual
disminuye afio tras afio (Chavez y Medina 2012), esto basado en las proyecciones del INEC y las
realizadas en el software SPSS, lo que podria resultar de una disminucién gradual en la tasa de
natalidad, pero estas afirmaciones no con afan de encajar los resultados con las caracteristicas del
bono demografico, sino por el contrario resaltar del éxito relativo en las economias y su
crecimiento sin presentar una mengua en la natalidad, en el lapso de los 30 afios estudiados.
Urquidi (1967) menciona varios factores problematicos que trae consigo un crecimiento
acelerado: a) El estado debe hacer un mayor esfuerzo para dotar el capital necesario por persona
para los incrementos tradicionales de produccion por habitante, b) inversiones que no tienen
relacion directa con la productividad o tienen efectos tardios (educacién, salud y bienestar,
vivienda, etc.), c) la sobrepoblacion rural en areas de muy baja capacidad técnica, provoca
migracion a areas urbanas, resultando en subocupacion urbana, y d) inversion en puestos de baja

capacitacion para emplazar a toda la reserva de poblacion desocupada o subocupada.

Estos factores describen muy bien las consecuencias que puede traer consigo el crecimiento

desbordado de la poblacion, pero a su vez puede dar luz a cuales pudieron ser las alternativas que
las ciudades aplicaron para sus resultados. Regresando a las implicaciones del bono demogréafico
podemos rescatar lo conveniente que puede resultar la potenciacion de la mano de obra dentro de

economias que ponderan su matriz productiva en el sector primario y son parte de un
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encadenamiento productivo como lo es Santo Domingo, esto permite una rapida incorporacion a
la PEA.

Pese a que ambas ciudades tienen una poblacion inferior a los 14 afios superior al nivel Nacional,
resultando en una PET pequefia en relacidn con la media Nacional (78.9%) con 58% para
Riobamba y 62% para Santo Domingo. La PEA de ambas ciudades (61.5%) esta sobre la media
Nacional (54.4%), asi como la poblacion ocupada, por lo que una porcién considerable de la PET
esta trabajando, teniendo en cuenta que la PET se calcula desde los 14 afios en adelante, y dentro

de esta conformacion un 5% a 7% es de la tercera edad.

En este contexto es fundamental discutir sobre la productividad de cada ciudad, la cual es una
relacion entre la PEA y la ocupacion, cuando se presentan niveles altos de ocupacion tiene una
implicacion en la necesidad permanente de mano de obra a la economia de estudio. Peralta (2016)
indica, en base a sus resultados obtenidos en varias ciudades de México, que la incidencia del
crecimiento de la PEA que esta por sobre los niveles de su PIB, deja como consecuencia alta
desocupacion, lo que quiere decir baja productividad. En Riobamba y Santo Domingo se puede
establecer que el VAB bruto no es superado por la capacidad de la PEA, porque hay indicadores

altos de ocupacion, lo que se traduce en buenos niveles de productividad y empleo.

5.2 Migracion interna y natalidad
Dentro de los Resultados enunciados se puede ver la composicion del crecimiento, presentando
en ambos casos un balance, entre la natalidad y entrada por migracion es muy proximo a 50% en
cada una. Este efecto se contrasta con las salidas debido a que la cantidad de habitantes que
parten de las ciudades deja un saldo muy bajo en las entradas, siendo el grueso del ingreso la
natalidad. Si bien un nimero importante del crecimiento presentado en el lapso de 5 afios es fruto
de la migracion interna, otra cantidad relevante se moviliza a otras ciudades a partir de las
ciudades de estudio. Esto demuestra la constante oscilacion presentada con los mapas de flujo y
densidad, a ello, el crecimiento mayormente esta conformado por la natalidad, principalmente en
Santo Domingo con un 87% y Riobamba con 79%. Es conocido dentro de la materia de

planeacion y analisis territorial de las ciudades intermedias, que la ubicacion dentro de un
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territorio determina las funciones que tiene en una regién o sistema al que pertenezca, lo que les
otorga el papel que va a desempefiar en diferentes niveles territoriales, respecto a otras

aglomeraciones de la red (Bolay y Rabinovich 2004).

En muchas ocasiones el rol que tienen es en funcion de ser intermediarias, encargandose de
actividades de distribucion e intercambio. Historicamente las ciudades intermedias concentran,
distribuyen y procesan los bienes producidos dentro del territorio o en territorios mas aledafios
(Bellet y Llop 2004b). Estas manifestaciones se hacen presentes con el impacto que tienen en su
provincia o en areas colindantes. ElI Censo no permite ver una interaccion tan inmediata, pero da

un esbozo espacializado de como se manifiesta esta interaccion e intercambio.

El estudio de los movimientos se analiz6 de dos maneras estadisticas, para poder apreciar una
comparativa entre los flujos de baja y alta intensidad, debido a que aquellos ubicados sobre la
media calculada, reflejan los puntos hacia donde grupos significativos del total emigrado, se han
movilizado. Riobamba muestra dos tendencias sumamente claras, a) una fuerte relacion con
Ambato, ciudad de jerarquia superior presentando flujos bajos de entrada y salida que cubren
todo el hinterland de la ciudad Riobamba hasta llegar a Ambato y b) las entradas de alta
intensidad o sobre la media, tienen una gran reiteracion de casos, dentro de la Provincia que a lo

largo de esta se concentran en Riobamba.

De esta manera se evidencia el rol de intermediaria que tiene la ciudad, ya que colecta poblacion
rural de la Provincia y la recibe en su matriz urbana, sea para vivienda o de manera provisional
para la articulacion comercial de alguna cadena productiva que muchas veces requiere una
relocalizacion. Ademas, las migraciones internas también son reflejos del tipo de servicio que se
presta en la localidad y a partir de la Tabla 11 de Resultados, sabemos que la principal rama del
VAB es la Administracion Publica en el 2010 afio. La otra tendencia acentuada es ser una ciudad
de paso hacia Ambato, quien tiene un mayor tamafio y aln superior capacidad administrativa e

infraestructural.
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Santo Domingo refleja una tendencia similar, ya que en los flujos pequefios muestra como
concentra en ella, desplazamientos provenientes de la Provincia de Manabi, Esmeraldas y
Pichincha y en sus salidas recae una parte importante en la ciudad de Quito. En este caso Santo
Domingo se convierte en intermediara de los flujos pequefios que se catapultan a través de la
ciudad y esto se complementa con la calidad y el ancho de vias que se identifican mas por eje

Norte que les conecta.

Los transitos de baja intensidad son quienes toman este circuito para llegar a los hipercentros,
utilizando las ciudades intermedias como paso. Los flujos tienen preferencias por la oferta de
servicios gue se pueden concentrarse en una localidad, y Santo Domingo se presta para cubrir
necesidades bésicas y de cierta especializacion dentro del circuito que influye, siendo una especie
de baipéas para la tendencia campo-cuidad, que puede ser mas persistente en los afios futuros, sin

el ejercicio de politicas descentralizadoras.

Bellet y Llop (2004b) resaltan el papel activo que las ciudades intermedias deben desempefiar,
frente a series de concentracion urbana, frenando o compensando procesos de polarizacion, para
un equilibrio territorial, a partir del conocimiento de sus potencialidades y roles dentro de
diferentes circuitos en cada entorno territorial. Desde el contexto de estudio, este segundo
elemento mencionado por Bellet y Llop, es ain mas profundo ya que implica una clara nocién de
las localidades y su rol, desde su relacion espacial, sea productiva, administrativa, prestadora de
servicios, etc., esto evita competencias entre similares sectores en areas de influencia conjuntas.
Se deben considerar disputas frente a jerarquias mayores dentro de un mismo eje, como una
desventaja en su mayoria para las de inferior rango, de tal manera que suplir necesidades
complementarias trae consigo beneficios conjuntos y aporta a una mejor articulacion del sistema
urbano, a lo que también facilita y explica una ubicacién 6ptima, de inversiones, empleo, bienes y

servicios (Guarria 2007).

La segunda tendencia mostrada por Santo Domingo se expresa en los flujos sobre la media fuera
de la Provincia, es decir, a diferencia de Riobamba estos movimientos se establecen en Provincias

contiguas, y demuestran ser recurrentes, tanto en los flujos de entrada y salida, convergiendo en
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puntos similares, a excepcion de Quito, que nuevamente se pone a la cabeza con el saldo més alto
de migracion, ya que en todos los casos ha mostrado un saldo positivo, es decir mas gente entra a

la Capital que sale hacia las ciudades de estudio.

Las propuestas teoricas colocan a las ciudades intermedias como espacios potenciales para
influenciar el sistema, pero también advierten de la prevalencia hacia los centros metropolitanos,
de captar una parte considerable de los movimientos. Bolay y Rabinovich (2004) afirman que la
metropolizacién sigue siendo una tendencia mayor, sin embargo, también aseveran que ciudades
de poblaciones menores se han vuelto notablemente activas, en escalas locales y regionales, por
lo que tienen un papel trascendental en el crecimiento econdmico de los paises en vias de

desarrollo.

Santo Domingo es parte de un corredor agroproductivo, el cual junta en su circuito a las
Provincias en los puntos de alta interaccién que se muestran en los mapas de densidades o flujos
altos. La homogeneidad de territorios muchas veces permite la conformacion de encadenamientos
productivos por la capacidad de complementar los procesos que empiezan en unas ciudades y a lo
largo de un recorrido son refinados o procesados para llegar a puntos de distribucion de escalas

locales o internacionales.

5.3 Flujos demograéficos vs flujos econdémicos
Manzano y Veldzquez (2021) explican los impactos demograficos del modelo agroexportador
argentino, y muestran el incremento poblacional ligado a las necesidades de la industria que
hacian converger para sus necesidades, poblacion de todo el pais y asi satisfacer la demanda
requerida por la expansion del modelo. En Ecuador se dio procesos de migracion masiva desde la
Sierra a la Costa en los auges del café, de la palma, del cacao y como mas reciente el del banano a
inicios de 1940.

El crecimiento de un modelo capitalista requiere una constante expansién para su rédito, siendo la
abundante mano de obra la que puede ocasionar salarios y condiciones de vida bajos debido a la
cantidad de trabajadores dispuestos a ser empleados, creando una sobre oferta lo que contribuye a
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disminuir la remuneracion, gracias a la competencia que se crea en el mercado (Nun 1971). Esto
resulta beneficioso a la creciente necesidad de expansion del capital para incorporar a su modelo
mano de obra barata y poco capacitada, que se halla en abundancia en las localidades, y esta
poblacion es orillada a aceptar con facilidad los términos impuestos en las contrataciones. Es
importante mencionar que contar con mano de obra dispuesta para trabajar, también implica en
muchos casos la omisidn de leyes o parametros de empleo establecidos ya que, por medio de
modalidades de subempleo o flexibilizacion laboral, se puede contratar a estos trabajadores por
debajo de las regulaciones estatales, sin brindar las prestaciones y afiliaciones legales, pudiendo
asi apropiarse de esta ventaja competitiva que brinda una sobreoferta en la necesidad de empleo y

asi poder emplazar a una buena porcidn, producto del crecimiento demografico acelerado.

Santo Domingo ciudad perteneciente a un eje productivo, con un aumento demogréafico anual que
esta sobre la media, ha sabido canalizar las ventajas del crecimiento y lidiar con las varias
desventajas estructurales que van de la mano, por lo que el estudio del factor econémico puede
dar la explicacién necesaria para establecer la relacion que ha tenido su crecimiento con las
decisiones econdémicas que ha tomado. Por otra parte, Riobamba no encaja dentro de un eje

productivo, pero requiere emplazamiento en mano de obra para construccion.

La variable econdmica en las ciudades permite entender su relativo éxito y el tipo de inclinacién
en productos o servicios que han elegido. Puede existir planes muy contundentes respecto a la
visién que se tiene sobre la ciudad y el tipo de crecimiento que se espera de ella, pero son las
expresiones en su economia, reflejados indicadores como el NBI (necesidades basicas
insatisfechas) coeficiente de Gini, PEA y otros mas que, buscan sintetizar la realidad de la
poblacion en medidas, cotejables, el establecimiento de metas, para acompafar el crecimiento con
calidad de vida, y que el “éxito” no sea sinénimo de ganancia para unos y de miseria para otros.
La inclinacion o vocacion productiva es parte también, y se expresa en los indicadores, ya que
muestran la fortaleza en su produccién o desenvolvimiento econémico, lo que hace factible
apoyar a necesidades especificas relacionadas con requerimientos focalizados en la produccion.
El Principal VAB de Riobamba, proviene de la Administracion Publica, pero su importancia
disminuye afio tras afio a partir del 2010, debido a problemas en la economia Nacional, lo que
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obligd la reduccion de personal publico. Esto muestra la fragilidad y dependencia de una
economia cuando tiene un componente Estatal elevado, que le provee un insumo fijo que
entreteje su economia. El financiamiento publico puede influenciar en varios niveles la economia
de una localidad ya que se convierte en un circulo, donde esos capitales permean a través de las
diferentes estructuras y estratos, generando empleos y activando la economia, pero de la misma

forma todo este tejido se encuentra en codependencia de la fuente Estatal.

Santo Domingo presenta consistencia a lo largo de los afios en su fuerte para la generacion de
valor, siendo el Comercio su principal rama lo que en cierta forma le da una mayor independencia
del Estado, presentandose como un cambio en la tendencia en los Gltimos afios, que se
corresponde con la rama de Construccion, cabeza de la lista del VAB de la ciudad. Esta tendencia
resulta similar a procesos de acumulacion de capital descritos por varios autores, como Harvey
(2014), por ejemplo, quien precisa la necesidad de la expansion material para la reproduccién del
capital y la transformacién del espacio provocada por este crecimiento para un mejor rendimiento

de las inversiones.

El ciclo del capital de manera simplificada se lo representa con la férmula basicade D —M - D",
en donde D, es el dinero que se lo invierte en una mercancia (M) adquiriendo un valor extra a
través del trabajo y finalmente se vende para tener una D", que simboliza un dinero superior a la
inicial. Las inversiones generadas del comercio de una economia creciente deben ser
transformadas a estructuras materiales y productivas para nuevamente producir a través de ellas
con el trabajo que se le incorpora y convertirse en un dinero aumentado, que sera invertido

nuevamente incorporandose en otro ciclo.

Esta tendencia tiene sentido en una economia en crecimiento que necesita generar estructuras
donde el capital excedente se convierta en infraestructuras y mercancias, con un valor adicional
proporcionado por el trabajo que se le imprime, alistandolas para un nuevo ciclo de ganancias.
Esta tendencia a grandes esbozos se refleja en Santo Domingo, en los procesos de generacion y

reconversion de capital, ya que tiene un periodo donde genera riqueza a traves del Comercio y
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otro en el cual lo transforma en Construccion, siendo el Comercio la generadora de dinero y la

construccion la infraestructura que por medio del trabajo genera la mercancia.

5.4 Monto de préstamos y la repercusion en el crecimiento
El financiamiento tiene la finalidad de potenciar el crecimiento en las economias en desarrollo y
del crecimiento cuando no se cuenta con la capacidad de ahorro, por lo que préstamos en areas
estratégicas han sido muy bien referenciadas desde varios estudios realizados en Latinoamérica

por la reduccién de pobreza y extrema pobreza.

Los resultados de esta Tesis muestran varios rangos de préstamos que se han realizado en el 2010,
y cabe mencionar que el requerimiento de préstamos es similar en ambas ciudades, por lo que la
necesidad de estos reflejada en petitorias es bastante uniforme, ademas del nimero solicitado de
préstamos, la cantidad aprobada esta entre un 27 y 28%. Segun la Superintendencia de Bancos
(2011), se considera microcrédito al monto inferior a 150 remuneraciones basicas unificadas, que
se concede a un prestatario, persona natural o juridica, que tenga ventas inferiores a 100000
dolares. El salario basico unificado (SBU) en 2011 fue de 264 dolares, a lo que 39600 doblares es
el monto tope para ser considerado microcrédito. En Colombia por ejemplo el criterio es
diferente, ya que la Superintendencia Financiera (2006) decretd que el microcrédito debe ser un
monto inferior a los 25 salarios minimos, siendo para el 2011 un aproximado de 7000 dolares,
considerando el cambio. Hay criterios muy distintos para la catalogacion del microcrédito, pero
tomando en cuenta la clasificacion que se ha realizado por montos de préstamo otorgado, para
esta Tesis, se considera microcrédito al monto inferior a 10000 ddlares, en base a el rango al que
puede representar. También aquellos que se encuentren por sobre los 50000 ddlares seran parte

del analisis de créditos grandes, estando sobre el criterio de la Superintendencia de Bancos.

La relevancia que tiene el microcrédito para las economias en desarrollo y crecimiento ha sido un
tema ampliamente estudiado por las repercusiones gque tiene como paliativo de la pobreza, o la
capacidad de generar empleo. La obtencion de créditos rapidos con un facil acceso permite salir

del circulo vicioso proveniente de la pobreza, facilitando la generacion de una microempresa,
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establecimiento, puesto de abastecimiento, etc., lo que genera riqueza (Galiana, Sastre y Bilbao
2015).

Fondos externos a las unidades productivas, ocasionan condiciones determinantes y asi un rapido
crecimiento demografico puede ser aprovechado, ya que los sectores que mas necesitan un
financiamiento reciben un empujon que hace posible una mayor acumulacion de capital (Aguilar
2011). Ademas, los financiamientos permiten una mejor distribucion de recursos, ya que las
amortizaciones de los préstamos en sectores que estan teniendo éxito en su crecimiento, sirven
para la refinanciacion de otros préstamos. Mukherjee y Malhotra (1997) enfatiza la capacidad que
tiene el ahorro para la financiacion de microcréditos, ya que agquellos que depositan sus ingresos
en una entidad, son los principales participes en la fuente de financiamiento para la habilitacion
de nuevos créditos. Es decir, en las microfinanzas se puede percibir el crecimiento y la mejor
distribucion de las ganancias, bien sea por el pago de créditos de productores o por el ahorro

generado a través de ganancias.

En resumen, el financiamiento ocasiona dos frutos, la capacidad de ahorro en unos casos, la que
estaba incapacitada por el nivel de ingresos, ya que el gasto corriente se lleva todo el dinero del
ingreso. Y la activacion inmediata en sectores con alta rentabilidad que necesitan un
financiamiento para la produccidn, la desventaja es que las instituciones lidian con un alto riesgo
en el retorno de su inversion (Levine 2005). No se puede asumir de forma alguna que no existe
riesgo en este tipo de préstamos, justamente por las condiciones adversas de los prestatarios, pero
en porcentajes generales el nivel de retorno es superior, lo que se presenta como un factor general

es que la tasa de interés, la que es mas alta a las entidades bancarias regulares.

Los créditos de rangos pequefios muchas veces son dados por instituciones financieras formales o
informales. Santo Domingo registra que, dentro de sus préstamos pequefios, intervienen varias
instituciones financieras no regularizadas, por la Superintendencia de Bancos lo que puede traer
problemas de usura o testaferrismo, pudiendo perjudicar el progreso de los pequefios negocios.
Sin embargo, los intermediarios financieros formales, estan mejores informados en la gestion de

los negocios, aquello podria ser aprovechado, para una mejor distribucion y localizacién de los
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préstamos (Aguilar 2011). Los resultados presentados respecto a los microcréditos muestran un
monto de financiamiento total muy cercano entre las ciudades, pero la cantidad de préstamos
entregados en Santo Domingo es superior al de Riobamba, considerando que la poblacion de la

primera es casi del doble de tamafio en su area urbana.

En los créditos grandes Riobamba se encuentra en la cabeza del monto total, por una cantidad s
considerable (12 millones), pero, de todas formas, Santo Domingo tiene mayor nimero de
prestatarios, lo que es entendible debido a que cuenta con una poblacién de mayor tamafio. Se
puede asumir que Santo Domingo ha tenido una mejor capacidad administrativa en los préstamos
y en la inversidn realizada con ellos, ya que, a partir de una similar necesidad y un mismo
porcentaje de financiamientos aprobados, consecuentemente ha obtenido resultados distintos.
Pinto (2016) ha indicado que, respecto a la relacién demogréafica-econémica, existe una ventana
de oportunidad misma que no es automatica y ademas tiene una duracion, debido a la mano de
obra habilitada para el trabajo, por lo que para aprovechar esta relacion es necesario politicas
econdmicas, sociales y de gobierno, para asi poder generar un ambiente favorable en la absorcion
de la fuerza de trabajo en aquellos sectores que son mas productivos. De tal manera que las
relaciones de crecimiento congruentes con pardmetros de calidad de vida van de la mano la una
con la otra. Asi como el vinculo entre politicas de financiamiento y vocacion productiva,
repercute en gran manera en su evolucion, ademas de ello la relacion con otras aglomeraciones

importantes juega parte de este rol.

5.5 Ubicacién de entrada y de salida respecto a la vialidad
Miralles (2002) valora el rol que tiene la politica publica, al otorgar capital fijo en infraestructura
dado a la capacidad de influenciar en el sistema urbano en base a la relacion entre espacio y
desarrollo econémico, ademas se advierte que de por si esta relacion no es suficiente para
explicar esta interaccion econémico espacial, pero participa en dos papeles fundamentales:
reduccion de inversiones de capital privado, y promocion del consumo colectivo ligado a la
mejora de condiciones generales adjuntas al transporte, generando un mejor flujo de bienes 'y
servicios. Se ha quitado la vision de causa y efecto entre accesibilidad e indicadores fisicos, como

si lo accesible estuviera unicamente relacionado a condiciones espaciales que permitan o no
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permitan estar-transitar en un lugar y se ha mostrado la importancia de las relaciones sociales

para el uso del espacio (Cerda y Marmolejo 2010).

Las personas no solamente dotan de sentido al espacio sino adjudican el entorno que disponen al
transitar, su toma de elecciones. Este entorno implica la capacidad de satisfacer necesidades o
comodidades, que pueden generarse dentro de un contexto social o en sociedad. Garcia (2008)
ejemplifica por medio del numero de viajes, como las ciudades de mayor talla, tiene menores
viajes o0 movilizaciones que las de menor tamafio y no se encuentra relacionado con la congestion
vial, sino con la capacidad que tienen los espacios mas densos en realizar mas actividades en un
mismo desplazamiento, reduciendo en algunos casos hasta un 20%, la totalidad de viajes
realizados. Lo mencionado se toma en cuenta en las decisiones racionales realizadas al momento
de trasladarse, aquel espacio que ofrezca mayores ventajas durante las movilizaciones tendra una

predileccion ya que representa menos viajes y menos tiempo invertido.

Otro concepto que se trabaja en lo que implica la accesibilidad es la “funcionalidad” dado a que
la manera que el espacio esta destinado, explica muy bien lo accesible que es, por ejemplo, en el
disefio de vias por méas que la carretera esté en muy buen estado y el ancho de calzada sea idoneo,
si el peralte estd mal disefiado la velocidad de transito que se podra practicar sobre esta, puede ser
reducido y se vuelve menos accesible, pues otras vias que se ajusten de mejor manera a las
necesidades, (en este caso la velocidad) tendran mejor funcionalidad y permitiran cumplir con el
objetivo de mejor manera. La estructura fisica muchas veces precede al uso que se le dé, porque
ya condiciona el espacio para ciertos usos y aplicaciones sobre este. Esto se lo conoce como
visiones de movilidad, que pueden ser urbanisticas o de transporte, en donde las primeras
estudian como las estructuras fisicas, es decir el entorno urbano establecido, producen una
demanda de movilidad, mientras que la vision de transporte analiza como la oferta del transporte

induce a la localizacién de actividades (Cerda y Marmolejo 2010).

El estudio de esta Tesis no se remite al andlisis de la relacion vial interna de las ciudades con su
entorno, sino la vialidad del sistema urbano respecto al eje de estudio y la relacion que guarda

con sus procesos demograficos, siendo la vialidad un recurso econémico traducido a
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infraestructura conectiva. Santo Domingo cuenta con dos ejes con caracteristicas particulares, el
que lo conecta con Quito, como el mas robusto en el ancho de calzada, pero es el méas
accidentado demograficamente separado por las cordilleras, y el que establece con Guayaquil,
como el més distante y deficiente en el ancho de calzada de todo el eje, pero cuenta con un
territorio homogéneo y ligado por cadenas productivas. Esta discusion empieza con esta ciudad
donde se puede ver esta disyuntiva entre los flujos demogréaficos y los flujos productivos o de
transporte de mercancias, ya que la ciudad presenta esta inclinacion ya mencionada de reflejar
importantes salidas a la Capital, viendo la incidencia que tiene la accesibilidad en este vinculo
entre ciudades, pues cuando se trata de transitos ocasionales que no simbolizan una tendencia
migratoria, la incidencia de la accesibilidad si representa una disposicién sumamente importante

donde la vialidad juega un papel fundamental.

Pero por otra parte cuando la movilidad esta representando tendencias de migracion que es de
plazos quizad mas grandes y que no son ocasionales o de transito, la incidencia de la vialidad tal
vez no se muestra tan fundamental ya que factores sociales y econémicos concretados en
servicios como educacion, salud y trabajo, que tienen un peso sobre la accesibilidad. Por ello,
Santo Domingo presenta importantes movimientos a provincias y localidades donde la calidad
vial y el ancho de calzada no son los mejores dentro del circuito. También se debe mencionar que
el eje agro productivo del que es parte, si cuenta con un flujo grande de mercancias y productos,
debido al encadenamiento productivo que presenta, incluso este es parte de los planes de sintesis
territorial elaborados por los planes territoriales del Ecuador. Pero la vialidad no ha resultado tan
decidora ya que la demanda esta por sobre la vialidad y el flujo no se ha encontrado
histéricamente condicionado por el estado de esta via por lo que, si tiene un impacto, pero no es

un factor decisorio.

Por el contrario, la vialidad parece que si ha condicionado los flujos y la capacidad de
movilizacion dentro de un rango de influencia (hinterland) en lo que respecta los flujos
demograficos en Riobamba, este caso se lo puede hacer mas presente ya que cuenta con varios
puntos de entrada y salida dentro de su Provincia, muy ligados a la vialidad que posee, en donde
casi corresponde su densidad de movimiento con la calidad y ancho de calzada. A esto se debe
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sumar gue no es parte de un macro circuito productivo, que impere sobre su movilidad. El
movimiento de mercancias no esta sujeto a un nivel de percepcién o a estandares de vida, a las
que se sujeta la movilidad humana, por lo que la mercancia puede estar relacionada a condiciones

que no son similares para la migracion y es ahi donde la vialidad no tiene un rol tan fundamental.

5.6 Nucleo productivo y especializacion
Por medio de los mapas de flujos de alta y baja intensidad se logra determinar un elemento que se
convierte en un contrapeso fundamental sobre los excelentes indicadores de crecimiento de Santo
Domingo frente a los de Riobamba. Cuando se refiere a nlcleo productivo es el espacio necesario
para la generacion de valor que necesita la localidad, esta determinacion se la puede identificar
por el tipo de produccién que tiene, Santo Domingo por ejemplo segun la Senplades (2019)
cuenta con una gran cantidad de monocultivos como la palma africana (La Hora 2005;2006),
donde la necesidad de grandes espacios para la produccidn se convierte en requisito para la
generacion de valor, esto se respalda con el flujo de movimiento demografico a lo largo de los 5
afios de estudio, ya que Santo Domingo presenta ingresos o salidas, por fuera de su Provincia, lo
que refuerza la teoria de que ocupa gran extension de su territorio para la produccion. El
problema que recae en ello es que la produccion que se vale de la economia en escala y de
grandes extensiones, de tal manera que no imprime en la produccion un valor considerable, por lo
que extrae este valor de dos fuentes: a) la fuerza de trabajo y como se ha desarrollado esta es
absorbida por una PEA muy joven, y b) el agotamiento del suelo, debido a la intensidad del

cultivo y a la necesidad persistente de quimicos para acelerar la produccion.

Riobamba al tener otro modelo de generacion de valor, expresa en su territorio una gestion del
espacio de diferente manera, ya que es un punto de convergencia de toda su provincia, debido a
no fundamentarse del espacio para la generacion del valor. Esta perspectiva ventajosa se ve
matizada por la dependencia presupuestaria y por la concentracion de servicios, los mapas de
flujo muestran como Riobamba atrae poblacidn de toda su extension, y la moviliza a circuitos
conectados por todo el Corredor Andino. Esta comparacion productiva muestra la influencia que
tiene sobre el espacio la generacion de valor especializado frente a la generacion de valor poco

tecnificado.
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De ninguna manera esta vision desincentiva algin modelo, porque cada una se ha sabido adaptar
a su peculiaridad espacial influenciado directamente por las inversiones que se han gestionado en
cada ciudad, pero lo que se debe resaltar es las fortalezas y debilidades de cada propuesta. Por un
lado los grandes nucleos productivos, ocupan considerables extensiones territoriales, lo que
demanda gran mano de obra, pero con el correcto uso de suelo en agricultura sostenible se puede
mediar los problemas de agotamiento del suelo, en el otro caso es evidente la influencia de los
servicios especializados o escasos en una localidad, lo que se debe mejorar es el tipo de
financiamiento para la prestacion de este tipo de servicios, ya que genera una dependencia a la
fuente de financiamiento, en este caso financiamiento estatal, por lo que abrir mercados o fuentes
de financiamiento privado puede dar apertura a oportunidades de una mayor estabilidad cuando

exista tiempos de austeridad estatal.

5.7 Las ciudades intermedias para el sistema urbano
Dentro del marco tedrico se justificd la importancia de las ciudades intermedias para la
configuracidn del sistema urbano, ya sea por temas de planificacion o de analisis para determinar
las potencialidades que pueden tener estas dentro de un sistema integrado. A lo largo de estas
paginas se ha podido apreciar la influencia que tiene cada una a partir de una vision espacial,

demogréafica y econémica.

5.7.1 Potencialidades de descentralizacion
Un factor sumamente importante que ha volteado la mirada a las ciudades de tallas inferiores en
direccién de las dominantes del sistema urbano es la capacidad de ralentizar, desacelerar o en
casos peculiares revertir el crecimiento, desde una influencia exdgena a las metrépolis. Graizbord
(1984) menciona que se ha demostrado de manera empirica, los efectos del crecimiento urbano,
presentado en las grandes aglomeraciones especialmente en las capitales, quienes han llegado a
un punto de inflexion, esta tendencia empieza volcarse a favor de ciudades de talla mediana y

pequerfia, de manera no deliberada.

En la mayoria de los casos que se habla sobre la descentralizacion, es justamente por la

persistente evidencia que sefiala a las capitales de los paises como el nicleo del crecimiento
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urbano. En Ecuador, se evidencia la bicefalia compartida entre Quito y Guayaquil, ciudades que
tienen importante relevancia en la economia del Pais y en la influencia generada en su entorno,

asi como una atraccién gravitatoria que altera las interacciones circundantes.

Los resultados de esta bicefalia se ven respaldados con los flujos migratorios expuestos por
ambas ciudades. En los dos casos es Quito quien registra el mayor ingreso de las ciudades. Se
debe tomar en cuenta que esta es una relacion netamente demogréfica, porque seguramente
resultados similares se presentan en origen y destino de recursos desde estas metrdpolis hacia las
ciudades de estudio, pero de todas formas ambas mostraran relevancia. Lo que si se puede resaltar
de esta configuracion es que dentro de este eje de interaccion llamado tradicionalmente “Eje
Central” se da cabida al protagonismo de ciudades que tengan relevancia en la articulacion del
sistema, y es algo que tanto Riobamba como Santo Domingo han presentado, ya que el contacto
que tienen con otras ciudades muestra el potencial que existe en el trabajo localizado de ciudades

con caracteristicas histéricamente distintas.

No se puede mirar desde un escenario tan optimista como menciona Graizbord (1984) o Bellet y
Llop (2004a) en donde las ciudades intermedias estan tomando un protagonismo o posta, dentro
del sistema urbano, ya que las cifras de migracién muestran que Riobamba y Santo Domingo
tienen un saldo en contra respecto a Quito y Guayaquil, es decir mas gente sale de las ciudades de
estudio, que entra a ellas, proveniente de las dos metropolis. Sin embargo, la tendencia de
desaceleracion demografica que le aportan al crecimiento de Quito y Guayaquil es méas evidente o
demostrable. Su relevancia dentro del circuito al que pertenecen yace en la capacidad de prestar
servicios o suplir necesidades a niveles rulares o de baja tecnificacion, esto descongestiona la
demanda de las centralidades, no quiere decir que estan en competencia directa de las metrépolis,
pero se encuentran en competencia con otras ciudades y sobre todo brindan oportunidades a areas
rurales incapaces de solventar los problemas de distribucion inequitativa propia del pais durante

décadas.

Riobamba se encuentra casi en un tercio por abajo del VAB de Santo Domingo en los resultados
presentados desde el 2009 hasta el 2019, por lo que Santo Domingo si manifiesta una fortaleza
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mayor en la capacidad de generar valor y sostiene su tendencia a lo largo de los afios. Sin
embargo, ambas se encuentran por debajo de ciudades que aportan con un VAB proveniente del
petrdleo. Lo que quiere decir que no se encuentran en la cabeza de las ciudades que méas PIB
generan (Banco Central del Ecuador 2017), pese a ello son dos ciudades que presentan una
capacidad de crecimiento sostenido y gran influencia en su entorno, ademas de un aporte
considerable a la economia. Consecuente al crecimiento sostenido, Santo Domingo tiene aun
mejores perspectivas, porque pese a no contar con una inyeccion de inversion y financiamiento
tan grande como Riobamba, ha dado resultados mejores, y como ya se lo habia mencionado
anteriormente, esta capacidad de independencia al financiamiento estatal, le ejerce menos
dependencia de suministros centralizados, por lo que no se ha visto tan afectada en los recortes de

presupuesto que se dan en afios posteriores al 2010.

5.7.2 Influencia de las ciudades en su entorno
Los movimientos representativos hacia Santo Domingo tienen un origen fuera de la Provincia, lo
que recalca la importancia de los espacios rurales ligados a la produccion y la relevancia que han
tenido estos para el crecimiento de la ciudad. Por otra parte, Riobamba cuenta con un gran flujo
desde lugares muy préximos a su ciudad y canton, convergiendo en ella poblacion de toda la
extension de la Provincia. Esto es importante para Santo Domingo porque muestra la importancia
que tienen sus espacios agricolas y productivos en la generacion de valor, ya que no se presentan
movimientos fuertes hacia la ciudad, dado a que se encuentran anclados a la produccion. En cierta
forma son espacios necesarios para la ciudad, ya que le proveen de productos y también al eje al
que pertenece, asi, los movimientos y flujos representativos se encuentran por fuera de la
Provincia a razon de que estas fuerzas no se encuentran directamente ancladas a sectores que si

forman parte de la ciudad.

Riobamba tiene una mayor densidad misma que se encuentra distribuida a lo largo de su area
urbana, a diferencia de Santo Domingo compuesto por un centro denso dentro de su espacio
urbano, pero no cuenta con una densidad uniforme ni alta a lo largo de su contorno urbano, pues
tiene varios espacios vacios o sin ocupacion dentro del territorio Municipal. Para explicarlo mas

detalladamente, en Santo Domingo no es Unicamente el espacio urbano el que configura el area
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de impacto e influencia que posee, sino también la parte rural agricola que le conforma ya que
esta area es parte de una unidad productiva, por lo que los flujos de movimiento de baja y alta
intensidad se manifiestan fuera de estos limites. Esto contrasta con Riobamba que centra su
produccion dentro de la ciudad con los servicios que presta, siendo ese su nucleo, teniendo de por
si un nucleo concentrado, dado a que su espacio de produccion se encuentra en prestacion de

servicios administrativos y mas especializados, por lo que su area productiva es la ciudad.

5.8 Ventajas y limitaciones metodoldgicas de la Tesis
5.8.1 Ventajas metodologicas
Durante la busqueda de informacion fueron varias las veces donde las escalas a las cuales se
atribuia la informacion no eran correctas o simplemente los datos eran confundidos y no
guardaban relacion con otra informacidn oficial presentada. En cierta medida es entendible ya
que la cantidad de informacion que se debia desagregar y procesar puede resultar en confusion de
informacion, por lo que no hay mejor fuente que trabajar directamente con la base de datos que

provee la entidad oficial, en este caso el INEC.

Por medio del procesamiento en SPSS con el codigo parroquial, Unico de cada localidad, se puede
tener un conteo exacto de habitantes y su ubicacidn, esto permitié corregir la incongruencia que
se manifestaba en Santo Domingo entre 1985 y 1990 que segun la informacion del INEC entre el
censo de 1990 y 2001 se dio un aumento de 108784 habitantes, creciendo un 87% en el lapso de
11 afos y un 7.9% anual. Con la informacidn directa de la base de datos, pese a ser de la misma
fuente (INEC), el crecimiento entre 1990 y 2001 es de 65025 habitantes, con un incremento de
38% en los 11 afios y 3.5% anual. Por ello existe una significativa importancia en el
procesamiento directo de datos desde la fuente matriz que es la Base Censal, a manejar
Unicamente datos oficiales, pero procesados que muchas veces pueden incurrir en errores de
calculo debido al gran trabajo que requiere hacer una sintesis nacional de datos desagregados.
Dentro de la Tesis también fue una ventaja manejar informacion del mismo recorte temporal,
posibilitando comparaciones, usando variables de estudio que se encuentran dentro de la misma
encuesta censal, lo que permite relacionar la informacion economica y la informacion

demografica.
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Otro elemento fundamental para este analisis fue la seleccion del tercer cuartil, de valores
migratorios del Censo, ya que esto permite apreciar el grueso mas significativo, sin que la
muestra refleje resultados que no explican de manera correcta este fenémeno de movilidad. El
trabajo con el censo permite evaluar la totalidad de poblacién de estudio y evaluar los casos que

tienen capacidad explicativa al objetivo de estudio.

5.8.2 Limitaciones metodologicas
El estudio en base censal se ve limitado a los ultimos levantamientos disponibles por lo que, si
bien la informacion representa a la poblacién y no es parte de una muestra, se condiciona por la
disposicién de informacion, y puede estar rezagada a analisis contemporaneos. Dentro del analisis
censal no se trabaja con la mortalidad ya que es un analisis que muestra el estatus mas no el
namero de decrecimiento por defunciones. Las bases de datos cuentan con informacion que debe
ser pulida y trabaja. En el caso de la geolocalizacion de las parroquias, es complicado cuando
existen parroquias homoénimas, por lo que se las debe procesar manualmente en estos casos, para

certificar la informacion.

5.9 ldeas de futuras investigaciones relacionadas a esta Tesis
Las bases de datos permiten un sinnimero de analisis con las distintas combinaciones de las
variables, y de las estudiadas en esta Tesis se podria profundizar ain mas esta relacion
demogréafica econdmica, por lo que es parte de futuros trabajos el pulir esta relacion explicando
de mejor manera estos fendmenos de crecimiento urbano y relaciones con el sistema urbano.
También es muy factible revertir el ojo de analisis y en vez de enfocarse en las ciudades de
estudio y el efecto del sistema urbano, se puede preguntar la relacion que tienen estas ciudades
hacia la bicefalia como tal, es decir Quito y Guayaquil, que nivel de incidencia tienen estas

ciudades.

Una arista que queda pendiente es el andlisis desde la politica publica y la incidencia que ha
tenido en la predisposicion de las ciudades para su funcion dentro del sistema urbano, mientras
que la una presenta una estrecha relacién gubernamental, la otra parece mostrar mas libertad e

independencia econdmica. Se puede estudiar la relacion de dependencia y libertad vs el beneficio,
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que infiere una politica dentro de una localidad. También queda como pregunta si alguna
normativa afecto en la estructuracion de estas ciudades lo que las condujo a estos caminos

distintamente marcados.

Debido a la pandemia del 2020, no se pudo realizar trabajo de campo de entrevistas a profundidad
en las ciudades de estudio, por lo que se puede realizar entrevistas a funcionarios, vinculados con
la planificacion, lo que puede dar mayor profundidad a temas de planificacion muy necesarios

para el crecimiento urbano.

5.10 Relaciones y aportes de la Tesis con respecto a otra literatura
El objetivo principal de esta Tesis fue realizar analisis con indicadores tradicionales, a partir de
fendmenos méas contemporaneos con informacion mas actualizada. En lo que respecta a trabajos
del sistema urbano son numerosos, y se ha desarrollado una importante teoria en base a ellos, la
deficiencia fundamental, es que el grueso considerable de estos, son de otros paises como Espafia

y de Norte América, aunque también hay algunos aportes en Chile y Colombia.

En Ecuador, los estudios se fundamentan en la bicefalia y las ciudades intermedias, pero guardan
un mismo esquema que el resto de los paises andinos en su analisis, por lo que pese a existir
publicaciones interesantes y numerosas, hay una falta de trabajos de sintesis a nivel nacional
(Bermudez, et al. 2016). EI mas destacable es el trabajo producido por el CEDIG (Centro
Ecuatoriano de Investigacién Geografica), Coordinado por Portais (et al. 1987), que es el Unico
que trata problematicas del sistema urbano conjunto. Obviamente su falencia para la actualidad es
el crecimiento y las nuevas tendencias mundiales, que no hacen obsoleta las formas tradicionales

de analisis, pero los datos y tendencias han cambiado.

Las maneras o0 modos de andlisis del sistema urbano son bastantes tradicionales, por lo que
guardan una formula parecida a lo que de muy buena manera sintetiza Capel (1983). La funcion
de una ciudad es sindnimo de actividad especializada la cual, si esta concentrada en una localidad
en cierta proporcion, se convierte en su funcion principal, ya que domina la vida econdémica de

esta, en base a esto clarifica seis funciones principales: 1) militar 2) comercial 3) turismo 4)
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industrial 5) intelectual o religiosa 6) administrativa. Para Ecuador, resulta muy pertinente

renovar estos analisis.

La ciudad de Cuenca cuenta con varios autores y literatura que aporta de manera muy provechosa
a los estudios actuales e incorpora a la ciudad intermedia como relevante dentro del sistema por la
capacidad de articulacion en este. Por ejemplo, Llop y Vivanco (2017) sintetizan nuevos debates
como consideraciones de ciudad intermedia, la capacidad de reconfiguracion en el sistema, y una
clasificacion de estas por roles o tipos, de manera que se convierte en un aporte nuevo a esta
tematica, pero no cuenta con la profundidad del canon antecesor. Existen pocas Tesis que
profundizan el analisis de una manera localizada, similar a lo planteado en el presente trabajo. Por
ejemplo, Maldonado (2012) estudia la relacion del sistema urbano y el sistema natural de una
ciudad de la region costera, estando mas relacionada al estudio de la ciudad, que al del sistema,
considerando las infraestructuras, pero no el factor econémico como se lo ha realizado en este

trabajo.

Chévez y Medina (2012) hacen una relacion de la estructura ocupacional y el bono demografico
en el Ecuador, que guarda relacion con la parte demografica planteada en esta Tesis, pero su

trabajo es a nivel nacional, y si bien presenta una estrecha relacion con los resultados planteados
por el bono demografico y la ventana de oportunidad, no se profundiza el andlisis a escalas mas

detalladas.

La presente Tesis a partir de un estudio comparativo actualizado muestra a las ciudades y la
relacion que tienen con el sistema urbano, a través de su crecimiento demografico e interacciones
econdmicas. Ademas, como estudio conjunto permite entender desde un enfoque
multidimensional planteamientos de la literatura sobre el bono demogréfico y los efectos del
crecimiento explosivo, aportando con el entendimiento del rol que juega la produccion y

financiamiento para el desarrollo de una ciudad en crecimiento continuo.

Por otra parte, el canon literario recalca la importancia del microcrédito por su repercusion a

estructuras econémicas en crecimiento, pero aqui se relaciona la capacidad que tiene el
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microcrédito de canalizarse en estructuras donde su PEA puede incorporarse con facilidad en la
estructura productiva, al encontrarse dentro de un circuito que requiere mano de obra con baja

calificacion, lo que ha hecho rentables las inversiones.

Estos elementos tratan de dar una vision renovada de la informacidon sobre la influencia de las
ciudades para el sistema urbano y por medio de la comparativa resaltar particularidades que
aporten al entendimiento y a la gestion, que puede resultar provechoso desde la literatura y la
administracion de recursos publico-privada.

En los datos presentados se muestra la sinergia de estas ciudades con ejes del sistema urbano, lo
que ofrece una oportunidad real para el trabajo en la planificacion de este, las perspectivas que se
han buscado en los planes nacionales y planes territoriales mas actuales, ha sido la capacidad de
brindar una mejor justicia espacial dentro de estos, por lo que se han planteado zonificaciones
para brindar equipamientos uniformes. Lo que resulta ambicioso porque se busca unificar el
espacio, siendo una carrera de un plazo tan largo que muchas veces solo queda en planeamiento.
Asi, la influencia intencionada hacia ciudades como Santo Domingo, permite efectos
descentralizadores paulatinos, ya que a través de analisis similares se puede conocer el potencial
que tiene cierta ciudad en el sistema y el tipo de inversion que necesita para poder aportar a la
economia, planificacion y sistema conjunto como tal, como en este caso que por medio de la

influencia que tiene sobre otras ciudades y poblados rurales le permite alcanzar varios sectores.
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Conclusiones

El anlisis econémico-demografico es una de las varias perspectivas que se puede estudiar en el
sistema urbano, y genera discusiones en temas relevantes en la planificacion urbana,
presentandose como una herramienta valiosa para el sector administrativo por la capacidad de

aportar al campo teérico y técnico.

El andlisis nodal y sistémico han permitido ver la participacién individual de las ciudades y su

interaccion con su entorno en los items que se detallaran a continuacion:

1. Tanto Riobamba como Santo Domingo presentan un crecimiento demografico sostenido
sobre la media nacional a lo largo de las tres Gltimas décadas, pero este crecimiento gradualmente
desacelera. El aumento demogréafico de estas ciudades esta mayormente fundamentado por la
natalidad, pero existe una tendencia decreciente en la tasa de natalidad lo que da cabida a un bono
demografico con respectivas peculiaridades.

2. Tomando en cuenta que ambas ciudades cuentan con una poblacién que no esta en edad
de trabajo superior a la media nacional, debido a una alta natalidad con tendencia anual a la baja,
ambas han sabido articular su PEA en la produccién con éxito, especialmente Santo Domingo, a
través del comercio y la construccion, reflejando un mayor aporte a al VAB del pais y un buen
manejo de los efectos de una explosion demografica sea por administracion propia o por
transmision de las deficiencias a Quito.

3. Santo Domingo expresa flujos de movimiento demografico por fuera de su Provincia y
una relacién bastante reciproca con Provincias vecinas dada la similitud territorial que cuenta,
especialmente en el sector agroproductivo. Riobamba por otra parte muestra mucha cercania en
sus ingresos, desde su misma Provincia, en una suerte de punto de convergencia. De igual forma
las dos ciudades, se muestran como espacio de transicion hacia ciudades de mayor tamafio o
relevancia en el sistema, lo que manifiesta la tendencia persistente de los hipercentros en generar
atraccion, pero es vigente la oportunidad de las ciudades intermedias en frenar esta tendencia.

4. La vialidad juega un papel fundamental cuando se trata de movimientos transitorios

demogréficos, ya que acorta los tiempos en los desplazamientos cotidianos y circunstanciales,
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pero no ejerce poder definitorio sobre el flujo de mercancias, ya que el eje Santo Domingo-
Guayaquil no cuenta con las mejores carreteras en ancho de calzada ni en calidad, pero es un
circuito relevante por el transito de mercancias y ser una unidad de sintesis territorial productiva
importante.

5. Riobamba cuenta con niveles de inversion publica muy superiores a los presentados en
Santo Domingo, mostrando como su valor agregado esta relacionado a este ingreso, a su vez
manifiesta la dependencia de este, ya que en afios posteriores al 2010 donde el gasto publico se
disminuye, se traduce a una dréastica reduccion de su componente publico presentado expresado
en el VAB. Santo Domingo por otra parte mantiene su propuesta generadora de valor similar a lo
largo de los 10 altimos afios de revision. Con este matiz, se muestra la gran influencia que tiene el
gasto publico cuando es parte esencial del componente economico de la ciudad y las
repercusiones en la dependencia de ingresos Estatales.

6. Santo Domingo cuenta con un monto inferior en la seccion de microcréditos, pero el
numero de préstamos realizados en esta seccion es mucho mayor, sumando a que tiene casi el
doble de la poblacién de Riobamba, por lo que se evidencia que ha gestionado los recursos de
mejor manera y ha tenido un retorno optimizado en la produccion. Ademas, el financiamiento de
Santo Domingo estd compuesto en gran parte por entidades privadas.

7. En base a los espacios productivos se determina que Santo Domingo pese a evidenciar
varias ventajas en cuanto a su crecimiento, produccion e independencia en el financiamiento, la
poca capacidad técnica y especializada se refleja en la gran extension en el uso del suelo y en la
valorizacidon de la mercancia a través de la mano de obra, insertando una PEA muy joven y poco
tecnificada, mientras que Riobamba tiene una dependencia fuerte en el financiamiento publico,
pero cuenta con un ndcleo mas compacto en el generacion de valor.

8. Es acertado mencionar que cada ciudad ha tenido una perspectiva diferente en su gestion e
injerencia del Estado en ellas, lo que da dos caras en aciertos y desaciertos de los cuales se puede
evaluar con mas profundidad o con datos més actualizados del préximo Censo Nacional que se

realice en Ecuador.

Como reflexiones finales se puede decir que la presente Tesis ha tenido como reto el acceso a

informacion actualizada sobre demografia y economia, ademas los niveles de escala en el analisis
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no permiten mostrar conjeturas mas detalladas, porque instituciones internacionales o locales han
puesto un énfasis en el levantamiento de informacion en Quito y Guayaquil, dejando de lado el
analisis de nodos inferiores, siendo escasa la informacion en la escala de Riobamba y Santo
Domingo, lo que dice mucho de la importancia para trabajar realmente en procesos de
descentralizacidn y aglomeracion en otras ciudades, si no se cuenta con informacién desagregada

para hacer analisis focalizados.

Queda pendiente estudios desde otras aristas que aporten de igual manera a la comprensién del
sistema urbano y que ofrezcan un material a la academia y gobiernos descentralizados. Seria
provechoso realizar estudios de evaluacion del impacto infraestructural en procesos de
descentralizacion en las ciudades intermedias, ya que analisis de este tipo no se han realizado y la
metodologia para esto esta fundamentada en pardmetros cambiantes en los Planes Nacionales.

Se debe acotar que existe una gran necesidad de instaurar observatorios en diferentes localidades
que puedan ayudar con el levantamiento y de ser el caso procesamiento de informacion
econdémica y demografica en el territorio, para contar con bases de datos actualizadas
constantemente, ya que la informacion que se ha manejado en la elaboracion de PDOTSs esta
fundamentada en proyecciones elaboradas en 2009-2010 y existe una constante dependencia de
estas para el analisis territorial, por lo que planes reales que se deben gestionar sobre el territorio
estan fundamentados en tendencias, que muchas veces por coyunturas como migracion, variacién
del precio del petroleo, desempleo, o subempleo, cambian y se alejan de las reales necesidades de

las localidades.
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ANexos

En el presente anexo metodoldgico se muestra las diferentes escalas de estudios acompariado con

los indicadores para su medicién, no se encuentran muy descritos ya que tienen una general

simplicidad, ya que el procesamiento recae en el método que se emple6 con cada uno para

entregar informacion condensada y digerible para esta tesis

Escala Dimensiones Indicadores Método Fuentes
D1 Crecimiento Estadisti
- intercensal 1990- S INEC 2009-2010
é E‘:I: <Z( g Crecimiento 2001-2010 uantitativo
O3 .
m 8 8 ) g y vivienda actual y Geoestadistico- INEC 2009-2010
o migracion lugar de vivienda Cuantitativo IGM
hace 5 afios
zfl S VAB (Valor EStadiSti(_:O- INEC 2009-2010
Z & 2 D2 agregado Bruto) Cuantitativo
C_) 5 = § = PEA (poblacion
_Q - — - — -4 ’ -
O €393 Vocacion e ‘ Estadistico- INEC 2009-2010
g XSEg economicamente Cuantitativo
< 2 838 productiva 'y activa
SO o000
- O = ..
n VI L.
6 Ij—j. & conectividad Ancho de calzada Geoestadistico- IGM
(Lﬁ L Cuantitativo GAD Riobamba
Estadistico-
g £ Volumen de o INEC 2009-2010
< g g D3 créditos Cuantitativo
O Q © o
Jw  2¥ > . .
< 2' @ - | Produccion y tipo
8 O ~o-Zo ] o Hectareas Estadistico
Y g § 3 O | de financiamiento | destinadas para la Cuantitativo SENPLADES 2019
§ S O produccion

Resultado del trabajo investigativo
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El anexo 1y 2 son fruto del trabajo con las fuentes censales del afio 1990-2001-2010, donde se
filtré las ciudades por su codigo parroquial, para obtener la informacion méas desagregada
disponible en la actualidad (2021), con la informacion de las ciudades por medio del lugar de
vivienda habitual se calcul6 cual es la poblacion més ajustada a la realidad durante estos cortes, y
por medio del uso de la variable Lugar de vivienda habitual hace 5 afios, se pudo extrapolar la
informacion necesaria para realizar una proyeccion estadistica en el programa SPSS, tener
claridad en las cifras posibles para trabajar en afios posteriores. Este ejercicio fue fundamental no
solamente para mostrar la tendencia de crecimiento sino para mostrar la tendencia sostenida en
afios anteriores, que en base a los datos oficiales no era tan estable, esto se puede deber a los
reajustes territoriales, como el hecho que Santo Domingo se convierte en Provincia autbnomay

mal procesamiento de informacion.

Anexo 1. Proyeccién del crecimiento demografico de Riobamba

—— Chservado
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Resultados del trabajo investigativo a partir de Censos1990, 2001, 2010
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Anexo 2. Proyeccién del crecimiento demografico de Santo Domingo.
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Resultados del trabajo investigativo a partir de Censos1990, 2001, 2010.

El Anexo 3y 4 fueron elaborados con el prop6sito de medir la tendencia de crecimiento
porcentual anual, de cada ciudad, en base a que con la tasa de crecimiento anual varios trabajos
reconocidos han establecido la capacidad de que la poblacion se pueda duplicar en un lapso
determinado de tiempo (Chavez y Medina 2012; Ledn 2015; Banco Mundial 2019). Estas
proyecciones ayudan a entender el problema mas alla del afio 2010, mostrando que la explosion
demografica ain es un tema de relevancia hasta la actualidad, especialmente en Santo Domingo
que no frena su crecimiento y mantiene una tasa que pese a su reduccion gradual apenas parece
estar por abajo del 2% al final de la década 2010-2020.
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Anexo 3. Numero de habitantes: Area Urbana y Proyecciones urbanas a escala parroquial.

Riobamba Riobamba

Afo INEC Aumento poblacional ’ Aumento % Ao SPSS Aumento poblacional ‘ Aumento %
2010 153954 2010 158366

2174 | 141 2261 | 143
2011 | 156128 2011 [ 160627

2147 ] 138 2260 | 1wa
2012 | 158275 2012 | 162887

2124 | 1.34 2261 | 139
2013 | 160399 2013 | 165148

2082 | 1.30 2260 | 37
2014 | 162481 2014 | 167408

2048 | 1.26 2260 | 135
2015 | 164529 2015 | 169668

2012 | 1.22 2261 | 133
2016 | 166541 2016 | 171929

1973 | 118 2260 [ 131
2017 | 168514 2017 | 174189

1935 | 115 2261 | 130
2018 | 170449 2018 | 176450

1892 | 111 2260 | 128
2019 | 172341 2019 | 178710

Resultados del trabajo investigativo a partir de Censos1990, 2001, 2010 y de proyeccién de poblacion por

areas y afios calendario.

Anexo 4. Numero de habitantes: Area Urbana y Proyecciones urbanas a escala parroquial.

Santo Domingo

Afo INEC Aumento poblacional ‘ Aumento %
2010 285775

7089 | 248
2011 | 292864

7094 | 24
2012 | 299958

7077 | 236
2013 | 307035

7064 | 230
2014 | 314099

7031 | 224
205 | 321130

7004 | 218
2016 | 328134

6989 | 213
2017 | 335123

6934 | 207
2018 | 342057

6887 I
2019 | 348944

Santo Domingo

Afo SPSS Aumento poblacional ‘ Aumento %
2010 313165

6796 | 217
2011 | 319961

6795 | 212
2012 | 326756

6796 | 208
2013 | 333552

6795 | 204
2014 | 340347

6795 | 200
2005 | 347142

6796 | 19
2016 | 353938

6795 | 1@
2017 | 360733

6795 | 188
2018 | 367528

6796 | 185
2019 | 374324

Resultados del trabajo investigativo a partir de Censos1990, 2001, 2010 y de proyeccion de poblacion por

areas y afios calendario

97




Lista de referencias

Aguilar, Giovanna. 2011. Microcrédito y crecimiento regional en el Per(. Departamento de
Economia: Peru. https:/files.pucp.education/departamento/economia/DDD317.pdf

Aguirre, Alejando. 1986. “Tasa de crecimiento poblacional de 1% en el afio 2000: una meta
inalcanzable” Estudios Demograficos y Urbanos 3 (1): 443-474.
https://www.jstor.org/stable/403683327read-
now=1&refreqid=excelsior%3A6a96bdd4fbadfcefe931c0a2b0f10a73&seq=25#page_scan
_tab_contents

Aguirre, Carlos. Rodrigo, Olivares y Alejandro, Orellana. 2018. “Patrones de crecimiento urbano
en la metropolizacion de sistemas urbanos intermedios. El caso de la conurbacién La
Serena-Coquimbo”. En Congreso Internacional Ciudad y Territorio Virtual (CTV).
https://revistes.upc.edu/index.php/CTV/article/download/8234/816

Alba Francisco. 1987. “Consecuencias sociales del futuro crecimiento demografico” Estudios
Demogréaficos y Urbanos (2): 2 342-351.

Alba, Francisco. Israel, Banegas. Silvia, Giorguli y Orlandina de Oliveira. 2006. “El bono
demografico en los programas de las politicas publicas de México (2000-2006): un
andlisis introductorio” La situacion demogréfica de México 107-129.
https://www.academia.edu/download/38870223/sdm06_08.pdf

Alban Maria Luisa. 2011. "Reordenamiento Urbano Del Centro De Santo Domingo De Los
Colorados". Repositorio.Uisek.Edu.Ec.
https://repositorio.uisek.edu.ec/handle/123456789/1636.

Allou, Serge 1987. “Introduccion histérica. Formas urbanas y formaciones sociales en el ecuador,
principales actores” ". En La Red Urbana del Ecuador. Ecuador: Centro Ecuatoriano de
Investigacion Geogréfica (CEDIG). https://core.ac.uk/download/pdf/39869223.pdf

Banco Mundial. 2019. “Tasas de crecimiento de la poblacion (%)” hptt:
http://esa.un.org/unpd/wpp2008/index.htm

Cuenya, Beatriz. 2009. “Grandes proyectos urbanos latinoamericanos. Aportes para su
conceptualizacion y gestion desde la perspectiva del gobierno local” Espacio, cultura,

sociedad (8):8 229-252. https://www.redalyc.org/journal/3692/369236769012/html/

98



Bellet, Carmen y Jose, Llop. 2004a. “Ciudades intermedias: entre territorios concretos y espacios
globales. Ciudad y territorio” Estudios territoriales 141-142: 569-582.
https://repositori.udl.cat/bitstream/handle/10459.1/68441/006859.pdf?isAllowed=y&sequ
ence=1

Bellet, Carmen y José, Llop. 2004b. “Miradas a otros espacios urbanos: las ciudades intermedias”
Scripta Nova: revista electrénica de geografia y ciencias sociales 165 (8): 1-28.
https://repositori.udl.cat/bitstream/handle/10459.1/41650/PDF%20Bellet2004.pdf?sequen
ce=1&isAllowed=y

Bermudez, Nury. Santiago, Cabrera. Andrea, Carrion. Santiago, Del Hierro. Julio, Echeverria.
Henri, Godard y Raul, Moscoso. 2016. “La investigacion urbana en Ecuador (1990—
2015): cambios y continuidades”. P, Metzger. J, Rebotier. J, Robert. P, Urquieta y P,
Vega Centeno (editores), En La cuestion urbana en la Region Andina. Miradas sobre la
investigacion y la formacion 117-173. Quito: Centro de Publicaciones, Pontificia
Universidad Catdlica del Ecuador.
https://www.academia.edu/download/49837323/Cuestion_urbana_region_andina_2016.pd
f#page=122

Bolay, Jean y Adriana, Rabinovich. 2004. “Ciudades intermedias: ¢una nueva oportunidad para
un desarrollo regional coherente en América Latina?”. LASUR Laboratorio de Estudios
Sociologicos Urbanos 1-42. https://www.researchgate.net/profile/Jean-Claude-
Bolay/publication/37464013_Ciudades_intermedias_Una_nueva_oportunidad_para_un_d
esarrollo_regional_coherente_en_America_Latina/links/000b495397f30d63477000000/Ciu
dades-intermedias-Una-nueva-oportunidad-para-un-desarrollo-regional-coherente-en-
America-Latina.pdf

Borrell, Rosa y Francisca, Rodriguez. 2009. “Comportamiento innovador de las empresas
internacionalizadas por ambitos territoriales en Andalucia. Flujos y Sistemas”. Boletin de
la Asociacion de Geografos Espafioles 50: 315-348.

Camagni, Roberto. 2005. “Economia urbana”. Espafia—Barcelona: Antonio Bosch, Editor.

Capel, Horacio. 1972. “De las funciones urbanas a las dimensiones basicas de los sistemas
urbanos” En Sistemas Urbanos. 218-248.

Capel, Saez. 1983. “Estudios sobre el sistema urbano”. Barcelona: Universitat de Barcelona.

99



Carmona, Cornejo y Juan, Cornejo. 2011. “Jerarquizacion del sistema urbano ecuatoriano” (tesis
de ingenieria) QUITO: EPN. https://bibdigital.epn.edu.ec/bitstream/15000/3936/1/CD-
3694.pdf

Carrion, Fernando. 2013 "Ciudades intermedias: entre una piramide trunca y una red urbana en
construccion” En Ciudades intermedias y desarrollo territorial. primera edicién 21-31
editado por José Canziani y Alexander Schejtman. Peru: Fondo editorial de la Pontificia
Universidad Catolica del Perd.

Castells, Manuel. 1979. “La intervencidén administrativa en los centros urbanos de las grandes
ciudades”. Papers: revista de sociologia 227-250.
https://www.raco.cat/index.php/Papers/article/download/24741/57504

Catedra de Arquitectura y Nuevo Urbanismo. 2015. “Cuadernos de Arquitectura y Nuevo
Urbanismo Redes: Una Aproximacion Al Fenomeno Urbano.” Cuadernos de Arquitectura
y Nuevo Urbanismo, 83.
https://repositorio.tec.mx/bitstream/handle/11285/573454/DocsTec_11699.pdf?sequence=
1

Cerda, Jorge y Carlos, Marmolejo. 2010. “De la accesibilidad a la funcionalidad del territorio:
una nueva dimension para entender la estructura urbano-residencial de las areas
metropolitanas de Santiago (Chile) y Barcelona (Espafia)” Revista de Geografia Norte
Grande (46): 5-27. https://scielo.conicyt.cl/pdf/rgeong/n46/art01.pdf

Chévez, Yannira y Patl, Medina. 2012. “Estructura ocupacional y bono demografico en el
Ecuador” Revista Analitika (3): 61-67.

De Lézaro, Maria y Maria, Gonzélez. 2009. “La inmigracion reciente en Espafia: su contribucion
al crecimiento demografico ya la economia”. Real Sociedad Geografica 145: 183-202.
https://realsociedadgeografica.com/wp-content/uploads/2018/02/BOLETIN-RSG-2009-
CXLV .pdf#page=183

Departamento Nacional de Planeacion. 2014. “Caracterizacion del sistema de ciudades” En
Mision sistema de ciudades. Colombia: Punto Aparte Boolvertising.

Ferrao, Joao. 1998. “Red urbana, instrumento de equidad, cohesion y desarrollo”. EURE:

Santiago 24 (71): 75-90.

100



https://scielo.conicyt.cl/scielo.php?script=sci_abstract&pid=S0250-
71611998007100005&Ing=es&nrm=iso

GAD Municipal de Santo Domingo. 2015. “Santo Domingo 2030 el futuro de Chilaquito/ Plan de
Ordenamiento Territorial” Santo Domingo-Ecuador: GAD Santo Domingo. 1-455.
https://www.santodomingo.gob.ec/docs/transparencia/2018/05-
Mayo/Anexos/s)/PDOT%202030/PDOT%202030%20SANTO%20DOMINGO.pdf

Galiana, Maria. José, Sastre y Maria, Bilbao. 2015. “Importancia de los microcréditos como
instrumento de financiacion en el desarrollo social”. Revista Guillermo de Ockham 13 (2):
89-100. http://revistas.usbbog.edu.co/index.php/GuillermoOckham/article/view/2264

Garcia, Juan Carlos. 2008. “Incidencia en la movilidad de los principales factores de un modelo
metropolitano cambiante”. EURE 34 (101): 5-24.

Garcia, Ramon. 2005. “Crecimiento demografico y transicion urbana: el caso de la ciudad de
Santander, 1752-1930”. Investigaciones histdricas: Epoca moderna y contemporanea 25
117-160. https://dialnet.unirioja.es/descarga/articulo/1160345.pdf

GM Riobamba 2020. “Plan de ordenamiento territorial territorial actualizado” Riobamba: GAD
Riobamba. http://www.gadmriobamba.gob.ec/index.php/descarga/category/1096-plan-de-
desarrollo-y-ordenamiento-territorial-2020-2030

Godard, Henri. 1987. "Quito-Guayaquil: Eje Central o Bicefalia” En La Red Urbana del
Ecuador. Ecuador: CGT.

Gonzalez, Walter. 2013. Tipos y caracteristicas de ejes urbanos de Ciudad de Resistencia segun
su arbolado. ADNea 1; 115-124.
https://revistas.unne.edu.ar/index.php/adn/article/view/2356

Graizbord, Boris. 1984. “Desarrollo Regional, ciudades intermedias y descentralizacion en
México; Observaciones criticas al plan Nacional de Desarrollo Urbano (1978 y 1982)”.
Demografia Y Economia 18 (1): 27-47. http://www.jstor.org/stable/40602377

Grajales, Tevni. 2000. Tipos de investigacion (en linea) 1-4.
https://www.academia.edu/9373954/TIPOS_DE_INVESTIGACION_Por_Tevni_Grajales
G

Guarria, José. 2007. “El sistema urbano en Extremadura y su influencia en el desarrollo rural” En

Ciudad y Territorio. Estudios Territoriales (151) 53-82. Chile: Ministerio de Vivienda.

101



Harvey, David. 2014. “Diecisiete Contradicciones y el fin del capitalismo™ Quito: IAEN.

Herce, Manuel. 2013. “Prélogo II”” En: El espacio de la movilidad urbana. Espania: Café de las
Ciudades.
https://cafedelasciudades.com.ar/imagenes%20131/Indice_prologos_movilidad.pdf

Herment, Laurent y Niccolo Mignemi. 2021. "La especializacion agricola en la historia rural
europea: recursos, mercados y espacios (siglos XVI11-XX)." Mundo agrario 22 (49): 163.

Hidalgo, Juan. 2000. "La sustentabilidad de las ciudades intermedias del Ecuador™ Espacioy
Desarrollo (12): 1-13.

INEC. 2010. Censo de poblacion y vivienda 2010. http://www.ecuadorencifras.gob.ec/base-de-
datos-censo-de-poblacion-y-vivienda2010/

Instituto Nacional de Estadistica y Cifras. 1990. Censo Poblacion 1990 Spss [base de datos].
Recuperado de: https://www.ecuadorencifras.gob.ec/base-de-datos-censo-de-poblacion-y-
vivienda/

Instituto Nacional de Estadistica y Cifras. 2001. Cpv2001 Nacional Spss [base de datos].
Recuperado de: https://www.ecuadorencifras.gob.ec/base-de-datos-censo-de-poblacion-y-
vivienda-2001/

Instituto Nacional de Estadistica y Cifras. 2010. Proyeccion Cantonal Total 2010-2020 [base de
datos]. Recuperado de: https://www.ecuadorencifras.gob.ec/documentos/web-
inec/Poblacion_y Demografia/Proyecciones_Poblacionales/proyeccion_cantonal_total 2
010-2020.xIsx

Instituto Nacional de Estadistica y Cifras. 2010. Spss Nacional [base de datos]. Recuperado de:
https://www.ecuadorencifras.gob.ec/base-de-datos-censo-de-poblacion-y-vivienda-2010/

Jiménez Edgard. 2002. "Glocalizacion: Nuevos Enfoques Teoricos Sobre El Desarrollo Regional
(Sub Nacional) En El Contexto De La Integracion Econdmica Y De La Globalizacion™.
Desafios 7: 50-99. https://dialnet.unirioja.es/servlet/articulo?codigo=5146345.

Kingman, Eduardo. 2009. “Estudio introductorio Lo urbano, lo social: la historia social urbana”.
En Historia social urbana. Espacios y Flujos, 11-32. Quito: FLACSO.
https://biblio.flacsoandes.edu.ec/libros/digital/47930.pdf

La Hora. 2005. “La palma africana necesita mayores cuidados” ultimo acceso 1 de julio 2021.

https://lahora.com.ec/noticia/1000357842/la-palma-africana-necesita-mayores-cuidados

102



La Hora. 2006. “Desarrollo agroindustrial de Santo Domingo”. ultimo acceso 1 de julio 2021.
https://lahora.com.ec/noticia/447910/desarrollo-agroindustrial-de-santo-domingo

Ledn, Luis. 2015. Anélisis Econdmico de la Poblacion. Demografia. Lambayeque: Peru.
https://web.ua.es/es/giecryal/documentos/demografia-peru.pdf

Ledn, Maria Fernanda. 2014. “Hecho de fragmentos: reinterpretacion de los componentes de un
eje urbano en Barcelona”. En VI Seminario Internacional de Investigacion en Urbanismo,
Barcelona-Bogota, junio 2014. Departament d’Urbanisme i Ordenaci6 del Territori.
Universitat Politécnica de Catalunya.

Levine, Ross. 2005 “Finance and Growth”. En Handbook of Economic Growth Eds: Philippe
Aghion y Steven Durlauf, The Netherlands: Elsevier Science. 870.

Llop, José y Lorena Vivanco. 2017. “El derecho a la ciudad en el contexto de la agenda urbana
para ciudades intermedias en el Ecuador”. Cuenca: Universidad de Cuenca.
https://dspace.ucuenca.edu.ec/bitstream/123456789/29885/1/CIUDADES%20INTERME
DIAS_WEB.pdf

Llop, José y Sara Hoeflich. 2016. “Documento marco de CGLU para ciudades intermedias:
planificacion y gestion del desarrollo urbano sostenible de las ciudades intermedias”.
https://www.uclg.org/sites/default/files/cglu_documento_marco_ci_0.pdf

Maldonado, Daniela. 2012. “Analisis de la relacion entre sistema urbano y sistema natural de la
ciudad de Bahia de Caraquez-Ecuador” (Master's thesis, Universitat Politécnica de
Catalunya).

Manzano, Fernando y Guillermo, Velazquez. 2021. “Los impactos demograficos del modelo
agroexportador en Argentina” Astrolabio (26): 44-77.
https://revistas.unc.edu.ar/index.php/astrolabio/article/view/25110/32760

MIDUVIL. 2015. “Informe Nacional del Ecuador para la Tercera Conferencia de las Naciones
Unidas sobre Vivienda y Desarrollo Urbano Sostenible HABITAT III”. Subsecretaria de
Hébitat y Asentamientos Humanos, 110. http://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2017/05/Informe-Pais-Ecuador-Enero-2016_vf.pdf

Miralles, Carme. 2002. “Ciudad y transporte: el binomio imperfecto” Capitulo 1. Espafia: Ariel.

103



Moncayo, Edgard. 2002. "Glocalizacién: Nuevos enfoques teoricos sobre el desarrollo regional
(subnacional) en el contexto de la integracion econdémica y de la globalizacion” Revista
universidad del Rosario 3: 50-99.

MPCEIP (Ministerio de Produccion Comercio Exterior Inversiones y Pesca). 2018. VAB
Manufacturero, Ficha medoldgica. https://www.ecuadorencifras.gob.ec/documentos/web-
inec/Sistema_Estadistico_Nacional/Planificacion_Estadistica/Plan_Nacional _de_Desarrol
lo_2017_2021/OBJETIVOS/Objetivo-5/5.01-FM_VAB%20manufacturero-30-10-
2018.pdf

Mukherjee, Joyita y Mohini, Malhotra. 1997. “Introducing savings in microcredit institutions:
when and how?”. The World Bank (8): 1-4.
https://www.cgap.org/sites/default/filessf CGAP-Focus-Note-Introducing-Savings-in-
Microcredit-Institutions-When-and-How-Apr-1997.pdf

Myro, Rafael. 2011. “Crisis Econdmica y Modelo Productivo”. Informacion Comercial Espafiola.
https://www.researchgate.net/publication/256473445.

Nava, Isalia. 2015. Comentarios a la sesion "Demografia y economia”. Estudios demograficos y
urbanos 2: 30, 493-498. Recuperado en 15 de marzo de 2021,
http://www.scielo.org.mx/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S0186-
72102015000200493&Ing=es&tIng=es

Nun, José. 1971. “Superpoblacion relativa, ejército industrial de reserva y masa marginal”.
CELADE (60): 1-50.
https://repositorio.cepal.org/bitstream/handle/11362/7934/S7100908 es.pdf

O. N. U. Habitat. 2013. Planificacion y disefio de una movilidad urbana sostenible: Orientaciones
para politicas. Abingdon: Earthscan. https://escobedo-
pb.unhabitat.org/system/documents/attachments/000/000/011/original/f7cfe918790e79c69
35e584¢512d3a55667f0071.pdf

Peralta, Felipe. 2016. “La productividad de 1a poblacion econdmicamente activa (PEA) en
México: historia, panorama actual y perspectiva”. Entreciencias: Dialogos en la sociedad
del conocimiento 4 (10): 165-186. https://www.redalyc.org/pdf/4576/457646537002.pdf

Philibert, Ernesto. 2007. “Las redes como aproximacion al fenémeno urbano. EI cambio de la red

desconectada por la zona periférica” En: Cuadernos de Arquitectura y Nuevo Urbanismo.

104



Numero 3. México-Monterrey: Tecnoldgico de Monterey.
https://repositorio.tec.mx/bitstream/handle/11285/573456/DocsTec_11417.pdf?sequence=
1

Pinto, Guido. 2016. “El bono demografico en América Latina: El efecto econdémico de los
cambios en la estructura por edad de una poblacion” Poblacion y Salud en Mesoamérica
13 (2): 1-19. https://www.scielo.sa.cr/pdf/psm/v13n2/1659-0201-psm-13-02-00191.pdf

Portais, Michael. 1987. "Jerarquia Urbana y Tipos de ciudades en el Ecuador". En La Red
Urbana del Ecuador. Ecuador: Centro Ecuatoriano de Investigacion Geografica (CEDIG).
https://core.ac.uk/download/pdf/39869223.pdf

Portais, Michele. Juan, Leon. Pierre, Peltre. Nelson, Gomez. Serge, Allou. 1987. “Geografia
urbana: el espacio urbano en el Ecuador red urbana, region y crecimiento” Ecuador:
Centro Ecuatoriano de Investigacion Geografica (CEDIG).
https://core.ac.uk/download/pdf/39869223.pdf

Roccatagliata, Juan. 1988. "Geografia general y los marcos regionales”. Buenos Aires: Planeta.

Rojas, Luis Miguel. 2009. “Guia de herramientas municipales para la promocion del desarrollo
economico local”. San José-Costa Rica: Fundacion para el Desarrollo Local y el
Fortalecimiento Municipal e Institucional de Centroamérica y El Caribe (DEMUCA).
https://www.cepal.org/sites/default/files/guia_herramientas_municipales_demuca.pdf.

Sassen, Saskia. 2003. Los espectros de la globalizacidn. Buenos Aires: Fondo de Cultura
Econdmica.

Secretaria Nacional de Planificacion y Desarrollo (SENPLADES). 2013. Tasa de Desempleo
PEA 15 afios y mas. http://app.sni.gob.ec/sni-
link/sni/Portal%20SN1%202014/FICHAS%20INDICADORES%20PNBV_2013-
2017/0bj%209/Indicadores%20Apoyo/A9.2.%20Tasa%20de%20desempleo%20(PEA%2
015%20a%C3%B10s%20y%20m%C3%Als).pdf

Senplades 2019. “Agendas zonales, Zona 4, Manabi y Santo Domingo de los Tsachilas” Manta-
Ecuador: Senplades. 1-54. https://www.planificacion.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2019/06/Agenda-Coordinaci%C3%B3n-Zonal-Z4-2017-
2021.pdf

105



Senplades. 2009. "Plan Nacional para el Buen Vivir 2009-2013: Construyendo un Estado
Plurinacional e Intercultural” Ecuador. Hptt: plan.senplades.gov.ec

Senplades. 2013. "Plan Nacional de Desarrollo / Plan Nacional para el Buen Vivir 2013-2017"
Ecuador. hptt:www.buenvivir.gob.ec

Senplades. 2017. "Plan Nacional de Desarrollo/ Toda una vida 2017-2021" Ecuador.
https://www.planificacion.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2017/10/PNBV-26-
OCT-FINAL_OK.compressedl.pdf

Servicio Nacional de Gestion de Riesgos y Emergencias. 2021. "El Terremoto De 1797 Ha Sido
El Mas Devastador De Ecuador” Gestionderiesgos.Gob.Ec.
https://www.gestionderiesgos.gob.ec/el-terremoto-de-1797-ha-sido-el-mas-devastador-de-
ecuador/.

Simmons, Jim. 1981. "Urban systems: the new regional geograpy". L Espace geographique 10:
135-142. https://www.persee.fr/doc/spgeo_0046-2497 1981 num_10 2 3630

Subsecretaria de Desarrollo Regional y Administrativo (SSDRA). 2013. “Caracterizacion del
Sistema Urbano Regional” En Guia de Andlisis del sistema urbano regional para el
ordenamiento territorial 111 pag. Santiago: Chile.

Superintendencia de Bancos y Seguros. 2011. “Normas Generales para las Instituciones del
Sistema Financiero” Libro de 1 de normas. https://www.superbancos.gob.ec/bancos/wp-
content/uploads/downloads/2017/06/L1_IX_cap_Il.pdf

Superintendencia de Economia Popular y Solidaria. S.F. "Captaciones y Colocaciones"” Boletines,
https://www.seps.gob.ec/estadistica?captaciones-y-colocaciones

Superintendencia Financiera de Colombia. 2006. “Ministerio de Hacienda y Crédito Publico,
Decreto numero 4090 SFC:Colombia 1-2.
https://www.superfinanciera.gov.co/descargas?com=institucional&name=pubFile20589&
downloadname=dec4090201106.doc

Tapia, Luis. 2007. “Regionalizacion del territorio ecuatoriano” En Ciudades, regionesy
globalizacién. 83-107. Quito-Ecuador: Corporacién Editora Nacional

Tonon, Graciela. 2011. “La utilizacion del método comparativo en estudios cualitativos en
ciencias politicas y ciencias sociales”. Revista Kairos 27: 1-12.

https://dialnet.unirioja.es/descarga/articulo/3702607.pdf

106



Trapero, Soliz. José Maria, Urefa y Apilanez Borka. 2012. “Transfromacion del sistema urbano-
territorial en la region central de la Espafia peninsular: la emergencia de la regién
metropolitana policéntrica madrileiia” Revista digital Scripta Nova 420 (16): 1-26.

Urquidi, Victor. 1967. “El crecimiento demografico y el desarrollo econdmico latinoamericano”.
Demografia y economia 1 (1): 1-8. https://www.jstor.org/stable/40601731

Vaz da Costa, Rubenz. 1970. “Crecimiento de la Poblacion y Desarrollo Economico”.
Demografia y economia 2: 4, 210-226.

Vazquez, Antonio. 2001. “La politica de desarrollo econémico local” En: Desarrollo econémico
local y descentralizacién en América Latina. 21-45. Quito: FLACSO.
https://flacso.edu.ec/cite/media/2016/02/Vazquez-A_2000_La-politica-de-desarrollo-
economico-local.pdf

Villacis, Byron y Daniela, Carrillo. 2011. “Estadistica Demografica en el Ecuador: Diagndstico y
Propuesta. Instituto Nacional de Estadistica y Censos” Quito — Ecuador: INEC. hptt:
www.ecuadorencifras.gob.ec/wp-

content/descargas/Libros/Demografia/documentofinal 1.pdf

107





