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Resumen

La presente investigacion propone analizar el rol de las mujeres en la promocidn del uso de la
bicicleta como respuesta de mitigacion del Cambio Climético en Santo Domingo de los
Tséachilas, planteandose como pregunta de investigacion ¢ Cudles estrategias formular para que
los colectivos de mujeres promuevan el uso de la bicicleta como alternativa de mitigacion al
cambio climatico en Santo Domingo de los Tsachilas?. Para responder a esta pregunta se
identificaron los principales problemas ambientales a los que enfrenta la ciudad intermedia
actualmente; entre lo que mas destaca es el aumento de vehiculos publicos y privados, 80,000
vehiculos a diario; generando contaminacion atmosférica y acustica, degradacion de la calidad
de vida, variaciones climaticas, lluvias torrenciales, movimientos en masa, deslaves e
inundaciones. Para dar respuesta a la problematica se plante6 como objetivo principal el
analizar las estrategias implementadas por el Movimiento de mujeres, Mujeres por el Cambio
y Comunidad Chachi en relacion a la promocion y uso del transporte alternativo no
motorizado, ademas se define los roles y acciones de los colectivos de mujeres ejercen en la
actualidad. Como conclusion se obtiene que los movimientos de mujeres mantienen otras
prioridades alineadas al maltrato fisico y violencia de género y han dejado de lado las

acciones alternativas de movilidad sostenible.
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Introduccion

La contaminacion ambiental viene dada por diversas fuentes de generacion las cuales causan
un deterioro del ecosistema ya sea por elementos bioldgicos, quimicos o fisicos mismos que
destruyen la atmosfera. En el contexto urbano, el parque automotor es una de las principales
fuentes de emision de gases de efecto invernadero; sin embargo, la necesidad que surge por la
mayor parte de la poblacién en adquirir un vehiculo, va en aumento. Otros factores asociados
al uso de vehiculos como la venta y el desecho de los mismos también derivan en la
contaminacion del ambiente. Es por ello que cada vez tiene mas relevancia el tema de la
sostenibilidad de cara al crecimiento poblacional en las ciudades que acrecienta el consumo

de materias como el combustible (Zambrano y Guananga 2019).

La movilidad urbana sostenible es la actividad que permite el desplazamiento de los
habitantes de un lugar a otro, en tiempos reducidos, mediante la utilizacion de alternativas de
transporte por favorecer la integracion, el uso y el disfrute del espacio publico en todos sus
ambitos (United Nations 2016) Proporciona acceso a servicios, oportunidades, comodidades,
canalizando los sistemas de circulacion de bajo impacto ambiental. En varios paises del
mundo, se ha considerado la caminata, el uso de la bicicleta, como medio de transporte no
motorizado, que aleja a las personas del sedentarismo, reduce el estrés y mejora la calidad de
vida (CEPAL 2021).

Los sistemas de transporte publicos son muy diferenciados alrededor del mundo. El sistema
de movilidad de Japdn es considerado uno de los més eficientes y avanzados del planeta,
brindando opciones de conexion o alternativas subterraneas, como el metro, monorriel; otros
como autobuses y tren bala (Celi 2018). Siendo el mayor ejemplo de democratizacién del
transporte publico entre grandes espacios urbanos. En América Latina y el Caribe el medio de
transporte mas utilizado es el autobus, que en su mayoria son ineficientes, contaminantes y los
principales causantes del deterioro de la calidad ambiental y la salud poblacional (Ecologista
en Accion 2015).

La utilizacion de medios de transporte alternativos ha ido en aumento a partir de la llegada del
Covid-2019. Segun la CEPAL, la prevencion de la propagacion del virus en el mundo,
permitio fomentar el uso de la bicicleta y la caminata como alternativas de movilidad ante los

aumentos sustanciales de contagios, llegando al ranking nimero uno de eficiencia y mejora de
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la calidad de vida ante una amenaza global. Segun la encuesta “Medios de transporte en la
Post-Pandemia™ realizada por la Fundacion Gonzalo Rodriguez en Argentina, la caminata
represent6 el 29,8%, frente a alternativas de movilidad sostenible; el auto 26,3% y la bicicleta
24,5% postulandose como las tres principales opciones frente al cambio post
pandemia.(CEPAL 2020).

La bicicleta segun lo indica la Organizacion Panamericana de la Salud (2020), es considerada
un medio de transporte sencillo, sostenible, asequible, fiable y ecolégicamente limpio; que
contribuye a la gestion ambiental ademas de brindar beneficios a la salud que actualmente en
el contexto de la pandemia COVID-19 se esta viviendo; apreciado como un transporte mas
seguro para evitar contagios y a pesar de los beneficios que brinda la bicicleta, en diferentes

ciudades del pais es escaso o0 nulo su uso.

En el contexto ecuatoriano cabe mencionar que, colectivos como Bici Unidn, Deltas Cycling,
Ciclopolis, el Cabildo Civico de Quito fomentan el uso de la bicicleta en las ciudades del
Ecuador, y han logrado cambios positivos en la toma de decisiones de gobiernos locales,
permitiendo la participacion ciudadana de los distintos colectivos y desempefiando su rol en la

politica y la planificacion urbana (OPS 2020).

El Ecuador hasta el presente afio exhibe un parque automotor entre livianos, pesados, SUV y
comerciales de un total de 2.7 millones vehiculos segun la Asociacion de Empresas
Automotrices del Ecuador (Fayals 2021). Segun datos de la Camara de la Industria
Automotriz Ecuatoriana (CINAE) el 35,1% del parque automotor del Ecuador corresponde a
motocicletas, el 27,1% a automoviles, el 16,7% a camionetas, el 14,6 a SUV y el 6,5% a
camiones; entre los mas utilizados. Ademas en cuanto a datos concretos se menciona que, las
motocicletas alcanzan un numero de 1.325.752, los automdviles de 1.026.366, las camionetas
de 630.173 unidades, los vehiculos tipo SUV 552.943 unidades, los camiones son 161.092,
los obnibus 38.955, las volquetas son 18.573, los traileres 16.858 unidades, los vehiculos
especiales 6.479, los tanqueros componen 3.242 unidades y los vehiculos multiuso solamente
2 (CINAE 2020).

La politica de movilidad sostenible en Ecuador pretende impulsar mejoras en la eficiencia
energética del transporte, ya que a nivel nacional el 81,8 % de los peatones utilizan el

transporte publico (autobuses) para direccionar sus recorridos diarios, el 10,9% en vehiculo
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particular (automovil), el 3,1% en taxi, el 2,3% caminando, 1,2% en bicicleta y ,8% en otro
modo. La importancia de esta problematica radica en que la calidad del combustible en el pais
es baja trayendo consigo repercusiones ambientales, y problemas a la salud humana (Avilés
2017).

La calidad de la gasolina segun la normativa Euro 3, exige que sea de 95 octanos, mientras
que el combustible tipo Super considerado de mejor calidad en Ecuador contiene 150 mg/kg
de Azufre y un octanaje de 91, principales responsables de la degradacion ambiental, cambio

climatico y afectaciones a la salud en el mundo (Avilés 2017).

En el Ecuador la bicicleta fue introducida en el siglo XX, en primera instancia su uso fue para
entrega de cartas, posteriormente para recreacion y, desde ese entonces se ha ido impulsando
como un elemento de transporte. Actualmente varios colectivos ciudadanos se han unido para
posicionar a la bicicleta como un modelo de transporte en el pais, teniendo en cuenta los
problemas que causa el parque automotor al ambiente. Por ello, incluir este medio de
transporte alternativo ha ido en crecimiento y cada vez se hacen mas frecuentes (Pinto,
Fuentes, and Alcivar 2015).

A partir de este contexto nacional, Santo Domingo es considerada una ciudad intermedia que
ocupa el cuarto lugar de las ciudades mas importantes, debido a que es considerada uno de los
principales centros administrativos, financieros, econdmicos y comerciales del Ecuador. En
torno a la movilidad, debido a su estructura radio céntrica, que conecta a los cuatro ejes viales
regionales Quito-Quinindé, Chone-Quevedo, por el cual circulan mas de 80,000 vehiculos
publicos y privados a diario (Empresa Publica Municipal Transporte Terrestre Santo
Domingo 2017).

En Santo Domingo de los Tsachilas se lleva en marcha un plan estratégico de movilidad
urbana 2017-2022, por parte de la Empresa Publica Municipal de Transporte, Transito y
Seguridad Vial y Terminales Terrestres de Santo Domingo, en el cual se evidencia segln un
analisis cualitativo, las deficiencias entorno a la movilidad en contextos urbanos. Segun el
Plan de Ordenamiento Territorial (POT), la ciudad intermedia cumple deficientemente las
exigencias en materia de transporte, movilidad y comunicaciones dentro de su area de
influencia y una débil y escasa disponibilidad de centros intermodales de pasajeros y

mercancias (Empresa Publica Municipal Transporte Terrestre Santo Domingo 2017).
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La red vial provincial alcanza 2,717,98 km del cual el 84% se encuentra sin tratamiento de
capa de rodadura, provocando un deficiente sistema de distribucion y transporte, baja calidad
de vida, bajo nivel de competitividad principalmente en vias que conectan al sector rural y
cabecera parroquiales. En cuanto a la vialidad urbana la ciudad no cuenta con una red
consolidada de vias en buen estado, ya que el 70% de las vias se encuentran sin tratamiento
impidiendo el acceso a diferentes sectores del casco urbano, la falta de organizaciony
planificacion ha generado el uso indiscriminado de mas del 70% de las vias por el comercio

informal (Empresa Publica Municipal Transporte Terrestre Santo Domingo 2017).

Segun un analisis efectuado por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), Santo
Domingo, junto con otras ciudades del Ecuador, superan los niveles internacionales y
nacionales de contaminacién nocivos para la salud. Esta ciudad alcanzo los niveles mas altos
de contaminacion de material particulado PM 2,5 (33ug/m3). Este dato esta relacionado con
el aumento del parque automotor en Santo Domingo que para el afio 2016 estaba conformado
por mas de 71 600 vehiculos segun Sorgato (2016), con un aumento para el afio 2019 a 81
253 vehiculos (Agencia EFE 2019).

Santo Domingo es una zona transitada por cientos de buses, camiones, traileres y demas
vehiculos livianos, ya que conecta la Costa con la Sierra, por ello es considerado un centro
comercial y econdémico a nivel nacional. Debido a la cantidad de vehiculos que circulan por la
ciudad, en muchos lugares deja evidencia visible la contaminacion, pues, el hollin queda

impregnado en las viviendas (Sorgato 2016).

Para presentar datos de las emisiones en Santo Domingo, en el informe denominado
Inventario Preliminar de Las Emisiones de Contaminantes Del Aire, de Los Cantones
Ambato, Riobamba, Santo Domingo de Los Colorados, Latacunga, Ibarra, Manta, Portoviejo,
Esmeraldas y Milagro, presentado por el Ministerio del Ambiente del afio 2014, se han
tomado en consideracion los contaminantes primarios como son 6xidos de nitrégeno (NOX),
el mondxido de carbono (CO), dioxido de azufre (SO2), compuestos organicos volatiles
diferentes del metano (COVNM), material particulado con didmetro aerodinamico menor a
2.5 micras (PM2s) y material particulado con diametro aerodindmico menor a 10 micras
(PM1o) y también compuestos secundarios como es el dioxido de carbono (CO2), Metano

(CHay) y dioxido de nitrogeno (N20O) como gases de efecto invernadero. Determinando que un



porcentaje alto, es decir, el 92.6% de las emisiones de estos gases son atribuibles al trafico

vehicular del canton (Ministerio del Ambiente 2014).

Como se ha podido evidenciar, el parque automotor en Santo Domingo es un problema que
crece cada dia con el aumento de poblacién, ademas es bastante conocido que la
contaminacion del aire ambiental acarrea también efectos negativos en la salud publica.
Siendo las principales enfermedades neumonia, bronquitis, cAncer de pulmén, entre otras
(Barin 2020). Mientras tanto, la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) indica que son 9 de
cada 10 individuos las que inhalan aire insano en el mundo, lo que conjetura un 92% de la

poblacion mundial

Bajo este contexto, la movilidad urbana sostenible comenz6 a considerar con fuerza en la
formulacién e implementacion de sus politicas al transporte alternativo como mecanismo para
disminuir el impacto del consumo de gasolina en vehiculos. Esta alternativa de transporte, en
las ultimas décadas ha tomado auge, incluso insertandose en las politicas de mejora de la
calidad paisajistica, calidad de vida y entorno humano. El uso de la bicicleta ademaés de
apoyar en la mitigacion al cambio climético, aporta a tener en la persona que lo usa una buena
salud. Es asi que, principalmente en lugares como Europa, Paises Bajos, Dinamarca, America
del Norte, China y Japon es donde mas se han implementado una gama de politicas y
programas que fomenten el uso de la bicicleta. En América Latina los paises que han sido los
primeros en incentivar su uso son Brasil y Colombia (De la Paz 2017).

Es significativo recalcar que la utilizacion de la bicicleta afronta los retos de sostenibilidad del
ambiente, tiene diversas ventajas, es econémica, accesible para cualquier tipo de persona, es
ligera, silenciosa y ecoldgica, ademas permite una autonomia para la persona que la usa 'y es
eficaz ya que, facilmente se puede recorrer varios kilometros o los que necesite el individuo,

de forma agil y segura.

En Santo Domingo de los Tsachilas, cada vez son mas los ciudadanos que hacen uso de la
bicicleta para movilizarse en su dia a dia. Las calles del centro han sido adecuadas con
ciclovias y asi también disminuir posibles accidentes, sin embargo, varios ciclistas
argumentan que no existe un respeto como tal a estos espacios, por ello en algunos casos se
han visto inmersos en algun tipo de accidente leve. Por otro lado, una segunda ruta de

ciclovias fue inaugurada en la avenida Ts&chilas con una extension de 1 620 metros lineales,
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este hecho se dio como parte de un plan para animar la movilidad alternativa en mencionada
ciudad (Velasco 2021).

La importancia de contar con una adecuada politica de movilidad que afirme que los
ciudadanos puedan transportarse de manera segura en estos espacios, aun es deficiente ya que,
cabe mencionar que este transporte alternativo tiene también algunos problemas en esta
localidad como es la seguridad para los ciclistas, pues, los vehiculos deben respetar estos
espacios, por ello, la concientizacién tanto de los transportistas, peatones y deportistas es
importante para evitar algun tipo de accidente. Sin embargo, a pesar de existir estrategias para
fomentar el uso de la bicicleta, todavia hay mucho por hacer, pues aun el peso modal de la
movilidad recae en el transporte privado, aun existen limitaciones de infraestructura y

culturales que habria que disipar.

En cuanto a estrategias e incentivos para el uso de este transporte alternativo, se indica que en
Santo Domingo no existe (EPMT SD 2022) por eso es importante para esta gran ciudad
contar con un propicio plan de movilidad urbana sostenible, en el cual se integren acciones,
iniciativas que lleven a fortalecer capacidades para poder efectuar mas proyectos que
fomenten el uso de la bicicleta y asi ayudar también a la reduccion de gases de efecto

invernadero.

En la ciudad la promocion de la bicicleta se dio a raiz de la creacion de la denominada “Via
Aventura”, inaugurada en el afio 2015, es una arteria vial que conduce a las comunas San
Gabriel del Baba y Julio Moreno, zona turistica, ecologica y gastrondmica de la provincia,
que cuenta con aproximadamente 14,6 kilometros de longitud asfaltado, con carriles
exclusivos para caminata y ciclismo, ademas todo el recorrido posee parterre, veredas, y una
calzada amplia para circulacion de vehiculos motorizados, haciendo muy atractiva para la

circulacién (Benavides 2017).

Citado lo anterior no es extrafio evidenciar entre semana y fines de semana, a las mujeres
madres de familia, deportistas, empresarias y comerciantes recorrer los trayectos de la “Via
Aventura” (Rojas 2019). Es evidente apreciar que son las mujeres quienes mayoritariamente
hacen uso de los carriles de caminata y ciclismo asi lo confirman los locales de alquiler de

bicicleta “A pata Limpia”, “ A todo Pedal”, “Mucho pedal” y “The old Bike” en la zona



turistica de la ciudad y coincide ya que aproximadamente el 50,3% de la poblacion de Santo

Domingo la conforman mujeres (INEC 2010).

Entre la politica y el Gobierno de la provincia existen mujeres y colectivos de mujeres que
impulsan el cuidado del medio ambiente y la proteccién de los recursos naturales como
medida a la mitigacion del cambio climatico. Entre estas mujeres lideres y colectivos destaca
Veronica Narvaez (Directora de Gestion Ambiental del GAD de Santo Domingo), quienes
desde su competencia impulsa proyectos acordes a las estrategias de mitigacion del cambio

climatico en la provincia Tsachila.

A partir de este antecedente, esta investigacion propone analizar el rol de las mujeres en la
promocidn del uso de la bicicleta como respuesta a la mitigacion del Cambio Climético en
Santo Domingo de los Tséachilas. Para ello se plantea la siguiente pregunta de investigacion

¢ Cuales estrategias formular para gque los colectivos de mujeres promuevan el uso de la bici
como alternativa de mitigacion al cambio climatico en Santo Domingo de los Tsachilas? Para
responder a esta pregunta se proponen como objetivo general, analizar las estrategias
implementadas por el movimiento de mujeres para promover el uso de la bicicleta en Santo
Domingo los objetivos especificos se centran en identificar las acciones para promover el uso
de la bicicleta presentes en Santo Domingo de los Tsachilas, Definir los roles y acciones de
los colectivos de mujeres en la promocion del uso de la bicicleta, realizar recomendaciones de
politica que permitan una incorporacion del uso de la bicicleta a la movilidad urbana

sostenible de Santo Domingo alrededor de la participacién ciudadana.

Metodologicamente se propone realizar una investigacion a partir de un enfoque cualitativo
descriptivo alrededor de la pregunta de investigacion. EI método definido para esta
investigacion es el de estudio de caso, tomando como foco de investigacion a Santo Domingo
de los Tséachilas por su condicion de ciudad intermedia y las dindmicas de promocion de la
bicicleta alrededor de su contexto de movilidad urbana poco sostenible. Para ello se plantea:
identificar lideres o colectivos de mujeres mediante técnicas como: analisis documental con
fuentes secundarias, documentos institucionales, revision de bases de datos sobre indicadores
de medicidn de GEl, articulos de revista, de periddicos, publicaciones académicas como tesis,
al igual que paginas web. Ademas, se realiza una entrevista semiestructurada a VVeronica
Narvéez, directora del GAD provincial de Santo Domingo para identificar la situacion actual

de la ciudad en torno al uso de la bicicleta.



Esta investigacion se organiza en dos capitulos y unas conclusiones. El primer capitulo aborda
un debate tedrico en torno a la movilidad urbana sostenible y especificamente a como se ha
construido el debate de la bicicleta como transporte alternativo. a partir de esto se define un
debate sobre mitigacion como respuesta el uso alternativo del transporte. El segundo capitulo
desarrolla el estudio de caso en Santo Domingo a partir del rol de (actor) en la promocién del
uso de la bicicleta como medio de transporte que logre la mitigacion frente al cambio
climatico producto de emisiones GEI. Este capitulo busca caracterizar el aporte de las mujeres
lideresas y colectivos de mujeres en la puesta en marcha de los proyectos en torno a la mejora
del medio ambiente y la calidad de vida. Finalmente se presentan las conclusiones las cuales
evidencian cémo se ha ido incentivando la promocion y uso de la bicicleta, y el rol que

desempefian las mujeres en la politica y la toma de decisiones de la provincia.



Capitulo 1
Bicicleta y Cambio Climatico: El rol de (actor) en la gobernanza climatica alrededor del

transporte alternativo como medida de mitigacion al cambio climético

El presente capitulo explora como el rol de actores en un marco de gobernanza climatica,
introduce el tema del transporte alternativo en las ciudades como medida para mitigar el
cambio climatico producto de las principales fuentes de emisiones de gases de efecto
invernadero (GEI). Ademas se realiza una corta revision de la literatura con algunas de las
estrategias de mitigacion de grandes ciudades de Europa y América Latina, resaltando los
principales acuerdos internacionales con relacion a su aplicacion de acuerdos internacionales
gue son marcos que han incentivado el papel de actores a nivel local en el sistema de bicicleta

publica.

1.1 Gobernanza climética

Gobernanza Climatica segun lo indican los autores Cérdova y Romo (2016), hace referencia a
la coordinacion y colaboracion entre gobierno y actores sociales como son académico,
privado y social, en favor de definir y efectuar medidas encaminadas hacia la prevencion,
adaptacion y mitigacion de los riesgos acarreados por el cambio climético. La gobernanza
climatica discurre al menos dos partes principales. El primero pertenece al caracter
multiescalar, con especifica atencidn en la relacién e integracion de las organizaciones sean
estas regionales, nacionales, o subnacionales y globales a diversas escalas geogréficas y que
flucttan entre los mecanismos oportunos de gobernanza climatica. EI segundo corresponde a
la horizontalidad multisectorial; es decir, participacion de varios actores tanto en la ejecucion

como en el disefio de instrumentos afines con el cambio climéatico (Adapt Chile 2018) .

En este punto es importante mencionar a Cognuck y Numer (2020) quienes analizan la
gobernanza climatica multinivel, la cual es un continuo proceso de negociaciones y
discusiones que implica a un grupo heterogéneo de gobiernos locales y nacionales,
organismos internacionales, parte privado, Organizaciones No Gubernamentales (ONG) y
demas actores sociales. Todos con la intencién de promover oportunidades y componer
acciones frente al cambio climéatico. Mencionados procesos de toma de decisiones y
discusiones o debates pueden ser de manera formal o informal, flexibles y adaptativos y se
efectlan a disimiles niveles; es decir a nivel internacional, regional, nacional o local. La

gobernanza climéatica multinivel es de gran importancia para mitigar las causas e impactos que
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generan el cambio climatico, pues sus efectos poseen un alcance tanto local como mundial; es
por ello, la necesidad de la participacion activa de todos los actores sociales. La gobernanza

climatica multinivel se manifiesta de la siguiente manera:

Figura 1.1. Proceso de Gobernanza Climética Multinivel

Gobiernos nacionales y locales

Organismos internacionales

Global
ONG

Nacional
Sector privado

Local

Otros actores sociales

Fuente: Adaptado de Cognuck y Numer (2020, 10).

Es asi que la gobernanza climética, debe ser vista desde un contexto internacional, teniendo
en consideracion los acuerdos a favor del ambiente y de los cuales han sido signatarios varios
paises del mundo. Pues el cambio climatico no es un problema que aqueja a un determinado
sector sino a toda la sociedad y su entorno en si. Por ello, la cooperacion y un adecuado
consenso de varios actores y sectores es fundamental para implementar acciones climaticas,

que permitan disminuir los efectos del cambio climatico en el mundo.

Por otro lado, Roth (2021) menciona que, las politicas publicas son un instrumento de
mantenimiento o transformacion del orden social. Ofrecen, ademas, a través de la
movilizaciéon de medios y varios actores, una respuesta propicia a las necesidades de la
poblacion. En este sentido, las politicas publicas en relacién al cambio climatico se enfocan
en primera instancia en debatir acerca de los trascendentales retos y desafios que se plantea en
torno a este tema alrededor del mundo, discutir acerca de politicas, medidas y acciones de
adaptacion y mitigacion que se deben emplear para hacer frente al cambio climatico. De igual
manera se encamina en las actividades y sectores que son afectados por este fendmeno
(CEPAL 2017).
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Para Gutiérrez, Restrepo, y Zapata (2017), al momento de postular una idea a mas de tener en
consideracion el beneficio de la sociedad, también se debe enfocar en las condiciones del
territorio y la ordenacion del mismo. Ademas, la disposicién de planes, programas o
proyectos y escalas secuenciales, involucra la prevalencia de diversas iniciativas para
engrandecer las politicas publicas y asi poder llegar a cumplir el objetivo principal que ha

sido planteado.

De este modo, se puede discernir que, las politicas publicas se centran en solventar los
problemas de la sociedad, teniendo en cuenta no solo lo econdémico y politico sino también lo
ambiental. Por ello, la importancia de una adecuada formulacién e implementacion de
politicas publicas que beneficien al ambiente es vital para la sociedad, ya que se identifica de
igual forma, las oportunidades para la toma de decisiones, pues, el cambio climético requiere
estrategias de desarrollo que sean sostenibles, en este contexto, la movilidad.

1.2 Cambio Climético y Movilidad Urbana Sostenible

Segun Boca, Beltran, y Gdmez (2019), el cambio climético reside en el calentamiento del
planeta Tierra, mismo que da lugar al denominado efecto invernadero. Mencionado efecto se
debe al atrapamiento excesivo de calor en los mantos mas bajos de la atmosfera, lo cual
ocurre dado que explicitos gases que estan presentes en la atmdsfera son méas transparentes a
las radiaciones visibles originarias del Sol que a las radiaciones infrarrojas que se originan en
la superficie de la Tierra. Cabe mencionar que, sin este efecto invernadero, la temperatura de
la Tierra seria excesivamente baja y la vida no seria compatible. No obstante, un efecto
invernadero excesivo también podria causar que se eleve la temperatura hasta niveles que de

la misma manera se volverian incompatibles con la vida.

Por otro lado, Gonzalez y Meira (2020), en su articulo sefialan que el cambio climatico es un
fenémeno mundial de progresivo interés cientifico, social, politico y mediatico, puesto que
sus secuelas alteran y afectan habilmente a todas las actividades antropogénicas. Asimismo,
trastorna la labor de la biosfera y los ecosistemas en su unidad de interaccion, con impactos
diversos en los ciclos biogeoquimicos. Este fendmeno también se vuelve un espacio de
querella y polarizacion politica en el que muchas veces imponen sus condiciones los intereses
econdmicos, sin tener en cuenta el creciente decaimiento que el fenémeno forja, méas que nada
en las areas tropicales y las zonas de mayor pobreza. Los principales gases que originan el

efecto invernadero provienen de las siguientes fuentes:
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e Uso de combustibles fosiles: el petréleo, utilizado por las industrias, los vehiculos de
transporte y las empresas, ya sea en la generacion de electricidad o en el ambiente
domeéstico.

e Actividades agricolas.

e Rumiantes y demas animales: emiten gases como el metano.

e Destruccion de los bosques para fines comerciales o acechados por incendios (E.
Gonzalez y Meira 2020).

Cabe recalcar lo mencionado por Barcena et al. (2020), refiriendo que en solo 200 afios las
actividades antropogeénicas han ocasionado cambios en el clima que naturalmente hubieran
tardado varios siglos. La causa se deriva a las emisiones de GEI que especialmente son
producidas por el cambio de uso de suelo, la quema de combustibles fosiles, fabricacion de
cemento, entre otros. Actualmente se ha registrado un aumento en la temperatura media
global de la tierra de 0,85°C desde el afio 1880 al afio 2012, ademas hay indicios que las tres
décadas ultimas han sido gradualmente mas calidas, afiadiendo que posiblemente el periodo
acontecido entre 1983 y 2019 haya sido el nivel mas alto de temperatura en los dltimos 1.400

afnos.

En este contexto, Valdés y Salamanca (2017) indican que uno de los principales GEI son los
generados por el transporte; es decir, la movilidad y la necesidad de desplazarse de la
sociedad. Esto como consecuencia del crecimiento poblacional de las ciudades, considerando
que para el afio 2050 en América Latina el 85% de la poblacién habitara en la zona urbana. Es
asi que, teniendo en consideracion las externalidades negativas que este tipo de transporte
genera, ha llevado a distintos actores a abordar un analisis de los paradigmas de la movilidad

sostenible o alternativa.

La problematica ambiental del cambio climatico envuelve entonces entender sus causas,
indagar en las caracteristicas y efectos que el mismo genera al ecosistema. Por ello, abordar la
tematica de movilidad sostenible como una estrategia de mitigacion al cambio climatico es
una accion que debe ser tomada en cuenta debido al aumento considerable de la demografia
en las ciudades y con ello también del parque automotor. Ademas, lo anteriormente indicado
también afecta la calidad de vida de la sociedad a consecuencia de la congestion vehicular

juntamente con la contaminacion del aire y ruido.
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Para culminar, Barcena et al. (2020), en relacion a las proyecciones climaticas que
corresponden al contexto mas optimista concerniente a las emisiones de GEI, indica que en
todas las subregiones de América Latina y el Caribe la temperatura presentara un incremento
medio de cerca de de 1 °C hacia 2100 con proporcién al periodo 1986-2005. En ese sentido,
en América del Sur las precipitaciones cada afio han ido en aumento, asi se menciona el
noreste del Per( y el Ecuador y en partes del Estado Plurinacional de Bolivia. Por otro lado,
se ha presentado disminucién en el noreste del Brasil, el centro-sur de Chile, el sur del Peray

fragmentos de Centroamérica y México.

1.2.1 El transporte no motorizado
Para Guevara (2021), una de las maneras de salvar el mundo del desequilibrio ambiental sin
duda es que mas gente haga uso de la bicicleta como medio de transporte habitual. EI informe
del Panel Intergubernamental de Cambio Climatico (IPCC) clasifica al ciclismo y la caminata
como un tipo de transporte no motorizado; ademas, la viabilidad de este tipo de transporte se
fundamenta en los enlaces con el transporte publico, el clima, los factores culturales y la

geografia.

Caminar disminuye el impacto de la huella de carbono segun lo indica Rojas (2021), pues con
estos pequefios cambios en los habitos de la movilidad de la sociedad, se puede reducir las
emisiones de carbono relacionadas con el transporte. Por otro lado, elegir movilizarse en
bicicleta en lugar de en vehiculo privado, aunque sea Unicamente una vez al dia, disminuiria
las emisiones de carbono a partir del transporte del ciudadano promedio en 67%. Asimismo,
se menciona que si 10% de la poblacion sustituye un viaje en automovil cada dia por un
recorrido en bicicleta, se esperaria que las emisiones de carbono totales de transporte se

redujeron en un 10%.

1.2.2 Una revision a los sistemas de transporte por bicicleta en Europa y América
Latina

Si se habla de sistema por bicicleta en Europa, hay que subrayar el caso de Barcelona, Espafia,
donde segun lo indica Valdés y Salamanca (2017) a nivel mundial es una de las ciudades méas
importantes en estos temas, pues el gobierno local ha creado politicas que promuevan el uso
de energias renovables y una reduccion en el uso de combustibles, convirtiéndose de esta

manera en una ciudad vanguardista. Caso contrario es el de Paris- Francia, que a pesar de ser
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una ciudad bastante reconocida mundialmente, tiene una problematica de alta contaminacion
y medios de transporte insostenibles. Es por esta razon que el gobierno de esta ciudad ha
empezado a hacer frente a dicho problema por medio de la incentivacion del uso de la

bicicleta.

Por otro lado, Moral (2016), alude que es recomendable un impulso del uso de la bicicleta en
el seno de Europa, pues es un medio de transporte y también es bastante usado en la practica
deportiva y ocio de muchos europeos. El autor indica también que paulatinamente se ha ido
incrementando el uso de la bicicleta, combinando actividades ciclisticas con el turismo, dando
lugar al denominado cicloturismo o turismo sostenible. Del mismo modo, Luque (2016)
sefiala que, en los paises europeos la bicicleta tiene como uso principal en las actividades
fisico-deportivas, pues es practicada por el 38,7% de la poblacién espafiola. Ademas, se han
dado algunos avances, pues, se menciona que el 10% de los espafioles son los que dan el uso
de la bicicleta diariamente, esto quiere decir que los valores de movilidad urbana sostenible
van mejorando. Asi, el 16% la utilizan para desplazarse al trabajo, para ir hacia sus centros de
estudio el 16%, el 30,2% utilizan la bicicleta para desplazamientos cotidianos. Acotando que
las redes viales ciclistas como son, vias verdes, carriles bicis, itinerarios cicliables, etc van

extendiéndose, no al ritmo anhelado, pero cada vez es méas habitual su presencia.

1.2.3 Sistemas de bicicleta: una revision sobre casos de ciudades latinoamericanas
En Latinoamérica existen 2.513 kilémetros de ciclovias construidas segun lo indica la
publicacién del Banco Interamericano de Desarrollo (2017). Este corredor vial va desde
México hasta Chile. Siendo Bogota la ciudad lider, donde un 5% de la urbe uso la bicicleta
como modo de transporte. Rio de Janeiro se encuentra en segundo lugar con 307 kilémetros, y
una participacion de la ciudadania del 3,2%. Seguidamente esta Sao Paulo con 270,7
kilometros y una particién modal solamente de un 1% a continuacién, se ubica a Santiago de
Chile con 241 kilémetros y una particion social de 3,9%. En quinto lugar esta Lima con 140

km de infraestructura vial, y una particion modal de 0,3%.

Concordando con la anterior publicacion, Valdés y Salamanca (2017) mencionan que en
América Latina, una de las ciudades principales que ha presentado a la bicicleta como un
medio de transporte de desarrollo es Bogota- Colombia, pues esta es la ciudad que presenta
mayor kilometros de ciclovias en Latinoamérica, es decir, 392 km, superando de este modo a

ciudades como Rio de Janeiro, S&o Paulo y Buenos Aires. La conciencia que han tomado los
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habitantes de la capital colombiana sobre el uso de este medio de transporte ha ido en
aumento, pues asi se mejora el tiempo de desplazamiento y se evita atascamientos en el
trafico habitual. Sin embargo, una externalidad negativa de las ciclo-vias es la inseguridad en

estos corredores viales.

En Ecuador, se menciona que en 3 de cada 10 hogares tienen al menos una bicicleta, mientras
que en Galapagos es 6 de cada 10 hogares. Las 5 primeras provincias con mayor uso de
bicicleta como medio de transporte son: Galapagos 16,15%, Santa Elena 4,44%, Los Rios
4,32%, El Oro 4,00% y Manabi 2,80%. Por otro lado, las provincias con menor uso a este
medio de transporte alternativo son Tungurahua 0,61%, Pastaza 0,60%, Esmeraldas 0,54%,
Pichincha 0,45% y Bolivar 0,20%. Ademas, entre las edades que usan mas la bicicleta estan
los 5 a 14 afos, representando el 38,3% de esta poblacion (INEC 2016).

En Latinoamérica es un tanto usual la inseguridad, por ello para que el uso de la bicicleta
tenga més rapidamente un aumento, los estados deben trabajar en mejorar esta externalidad
para que de este modo, las ciclo-vias se conviertan en un espacio de inclusion social. Es
significativo empezar hablando de politicas publicas, pues envuelve su centralizacion en
aquella labor, se podria decir esencial que lleva a cabo todo gobierno o Estado en pro de
concretar alguna evolucion o transformacion en la sociedad. Tiene bastante relevancia las
acciones que toman y ponen en marcha o ejecucion los gobiernos con la finalidad de dar
solucién o atender las demandas solicitadas por su pueblo. En este contexto, se puede
mencionar que las politicas publicas son las acciones que se efectlian en el Estado ante un

problema o reclamo especifico de la comunidad (Wilson 2018).

Por otro lado, Roth (2021), menciona que las politicas publicas son un instrumento de
mantenimiento o transformacion del orden social. Ofrecen ademas, a través de la
movilizacidn de medios y varios actores, una respuesta propicia a las necesidades de la
poblacion. En este sentido, las politicas publicas en relacion al cambio climatico se enfocan
en primera instancia en debatir acerca de los trascendentales retos y desafios que se plantea en
torno a este tema alrededor del mundo, discutir acerca de politicas, medidas y acciones de
adaptacion y mitigacion que se deben emplear para hacer frente al cambio climatico. De igual
manera se encamina en las actividades y sectores que son afectados por este fendmeno
(CEPAL 2017).
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1.3 Mitigacion al cambio climatico. Estrategias de mitigacion en torno al transporte
motorizado

Como lo sefiala Naciones Unidas (2017), la mitigacion al cambio climatico se define como
una intervencion del hombre para reducir la transformacion antropogénica del sistema
climatico. Esta contiene diversas estrategias para reducir las fuentes y las emisiones de gases
y perfeccionar la remocion o la captura de GEI. Es asi que los procesos de mitigacion se han
encaminado esencialmente a los sectores de transporte, energia, residuos, forestal y
agropecuario, ya que los mencionados sectores disponen de mayores oportunidades y

potencialidades para la disminucion de emisiones de gases de efecto invernadero.

En este punto, es importante recalcar lo indicado por Barcena et al. (2020) donde el autor
alude que el 70% de los GEI son emitidos por las ciudades, acotando que en las mismas es
consumido el 80% de la energia que se produce mundialmente. En los afios de 1950,
solamente el 41% de la poblacion de América Latina y el Caribe residia en centros urbanos;
no obstante, en la actualidad dicha cifra ha subido al 80%. Las consecuencias sociales y
econdmicas de este proceso de urbanizacion por un lado han sido favorables, pues, ha
aumentado la dinamica de las actividades productivas y desarrollo de servicios; sin embargo,
también ha generado externalidades negativas como es la contaminacion atmosférica,
congestion vial, aumento de GEI, contaminacion del recurso hidrico, problemas de salud,

entre otros.

Por ello, este autor también insiste en que el paso hacia economias que sean menos
destructivas y con emisiones mas bajas de carbono ocurriran a medida que se vaya invirtiendo
y optando por tecnologias de bajas emisiones. De esta manera se promueve una mayor
eficiencia energética. Ahora, en cuanto al uso del transporte exclusivo y el consumo de
gasolina, se puede decir que es el componente urbano que mas contribuye a las emisiones de
GEI (Barcena et al. 2020).

De la misma manera Gonzalez (2016), menciona que las medidas de mitigacién al cambio
climatico vienen a ser una solucién que se tendria que estar adoptando. Se mencionan algunas
posibilidades de accién como fomentar cambios de los habitos cotidianos de las personas,
siendo estos caminar o usar mas la bicicleta en lugar de lo tradicional como es el transporte
privado, conservar la biodiversidad; es decir, cuidar mas de los recursos naturales. Sin olvidar

que la mitigacion esta orientada a reducir o capturar emisiones de GEI.
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Desde la perspectiva de Gallardo y Martinez (2016), la principal politica de mitigacion al
cambio climético debe ser la disminucion del uso de combustibles fosiles, ya que compone la
forma mas firme de reducir las emisiones de GEI. Dicha disminucién puede provocarse
mediante un aumento de la eficiencia energética, técnicas nuevas de produccion y nuevos
servicios y productos los cuales demandan un menor uso de combustibles fosiles, su
reemplazo por otras fuentes de energia y una disminucién de la demanda concluyente de
energia. Las emisiones de didxido de carbono (CO.) también se pueden reducir supliendo los
combustibles fésiles con mayor contenido de carbono, como es el carbén, por otros con
menor contenido, como es el gas natural, asi como también a través de técnicas de captura y

almacenamiento del carbono.

Para cerrar, cabe subrayar que, pocas son las personas que perciben lo que implica el cambio
climatico tanto en el presente como en las futuras generaciones; muchas veces, lo que se
prefiere es cobijarse en el confort que el sistema todavia brinda. Por ello, la premura de
transformar el modelo de sistema energético el cual por afios ha venido siendo el uso de forma

intensiva de combustibles fésiles.

1.4 Rol de las mujeres en el uso de la bicicleta: una breve revision del debate
Histdricamente los hombres han subyugado los estudios concernientes al transporte y viaje,
asi como su programacion y gestion. No obstante, ha habido un crecimiento progresivo en la
participacion de las mujeres en estos &mbitos y no meramente en el transporte y el viaje como
consumidoras, sino mas bien como trabajadoras en fomentar la movilidad e investigadoras en
el campo (Jiron and Zunino 2017). Para Jiron y Javiera (2018), las mujeres conforman uno de
los grupos con movilidades méas complicadas debido a su fuerte construccion social que las
relaciona con la supervivencia econdémica, social y funcional del hogar. Es asi que Jiron 'y
Zunino (2017), mencionan que en relacion a movilidad urbana, desde la década de 1960 se
registran en los EEUU, estudios sistematicos sobre la experiencia de las mujeres en la
movilidad, impulsados por investigadoras feministas; fundamentalmente en encuestas sobre

transporte publico y uso del tiempo.

La asociacién entre mujeres y bicicletas ha compuesto desde sus inicios, un binomio atrayente
y recurrente y en no pocos casos nebuloso para las sociedades occidentales. Las imagenes
coligadas a la mujer que pedalea han sido periodizadas en los medios de comunicacion

habitualmente desde la ultima década del siglo XIX. Asi se menciona que, a partir de los afios
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cuarenta hubo una “feminizacion” recurrente de la bicicleta en el cine y la publicidad. Por
otro lado, en Europa y Norteamérica con la aparicion de la bici segura, se presumio la
agregacion de las mujeres al mundo ciclista, algo que produjo no poco agitacion en la

sociedad conservadora de ese entonces(Meneses and Gémez 2020).

La bicicleta fue transformando la vida de quienes la usaban. Es entonces que, las mujeres
inicialmente de clase alta de esas épocas, osaron probar este nuevo invento pues en este
hallaron la posibilidad de trasladarse con libertad y rapidez en un mundo que era solo para
hombres. De esta manera, se comenzaron a romper los esquemas que enmarcan el

comportamiento de la mujer y el uso de la bicicleta (Morales et al. 2019).

1.4.1 Colectivos de Mujeres en otras ciudades
Antes de hablar de movilidad sostenible, es importante hablar primero del derecho a la
ciudad. Para lo cual Coyotecatl y Diaz (2018) mencionan gue nacio en organizaciones
barriales, particularmente en los movimientos populares urbanos. Nacio mas que nada, con las
mujeres quienes mejoraron y defendieron sus viviendas y sus entornos, que aspiraban a
seguridad y acceso a la educacién y a la salubridad. En este contexto se alude al colectivo de
mujeres de Guadalajara en México, llamado Femibici, el cual desde el afio 2018 se ha sumado
a las discusiones entre género y movilidad. Este colectivo se enmarca en la lucha pory en la
ciudad del empalme entre género y movilidad. Es asi que a la movilidad se la aprecia desde
una vision de la ciudad y modernidad como proyecto cultural y politico que separa estas
esferas espacialmente, transformando a la movilidad en un &rea predilecta de andlisis y accion

social y urbana. De este modo se habla entonces de la recuperacion de las ciudades.

Femibici ha permitido forjar una comunidad de mujeres ciclistas, visibilizando las
contribuciones de las mujeres al interior de los grupos ciclistas, y contribuir de esta manera al
debate sobre la movilidad sustentable desde la perspectiva de género (Coyotecatl and Diaz

2018). Dicho colectiva se enfoca en cuatro ejes esenciales que son:

e Actividades: Se fomenta la organizacion de paseos ciclistas, como una manera de ver
esta iniciativa de movilidad entre usuarias potenciales. El colectivo ha ejecutado
setenta paseos, y cada uno de ellos ha asumido un tema de reflexién, especialmente
sobre género y ciudad. Ademas, los paseos involucran una politica de cuidado

colectivo
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e Alianzas: El colectivo posee una alianza con el movimiento por la movilidad
sustentable. Asimismo, son parte de la Red Nacional de Ciclismo Urbano (Bicired), y
junto con el colectivo gdL en Bici, representan a la red en Guadalajara.

e Alcances: Principalmente es compartir su experiencia, ya que, es otra manera de
avanzar en la agenda de movilidad y género. Es por ello que, de forma continua, han
sido participes de talleres encaminados a diversos publicos, como: foros de analisis de
politica pablica, estudiantes, entrevistas para proyectos académicos y entrevistas en
medios de comunicacion

e Retos: Su mayor reto es promover que, su colectivo e iniciativas, alcancen a una
mayor diversidad de mujeres y pueda ser replicado en otros escenarios (Coyotecatl
and Diaz 2018).

De igual forma, Morales et al. (2019), mencionan algunas estrategias implementadas en torno
a la promocidn para la incorporacion del género y la bicicleta, dichas estrategias se han
enfocado en el acompafiamiento a grupos vulnerables como son las mujeres y de esta forma
lograr una intervencion adecuada en la movilidad urbana. A continuacion, se indica algunos

colectivos y escuelas de ciclismo urbano dedicado a las mujeres:
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Figura 1.2 Estrategias de mujeres y bicicleta alrededor del mundo

Santiago de Chile: Macletas, en
cooperacion con “Ciudad Viva”,
con el proyecto “Escuela Bici
Mujer”

Quito, Ecuador: la fundacion
Ciclopolis, inicio los talleres
Aprende a Pedalear.

Delhi, India: el IDS “Instituto
para la Democracia y
Sostenibilidad”, desarrolld un
adiestramiento ciclista para
mujeres de bajos recursos
econdémicos.

Guatampuri (comunidad al sur
de Delhi), en Tilburg, Paises
Bajos: “Stap on de Fiels” es una
escuela de ciclismo para mujeres
inmigrantes y refugiadas iniciada
por el CBV “Centrum
Buitenlandse Vrouwen”.

Minneapolis-Saint Paul,
Minnesota, Estados Unidos:
“Gearl Up!”: es un grupo
activista feminista enfocado en la
promocién y desarrollo de
acercamiento de la bicicleta a

Londres, Reino Unido:
“Cycling for Women”
investigacion dirigida por el
Women’ Design Service, provee
adiestramiento ciclista a mujeres
no-ciclistas

grupos minoritarios.

Fuente: (Morales et al. 2019).

Por otro lado, también se menciona otro colectivo de mujeres llamado “Las damas en bici”
que promueven el uso de la bicicleta, en Bogota- Colombia. Esta iniciativa de mujeres desde
el afio 2017 promociona y promueve la utilizacion de la bicicleta como una manera de
transporte y de movilidad responsable para la ciudad, asimismo manteniendo el respeto y
compromiso por las medidas de transito. La vocera de este colectivo, Fran Vera, menciona
que el uso de las bicicletas puede estar transformando las ciudades en el mundo, més ain en la
situacion de pandemia que se vive, lo que ha ilustrado que la bicicleta es el medio de

transporte mas seguro (Sistema de Comunicacon Publica 2020).

Una de sus estrategias de promocion del uso de este medio de transporte es por medio de
talleres y capacitaciones en el que las mujeres son favorecidas no solo con un medio de
desplazamiento, sino también en temas de economia, independencia, salud, sostenibilidad y
autonomia. Ademas, varias campafias pedagogicas son impulsadas por mujeres que ven en el
uso de la bicicleta una alternativa de vida y nueva realidad, y mantienen el apoyo de las

secretarias de la Mujer y de Movilidad de la ciudad (Sistema de Comunicacon Publica 2020).
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1.4.2 Colectivo de Mujeres de Quito

En cuanto a la ciudad de Quito se menciona el colectivo de mujeres “Carishinas en bici” que
surge en 2009 y que mantiene un programa denominado “Hadas Madrinas” consiente en
ensefar y guiar a otras mujeres a montar en bicicleta. Esta estrategia ha sido bien recibida por
muchas mujeres de todas las edades que tienen curiosidad por implementar la bicicleta como
su medio de desplazamiento. Y es que, en Quito, tan solo el 34% de mujeres son usuarias de
la bicicleta. Las mujeres se sienten muy a gusto con el programa y aseveran que esta actividad
cambid su perspectiva de la ciudad al ir en este medio alternativo. Entre los objetivos de esta
iniciativa destaca la hilera de habilidades de las participantes al instante de ir en la bicicleta, lo
que mejora la sensacion de seguridad y empoderamiento para perpetuar la exigencia a su

derecho y uso del espacio publico (Pinto, Fuentes, and Alcivar 2015).

Una de las actividades que realiza este colectivo son las carreras nocturnas, ciclo paseos,
talleres de mecanica, programas de conduccion de ‘bicis’ para principiantes. Ademas, su
acontecimiento principal es el ‘Carishina Race’ que es una carrera nocturna que en cada
edicion transita distintos lugares de la ciudad, con diversas experiencias en cada punto de
control y que posee temaéticas alternativas para cada edicion. Este tipo de sucesos son
denominados ‘alleycats’ y se han desarrollado desde hace varios afios, lo especial del
‘Carishina Race’, al igual que del colectivo, es que es exclusivo para mujeres (Gavilanez
2015).

1.5 Estrategias metodoldgicas para promover la participacion de colectivos de mujeres
en la movilidad urbana de Santo Domingo: El caso del uso de la bicicleta

La presente investigacion forma parte de la Especializacion en liderazgo, Cambio Climético y
Ciudades. Esta se encuentra enmarcada por un método de investigacion de las ciencias
aplicadas de manera que muestra la relacion de los efectos mas visibles del Cambio climatico
en ciudades intermedias y que afectan de una manera u otra las condiciones del climay

repercute en las actividades humanas.

Los lineamientos de la investigacion aplicada se encuentran conformado por un enfoque
multidisciplinario, multisectorial y multidimensional, ya que forma parte de la planificacion y
accion colectiva para la Gestion del Cambio Climatico De manera que engloba las

caracteristicas principales de los datos obtenidos. Su abordaje desde la ruptura epistemolodgica
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considera diferentes postulados de la teoria critica y la ecologia de saberes, evidenciando las

limitaciones urbanas androcéntricas que posee la sociedad en su entorno.

Metodoldgicamente, la presente investigacion segun lo indica Anduiza, Crespo, y Méndez
(2009), tiene un enfoque de andlisis cualitativa, que corresponde al modelo interpretativo.
Ademas, se fundamenta en la observacion sistematica de la realidad. En cuanto al uso de los
conceptos que se presentan en la investigacion, se indica que pertenecen al modelo
nomoldgico, ya que se capturd algunos rasgos caracteristicos de la explicacion cientifica, para
las contextualizaciones. La recoleccion de informacion se realiz6 mediante fuentes
secundarias como son articulos de revistas, libros, bases de datos nacionales e internacionales.

Ademas, también se empled la técnica de la entrevista semi estructurada.

El presente estudio se basa en un estudio de caso, el tipo de investigacion es empirico-
descriptiva. Pretende explorar y describir como se dan las circunstancias para llegar al logro
de los objetivos, siendo este el rol de las mujeres en cuanto al uso la bicicleta como una

respuesta de mitigacion al cambio climéatico en Santo Domingo de lo Tsachilas.

El primer capitulo de la investigacion aborda un debate tedrico en torno a la movilidad urbana
sostenible y especificamente a como se ha construido el debate de la bicicleta como transporte
alternativo. A partir de esto se define un debate sobre mitigacion como respuesta al uso
alternativo del transporte, con un andlisis documental actualizado. Para el desarrollo del
marco analitico se analizaron las diferentes posturas entorno a la Gobernanza climatica
(Cordova y Romo 2016), (Adapt Chile 2018), (Cognuck y Number 2020), (Deubel 2021),
(CEPAL 2017), (Restrepo y Zapata 2017), ademas se incorpord un debate teérico sobre
Cambio climatico y movilidad Urbana Sostenible (Boca, Beltran y Gomez 2019), (Gonzales y
Meira 2020), (Barcena et al. 2020), (Valdez y Salamanca 2017), se analiz6 temas sobre
transporte no motorizado (Guevara 2021), (Rojas 2021), se realiz6 una revision a los sistemas
de transporte por bicicleta en Europa y América Latina (Moral 2016), (Luque 2021), (BID
2017), (INEC 2010), (Wilson 2018), y por ultimo se realiz6 un andlisis tedrico sobre la
mitigacién al cambio climatico: Estrategias de mitigacion a partir del transporte no
motorizado (Naciones Unidas 2017), (Gonzales 2016), (Gallardo y Martinez 2016)EI segundo
capitulo desarrolla, el anélisis de estudios de caso en el Ecuador y en la ciudad de Santo
Domingo. Se desarrollo una entrevista semi estructurada a partir del rol del Movimiento

Mujeres, Nacionalidad Chachi y Mujeres por el Cambio, en la promocién del uso de la
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bicicleta como medio de transporte que logre la mitigacion frente al cambio climético
producto de emisiones GEI. Ademas, como aporte extra a la investigacion se entrevisto a
Veronica Narvaez Directora del Departamento de Gestion Ambiental de San Domingo, para
conocer las acciones que el gobierno local actualmente estan implementando para contribuir a
la mitigacion del Cambio climético. De esta manera se pretende aportar a soluciones
ambientalmente amigables y reducir los impactos ambientales ocasionados por el Cambio

Climatico en Santo Domingo de los Tsachilas.

1.6.2 Herramientas de recoleccion de Datos
Se utilizaron las siguientes herramientas de recoleccion de datos:
e Analisis documental: revision de libros, documentos, noticias con base en
datos de la Biblioteca Municipal de Santo Domingo

e Entrevista semi estructurada a actores clave de Santo Domingo
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Capitulo 2
La promocidn del uso de la bicicleta desde los colectivos de mujeres: Un aporte a las

dindmicas sociales y urbanas de Santo Domingo de los Tsachilas

En el presente capitulo se exhibe las formas de interaccion de los colectivos de mujeres en la
promocion del uso de la bicicleta, cuales han sido los factores que han incidido en el
desarrollo de sus proyectos o estrategias implementadas y principalmente analizar el rol del
colectivo de mujeres de Santo Domingo de los Tsachilas en cuanto al uso de este medio de
transporte no motorizado. Finalmente, se plantean algunas estrategias que fomenten y mejores

su rol en temas de movilidad urbana sostenible.

2.1. Antecedentes del uso de la bicicleta en Santo Domingo

La bicicleta fue introducida con fines recreativos en la provincia hace 50 afios
aproximadamente. Este medio de transporte era utilizado por las personas con escasos
recursos econdémicos para recorridos o viajes por los diferentes tramos del centro de la ciudad
hacia los poblados rurales. Con el paso de los afios, cada uno de los gobiernos locales

han mejorado la estructura del sistema vial de Santo Domingo, lo cual ha permitido el

cambio continuo de los diferentes tramos viales (Rojas 2019).

Como parte de la estrategia de mitigacién de cambio climético, el gobierno local en conjunto
con la empresa publica municipal Ep-const tienen como objetivo la reestructuracion del
sistema vial e incorporar 45 km de ciclovias. En la actualidad solo existe un 3% de la
infraestructura construida y terminada, se espera implementar un total de 18 km de ciclorutas.
En el afio 2015 se incluyeron ciclo rutas como parte del proyecto de innovacion de la
municipalidad de Santo Domingo, estableciendo vias segregadas de circulacién para el
transporte no motorizado, exclusivamente en las zonas turisticas de la ciudad, desde entonces
se ha visto un aumento del uso de la bicicleta. (Ministerio de Transporte y Obras Publicas
2020).

Para el afio 2021 con la llegada del Covid-19 los ciudadanos en ausencia de medios de
transporte, incorporaron las bicicletas para el transporte y trayecto al mercado y centros de
trabajo. Hasta la actualidad el habito de usar bicicleta no ha desaparecido, al contrario mas
usuarios se han sumado al uso de las ciclovias dentro de la ciudad como medio de transporte a

los trayectos de ida y vuelta a sus hogares (Secretaria Técnica Planifica Ecuador 2020).
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2.1.1 La politica de movilidad urbana sostenible con énfasis en el uso de la bicicleta en
Santo Domingo: Un contexto de la formulacion e implementacion de estrategias

Santo Domingo, como parte de sus compromisos ambientales ha incorporado en su estrategia
de cambio climatico el enfoque de género. En su eje transversal busca de varias maneras la
equidad en la construccidn de las relaciones sociales entre hombres y mujeres ademas pone a
consideracion las implicaciones que tiene el enfoque de género ante cualquier accion,

politicas y programas en los distintos niveles de gobierno (CONGOPE 2019).

Desde la perspectiva de cambio climatico se ha dado atencion a las necesidades practicas y
estratégicas como el control de los recursos, el mejoramiento de la condicion y la posicién de
las personas en la provincia, evitando las desigualdades y las vulnerabilidades asociadas al
género (CONGOPE 2019).

La provincia Tsachila impulsa estrategias frente a la mitigacion al Cambio climatico, con
estudios alrededor de los cuales se ha identificado el potencial de produccion de
contaminantes dentro de los sectores de transporte, agricultura y ganaderia. La reduccion de
las emisiones y las problematicas inherentes al territorio o incidencia en la generacion de GEI
y la reduccion de los reservorios de captura de carbono, se ponen en evidencia al identificar
un minimo registro de vehiculos hibridos y eléctricos, siendo los automotores a diésel y
gasolina, quiénes lideran el parque automotor de la ciudad (Empresa Publica Municipal
Transporte Terrestre Santo Domingo 2017).

Como parte de sus objetivos estratégicos y alineacion con los instrumentos nacionales e
internacionales Santo Domingo tiene previsto para el 2030 promover un desarrollo urbano y
rural Resiliente al cambio climatico, en la cual establece, como objetivo de mitigacion la
innovacion del desarrollo la reduccion del efecto de “Isla de calor urbana” (CONGOPE
2019). Ademas de la reduccion de las concentraciones de material particulado que genera el
transporte pesado que circula en el eje vial Costa-Sierra (Empresa Publica Municipal

Transporte Terrestre Santo Domingo 2017).

Previo a hablar sobre las emisiones producto del crecimiento del parque automotor, es
importante mencionar que la red vial de la provincia en estudio se encuentra clasificada en
tres categorias que son: corredores estratégicos, corredores secundarios y otras vias. A pesar

de contar con todo un sistema de red vial, el canton Santo Domingo tiene puntos criticos en su
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sistema, siendo un total de 2286 puntos entre calzada, drenaje y taludes, lo que representa el
95,3% de problemas de la provincia, pues el restante 4,7% corresponde al cantén La
Concordia (Jurado 2019).

Ahora, en cuanto a las emisiones atmosféricas producto del parque automotor de Santo
Domingo de los Tsachilas se indica que, el trafico vehicular es responsable de la cantidad de
5404,1 T/A de 6xidos nitrosos (NOXx), el mondxido de carbono (CO) representa a 18897, 8
T/A, los compuestos organicos volatiles (COV) corresponde a 2928,3 T/A, el dioxido de
azufre (SO>) constituye el 540,3 T/A, el material particulado (PM10) o también conocido
como hollin representa al 435,2 T/A, mientras que, al material particulado (PM25s) le
corresponde 355,2 T/A. La cantidad emitida de dioxido de carbono (CO>) es de 475018,9
T/A, mientras que, la de metano (CHa) es de 95,8 T/A'y por Gltimo la de dioxido de nitrégeno
(N20) es de 34,3 T/A (Empresa Publica Municipal Transporte Terrestre Santo Domingo
2017).

2.1.2 La movilidad urbana sostenible con énfasis en el uso de la bici en Santo Domingo:
Un contexto de la formulacion de estrategias

Santo Domingo, como parte de sus compromisos ambientales, ha incorporado en su estrategia
de cambio climatico el enfoque de género. En su eje transversal busca de varias maneras la
equidad en la construccion de las interacciones entre hombres y mujeres, ademas pone
consideracion las implicaciones que tiene el enfoque de género ante cualquier accién,

politicas y programas en los distintos niveles de gobierno.

Desde la perspectiva de cambio climético se ha dado atencion a las necesidades practicas y
estratégicas como el control de los recursos, el mejoramiento de la condicion y la posicion de
las personas en la provincia, evitando las desigualdades y las vulnerabilidades asociadas al
género. La provincia Tsachila impulsa la mitigacion al Cambio climatico a partir del
provincial, el cual arrojé como resultados que los sectores con potencial produccion de
contaminantes son el: sector transporte y agricultura y ganaderia. La reduccion de las
emisiones y las problematicas inherentes al territorio o incidencia en la generacion de GEIl y
la reduccion de los reservorios de captura de carbono, se ponen en evidencia al identificar un
minimo registro de vehiculos hibridos y eléctricos, siendo los automotores a diésel y gasolina,

quiénes lideran el parque automotor de la ciudad.
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Como parte de sus objetivos estratégicos y alineacion con los instrumentos nacionales e
internacionales Santo Domingo tiene previsto para el 2030 promover un desarrollo urbano y
rural resiliente al cambio climatico. En la cual establece, como objetivo de mitigaciéon la
innovacion del desarrollo la reduccion del efecto de “isla de calor urbana”. Ademas de la
reduccion de las concentraciones de material particulado que genera el transporte pesado que

circula en el eje vial Costa-sierra.

Tabla 2. 1: Estrategias para el uso de la bicicleta

N.© Estrategia

1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de movilidad, fomentando el uso de transporte
no motorizado.

2 Implementar la Infraestructura adecuada para movilidad alternativa dentro de un
analisis de costo y beneficio.

3 Coordinar y apoyar a los GAD’s cantonales para el desarrollo de infraestructura para
ciclovias e incentivar su uso en la poblacion.

Estrategias por
parte del Estado

4 | Garantizar la seguridad de los ciclistas a nivel Nacional.

5 | Planificar charlas para la educacion ambiental abordando temas como el cambio
climatico, la cultura ambiental y la economia circular en la educacién ambiental.

6 Implementar una ciclovia por las calles de Santo Domingo con sefialética necesaria
para incentivar a la poblacion al uso de la bicicleta.

7 Fomentar a que las personas tengan una vida mejor y mas saludable a través del uso
de la bicicleta.

sociedad

8 Apoyar las iniciativas sociales y colectivos de mujeres relacionadas con la movilidad
ciclista que estén favoreciendo a mejorar la salud de las personas.

9 Respetar las vias de los ciclistas por parte de los vehiculos a motor.

Estrategias por parte de la

10 | Concientizar el uso de las bicicletas en la ciudad de Santo Domingo para disminuir
la contaminacién ambiental gue provocan los vehiculos.

Fuente: Prefectura de Santo Domingo, Seminario mujeres por el clima, 2022.

2.2 Presencia del colectivo de mujeres en la gestién ambiental de la ciudad

En el canton Santo Domingo de los Tsachilas estan presenten tres movimientos importantes
de mujeres que favorecen al desarrollo de la ciudad. Asi se presenta como primer punto el
colectivo llamado Movimiento Mujeres, mismo que fue creado para prevenir, sancionar y
erradicar la violencia en mencionada ciudad. También se encuentra el colectivo Nacionalidad
Chachi y Mujeres por el Cambio que comparten la misma causa de creacion. Este punto es
significativo destacar lo que menciona Cordova (2017) el uso de la bicicleta proporciona
empoderamiento, autonomia, destrezas, sociedades mas estables y justas, sin menospreciar la

mejora de la calidad de vida .

Los colectivos Movimiento Mujeres, Nacionalidad Chachi y Mujeres por el Cambio de Santo

Domingo tiene como principal objetivo fortalecer las capacidades y conocimientos ante
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situaciones de violencia discriminacion, desigualdad, pobreza y calidad de vida. Se
comprometen ademas a realizar actividades que inciden en la sensibilizacion de la comunidad
de mujeres y participar en actividades de promocion de sus derechos. Cabe recalcar que
promover los derechos de las mujeres en la actualidad, segun lo indica Duarte and Garcia
(2016) es considerado como una ideologia y un agregado de movimientos tanto politicos,
culturales como econdémicos que tienen como compromiso poder garantizar la igualdad de los

derechos de las mujeres y de los hombres (Martha, Sangualiza, Cimarrén, & Aguas 2022).

En cuanto a las actividades que realizan los colectivos Movimiento Mujeres, Nacionalidad
Chachi y Mujeres por el Cambio de Santo Domingo, se encuentran principalmente las
campafias de sensibilizacion, cines, foros, campamentos para afianzar los lazos de solidaridad,
casa abierta, ferias de emprendimiento, ferias informativas y actividades de fechas
conmemorativas. Sin embargo, solamente el colectivo Movimiento Mujeres realiza difusion
de las actividades indicadas en diferentes medios de comunicacién como es la radio y redes

sociales (Martha, Sangualiza, Cimarron, & Aguas, 2022).

Por otro lado, el compromiso ambiental que tienen estos tres colectivos mencionados se
centra en la participacion en la promocién y capacitacion de actividades ambientales en
conjunto con instituciones municipales y provinciales. La vinculacién de los diferentes
actores sociales es vital para el desarrollo del colectivo Movimiento de Mujeres. Por ello, se
menciona a continuacion los actores con los cuales se encuentran asociados: Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal de Santo Domingo de los Tsachilas, el Gobierno
Auténomo Descentralizado Provincial de Santo Domingo de los Tsachilas, el Estado Central,
ONG’s y representantes de otros colectivos (Martha, Sangualiza, Cimarrén, & Aguas, 2022).
En lo que se refiere a movilidad sostenible, los colectivos Movimiento Mujeres, Nacionalidad
Chachi y Mujeres por el Cambio de Santo Domingo, no consideran un tema de prioridad en la
actualidad, pues indican que el GAD municipal impulsa otras alternativas para combatir el
cambio climético. Y con respecto a las opiniones que tienen en el uso de la bicicleta, los
colectivos de Movimiento Mujeres y Mujeres por el Cambio mencionaron que les resulta
interesante y a su vez peligroso, incluso hubo algunas personas que indicaron no saber andar
en bicicleta. Sin embargo, el colectivo Nacionalidad Chachi indicé que si consideran una
ventaja de impulso al turismo colectivo y cultural, aunque no todas las personas sepan como
movilizarse en este medio de transporte no motorizado (Martha, Sangualiza, Cimarron, &
Aguas, 2022).
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Por ultimo, ningun colectivo tiene planificado algun tipo de iniciativa hasta el afio 2030 con
respecto a la promocion de la bicicleta e igualdad de género. Y este es un punto importante a
considerar, pues el objetivo 5 de la Agenda 2030 indica “Lograr la igualdad entre los géneros
y empoderar a todas las mujeres y las nifias”. Cabe mencionar que, aungue se ha tenido
progresos en este tema, las mujeres y las nifias ain son victimas de discriminacion y violencia
en varios lugares del mundo. Sin olvidar que, la igualdad entre los géneros es un derecho
humano primordial y la base para lograr un mundo préspero y sostenible (Naciones Unidas
2016).

Actualmente el rol que desempefian los colectivos y movimientos de mujeres con respecto al
uso de la bicicleta es escaso o practicamente nulo, ya que las prioridades van encaminadas
con respecto a la violencia. Por otra parte, Verdnica Narvaez directora del Departamento de
Gestion Ambiental de Santo Domingo, impulsa diferentes camparfias para combatir el cambio
climatico de manera local. Menciona que dentro de las politicas publicas, se encuentra
establecido un proyecto de movilidad urbana sostenible, pero actualmente se han enfocado en
la mitigacion del cambio climético a través de la reforestacion y la disminucién de gases de
efecto invernadero a través de la captura de carbono y del aumento de la vegetacion o arboles

en toda la zona que conforman la provincia y sus areas rurales.

Los colectivos de mujeres en conjunto con el departamento de gestién ambiental han
realizado campafias y caminatas, promoviendo la siembra de especies nativas y exdéticas de
arboles forestales en comunidades rurales, como colaboracion a la institucion publica y aporte

a las politicas de cambio climéatico (Narvaez 2022).

Tabla 2. 2 Colectivos de mujeres y responsables

Movimiento Lideresa Responsable
Movimiento Mujeres Martha Sangualiza
Nacionalidad Chachi Veronica Cimarron

Mujeres por el Cambio Rita Aguas

Fuente: Proteccidn de Derechos 2022.
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2.2.1 Los desafios de los colectivos de mujeres en la promocion del uso de la bicicleta:
Una revision desde el caso de Quito y Santo Domingo

Con los casos de Santo Domingo de los Tsachilas y Quito se puede claramente distinguir que
en la primera ciudad, los colectivos Movimiento Mujeres, Nacionalidad Chachi y Mujeres por
el Cambio aln tiene un largo camino por recorrer. Muchas mujeres de estos colectivos no
conocen la forma de como movilizarse en bicicleta y en este contexto, no se podria enfocar
directamente en estrategias de promocion sin que le antecede algun tipo de apoyo en cuanto al
uso de este medio de transporte. Por otro lado, Quito con su colectivo Carishinas en bici, ya
buscan apropiarse del espacio publico para poder andar en bicicleta de forma segura.

El uso de la bicicleta reduce los atracones en el trafico, mejora la salud, no contamina el
ambiente y ocupa menos espacio en las calles. En las palabras de Ramirez (2018), Santo
Domingo es una ciudad con zonas planas, un clima excelente durante todo el afio y un tamafio
manejable para trasladarse de un lugar a otro. A diferencia de Quito, que al pertenecer a la
region Sierra, tiene mas pendientes y en ocasiones se puede volver algo complicado
trasladarse en bicicleta. Por ello, es importante aprovechar las potencialidades que tiene la

ciudad de Santo Domingo.

Las condiciones climaticas; es decir, el clima tropical de Santo Domingo de los Tsachilas
favorece el uso de la bicicleta en cualquier hora del dia, a diferencia de Quito, donde se indica
que su evento ‘Carishina Race’ recorre las calles de la ciudad sobre una bicicleta, las mujeres
usan chompas gruesas para mitigar el frio, viento o lluvia que caracteriza las noches de la
serrania ecuatoriana, pues, ahi se destaca el su deseo de andar en bicicleta.

En este contexto los colectivos y movimiento de mujeres de Quito obtuvieron aceptacion a
partir de acciones realizadas por un grupo de mujeres (Migrantes, residentes, locales y
extranjeras) quienes después de haber vivido fuera del pais regresaron a erradicarse en su
ciudad natal donde la bicicleta no era utilizada como medio de transporte. Después de haber
vivido en ciudades urbanamente sostenibles surgia la necesidad de tener un transporte seguro,
eficiente, libre de abuso, y que les permitiera movilizarse en periodos cortos de tiempo. Los
principales factores que impedian que las mujeres circulen por las principales vias y avenidas

de la ciudad era el miedo a ser atropelladas, golpeadas o incluso ser victimas de robo.

Aunque la educacion vial en nuestro pais es deficiente este grupo de mujeres logro insertar en
la agenda publica del gobierno la necesidad del uso de la bicicleta y en union de

colaboradores, instituciones no gubernamentales lograron el empoderamiento a partir de
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programas y eventos donde impulsaban el uso de la bicicleta. EI apadrinamiento por parte de
mujeres de experiencia a mujeres novatas donde ensefiaban andar en bicicleta de esta manera
se unia mas colaboradoras y usuarias fomentando las relaciones de humanidad y mejorando

las redes de mujeres que asistian.

Con el paso del tiempo un dirigente local dio paso a la consolidacion y realizacion de ciclo
rutas y ciclovias animando a la sociedad civil a unirse a esta campafia de sensibilizacion, de
esta manera se logré tener éxito y generar politicas publicas acorde a las necesidades de los
ciudadanos y el medio ambiente; Cabe destacar que este ejemplo en Quito fue tomado de
otras ciudades como Colombia y México, siendo estos casos de éxito que pueden ser

replicados en diferentes ciudades del pais.

2.3. Estrategias para promover el uso de la bici en Santo Domingo: una propuesta de
inclusién y participacion

Antes de mencionar las estrategias para la promocion del uso de la bicicleta es significativo
que la ciudadania conozca y sea participe de lo enmarca la educacion ambiental. En este
contexto, el primer paso seria la educacion, lo que ya se ha estado llevando a cabo por parte
de la direccion del Ministerio de Ambiente, Agua y Transicion Ecoldgica (MAATE) de Santo
Domingo, pues en lo que va del presente afo, se ha realizado la semana de educacion
ambiental en el mes de enero, abarcando temas de interés como son el cambio climatico, la

cultura ambiental, la economia circular en la educacién ambiental, entre otros (Diaz 2022).

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas promueve el uso de bicicleta como medio de
transporte no motorizado, por lo que se establecen varios proyectos para concentrar ciclovias
en las areas céntricas urbanas, rurales y carreteras de la red vial estatal. En las arterias de
circulacién de Santo Domingo se realiza la sefializacion de ciclovias. EI Plan Maestro de
Movilidad que mantiene la ciudad entorno a las bicicletas se estara organizado acorde al Plan
Estratégico de Movilidad, donde se precisan el apoyo y fomento a las estrategias y politicas
de utilizacion de la bicicleta y situara la definicion de los proyectos a corto, mediano y largo
plazo (Ministerio de Transporte y Obras Pablicas 2021).

Cada dia mas ciudadanos prefieren la bicicleta dentro del casco urbano de Santo Domingo de
los Tséachilas, pues, los usuarios de este medio de transporte no motorizado concuerdan en

que, es una buena alternativa para hacer ejercicio, evitar atracones en el trafico y aporta a la
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descontaminacion del ambiente. La directora del Ambiente (MAATE) del canton en estudio
indica que, en el afio 2020 la ciclovia de la avenida 29 de mayo conto con dos carriles, los
cuales ocupan menos espacio de lo ocupaban los grandes buses, mismos que con su presencia

originaban emisiones a su paso por las vias de la ciudad (La Hora Ecuador 2020).

La ciclovia mencionada cuenta con sefialética necesaria para activar la movilizacion en este
medio de transporte alternativo. Con el uso de esta ciclovia se fomenta la sostenibilidad y se
da derechos a toda una comunidad que hace uso de este medio de transporte. Ademas, existen
beneficios tanto ambientales como de salud y culturales. Esto va de la mano con la educacién
vial lo que se refiere a respetar y pedir ser respetados por los demas medios de transporte que

circula en la ciudad (La Hora Ecuador 2020).

Un componente primordial de la sustentabilidad de ciudades como Santo Domingo, es la
movilidad. EI promover es tipo de desplazamiento en bicicleta es una de las mejores
estrategias para enmendar los incontables problemas procedentes del trafico en vehiculo
particular
Las Estrategias Estatales para el uso de la Bicicleta debe involucrar a gran nimero de actores
para su adecuada ejecucion, ademas es necesario el apoyo por parte de instituciones publicas,
colectivos y asociaciones de mujeres para que las mismas se integren a esta movilidad
alternativa. Como primer punto de la estrategia se menciona al cambio cultural donde esta
inmerso la comunicacion. La comunicacion es un punto importante en la implementacién de
una estrategia para el uso de la Bicicleta, ya que, permite informar a los distintos grupos
sociales interesados en mencionada estrategia y también para la ciudadania en general. La
comunicacion externa para el Ministerio de Transporte Movilidad y Agenda Urbana (2021),
tendra el objetico de informar a tres diferentes publicos objetivos, que son:

e Colaboradores en el cumplimiento de la Estrategia

e Interesados en la elaboracion de la Estrategia

e Sociedad en general

El segundo punto de la estrategia tiene que ver con la salud, el bienestar y la dimension social
del uso de la bicicleta. Donde lo que se propone es la reduccion de los niveles de
contaminacion atmosférica en la ciudad de Santo Domingo, fomentando el cambio modal

hacia esta movilidad alternativa. Este punto se articula con:
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e Apoyo por parte de la académica sobre el bienestar social y los beneficios para la
salud que tiene el uso de la bicicleta.

e Fomentar a que las personas tengan una vida mejor y mas saludable a través del uso de
la bicicleta, incorporando un enfoque de equidad de genero.

e Apoyar las iniciativas sociales y colectivos de mujeres relacionadas con la movilidad

ciclista que estén favoreciendo a mejorar la salud de las personas.

El tercer punto es la infraestructura ciclista, que es algo que, si se ha venido cumpliendo en
Santo Domingo, como ya se ha mencionado anteriormente. Sin embargo, es importante tener
presente el adecuado mantenimiento de las mismas. Como lo menciona el Ministerio de
Transporte Movilidad y Agenda Urbana (2021), estas redes de vias para las bicicletas deben
ser comodas, continuas y seguras para la comunicacion entre la zona urbana, periurbana,
interurbana y rural en bicicleta. Ademas de unificar los disefios de las debidas sefialéticas de
las vias, disponer de areas para el estacionamiento de bicicletas en diversos puntos de la
ciudad. Dotar de visibilidad suficiente al ciclista en el espacio viario mediante sefiales,

semaforos, letreros, etc.

El siguiente punto de la estrategia es fomentar el uso de la bicicleta como medio de transporte
cotidiano, esto debido a que, en las ultimas décadas, el disefio urbano de las ciudades ha
estado bastante influenciado por el uso del automovil, considerando que, varios de los
trayectos cotidianos que se realizan presentemente en auto en la ciudades se podrian llevar a
cabo de manera mas eficiente y sostenible en una bicicleta (Ministerio de Transporte
Movilidad y Agenda Urbana 2021).

Por lo anteriormente mencionado, en Santo Domingo se deberia fomentar el uso de la
bicicleta con vistas hacia una nueva cultura de movilidad, transportandose en ella hacia el
trabajo y también como un transporte hacia los diferentes centros educativos. Esta forma de
desplazamiento se debe ir fomentando con ayuda del Estado y la Municipalidad hasta
conseguir que la bicicleta gane de forma espaciosa una participacion significativa en la vida

cotidiana.

Siguiendo con los puntos de la estrategia, es trascendental mencionar la seguridad de los
ciclistas, por ello, el Ministerio de Transporte Movilidad y Agenda Urbana (2021), indica que
es importante el fomento de un comportamiento civico y empatico entre ciclistas, motoristas,
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conductores y peatones. A través de conferencias o charlas, concienciar a los ciclistas sobre
los riesgos que poseen como usuarios vulnerables, asi como sobre los riesgos que ellos

mMismos conjeturan para otros.

Como ultimo punto de la estrategia para el fomento del uso de la bicicleta se puede alinear
con el ciclo turismo de la zona. Asi, segun lo indica el Ministerio de Transporte Movilidad y
Agenda Urbana (2021), se debe desarrollar y disefiar una red de rutas que conecten diversos
destinos naturales culturales y de ocio y que incluya grandes rutas turisticas. Con ciclo
turismo se pretende conservar y recuperar las vias de bajo uso. Ademas, esto se puede
promocionar mediante paginas sociales o difundir en instituciones gubernamentales y

colegios.

De esta manera, la estrategia a seguir en Santo Domingo de los Tsachilas se enmarca
basicamente en los seis puntos antes mencionados. Haciendo especial énfasis en la inclusion,
promocion o mejoramiento de la experiencia de montar en bicicleta por parte de las mujeres.
Se sefial6 como primer punto la comunicacion, por ello, para iniciar con la estrategia en el
lugar de estudio se debe incursionar cada afio con una denominada “semana de movilidad
sustentable para Santo Domingo” donde se efectle:
e Promocion de la transformacion de las ciudades intermedias como Santo Domingo,
espacios para la convivencia sostenible a través de actividades presenciales y en linea

(conversatorios, charlas, talleres y bicicletadas).

Esta actividad se debera realizar con ayuda de la municipalidad, direccién del ambiente y los
colectivos de mujeres como Movimiento Mujeres, Nacionalidad Chachi y Mujeres por el
Cambio, en estos espacios de convivencia se debera garantizar que los espacios y calles sean
seguras tanto para los ciclistas como para la sociedad en general. En la bicicleteada los
participantes podran conocer las ciclovias del canton, de esta manera, se conoce la

infraestructura que promueve el uso de este medio de transporte en la ciudad.

Por otro lado, se puede fusionar el ciclo turismo con las actividades que ya se realiza en los
sectores rurales y donde es mas la injerencia de mujeres del canton, asi se menciona a
actividades como la reforestacion, viveros o la entrega de plantas a familias por entes

Estatales. De esta manera, en la lucha para la mitigacion para el cambio climatico, a mas de
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tener espacios para el cuidado del ambiente, se fomenta también el turismo en las

comunidades y sociedad.
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Conclusiones

Como fin, esta tesina se propuso plantear algunas estrategias de cara a fomentar y fortalecer el
rol de la mujer en temas de movilidad urbana sostenible y particularmente en transporte
alternativo. Aln quedan muchos aspectos por considerar e informacion por recopilar; no
obstante, esta investigacion se propone como un primer acercamiento a la vision de movilidad
sostenible en Santo Domingo desde una perspectiva de las mujeres y el recorrer la ciudad en
bicicleta. El primer desafio serd postular este tema como relevante dentro de la agenda publica
del municipio, y sobre el cual ciudadanos y ciudadanas somos responsables de mejorar

nuestro ambiente urbano.

Actualmente, no existe estrategias o acciones que hayan implementado los colectivos de
mujeres en Santo Domingo de los Tsachilas a diferencia de los colectivos de mujeres de
Quito. Es por ello, que el primer intento es el de visibilizar ejemplos desde otros contextos,
que permitan considerar aquellos aspectos relevantes a nivel local y que permitan la
consolidacién del uso de la bici en la ciudad. Asi, la ejecucién de estas iniciativas comienza
por apropiar a la mujer del espacio urbano y del ambiente sano a través de talleres que
fomenten su uso seguro, que posicionen la independencia al momento de movilizarse y que se

logre escalar a aspectos locales de politica publica.

Es importante que el fomento del uso de la bicicleta se sugiere desde la municipalidad de la
ciudad con actividades y politicas que incentiven esta iniciativa como un medio de movilidad
ecologico, social y econdémica. Creando ademas normativa clara para que respete a los
ciclistas en las vias, pues, la carencia de ciclovias seguras, provoca accidentes, ademas
fomentando una adecuada planeacion urbanistica y uso de los espacios publicos. Posterior a
ello, es importante incentivar a que mas mujeres y colectivos vean esta actividad como

inclusiva y de superacion personal.

Actualmente, el cambio climatico es un tema de discusién muy importante ya que producto de
la contaminacién ambiental por parte de los vehiculos estan afectando la calidad de aire que
respiramos y esto conlleva a tener problemas de salud. Es por esto que andar en bici debe ser
una estrategia sustentable para mejorar la calidad del aire, disminuir la contaminacion
ambiental por residuos contaminantes y reducir el uso del espacio vial, generando a si una

calidad de vida saludable y libre de contaminacién ambiental.
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Cabe mencionar que el Movimiento Mujeres, Mujeres por el Cambio y Comunidad Chachi
apoyan el fortalecimiento de las igualdades, trabajan en conjunto con el gobierno local para la
puesta en marcha de diversos proyectos que actualmente no engloban la movilidad alternativa
sostenible, pero si buscan vincular la participacion activa de las mujeres en impulso al
turismo, emprendimiento local, fortalecimiento de capacidades y vulnerabilidades, que
engloban a mas del 50% de la poblacion femenina. Es por esto, que este espacio de

deliberacion y participacion es relevante para la consecucién de politica publica.

En la actualidad el Gobierno local en conjunto con el departamento de gestion ambiental y en
coordinacion con la prefectura se encuentran impulsado diversas alternativas para combatir el
cambio climéatico como ciudad intermedia, se han generado campafias de sensibilizacion por
redes sociales y otros medios de difusion para promover un espacio seguro y ambientalmente
sostenible. Se ha iniciado una campafia de reforestacion para la captura de carbono en la
provincia y se ha declarado un area céntrica de la ciudad como un parque botanico de manera

que sirva como “Pulmon” para la ciudad de Santo domingo.

Por otra parte, cabe destacar que las acciones que han realizado los colectivos de mujeres
entorno a las necesidades publicas (Violencia, maltrato) se han logrado con éxito, dando
como respuesta que su iniciativa si genera cambios y es aceptada por el gobierno local. Con
ello entonces, esta investigacion es una invitacion para continuar fomentando estos espacios y
fortaleciendo la participacion con enfoque de género. Donde las mujeres son accionantes de

politica pablica y lideres para enfrentar el cambio climatico.
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