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SOURCES ET LIMITES 

Les cartes rraítcmr desflu.r oériens et réléphoniques ainsi que fes graphíques présentalll f' éi'O­

ftainn de ta structure dcs moul•emems de passagers et de ji-et entre 1981 et /990 ou 1991 ont 
é ré élaborés à partir de~ documelll~ suil·cmts : 

• Direcciân General de A 1·iaciôn Cil·il de/ Ecuador. Dirisión de transporre aéreo : 
• Anuario de tráfico aéreo internacional 1976-1980, Quito : 
• Boletín estadístico de tráfico aéreo internacional 1985-1989. Quiro, 1981. 211 p. : 
• Boletín estadístico de tráfico aéreo 1981-1985. Quito. 1986, 100 p.: 
• Boletín estadístico de trMico aéreo 1990. QuilO. 1991. 112 p. : 
• Armario de tráfico aéreo doméstico 1976-1 980. Quiro. 1981. 1-15 p. : 
• Boletín estadístico de trMico aéreo nacional ! 985-1989. Quiro, 1991 : 
- Instituto Ecuworiano de Telecomunicaciones ( fETEL). Subgerencia de Operaciones. 
Resumen general: tráfico telefónico saliente 1990. Quito, 1991. 

Nous nous sommes artachés, dans f e cadre des emhoitemellls d' écheffes, à anafy.<oer f e poids de 
Quito dons te sys1hne Monde. A.fln d' étudier et de cartof?raphier eles données récemes el!tOmo­
genes. nous a\'OIIS essentieffement trai'Gi!fé sur fes j7u.r aériens. L' optique que nous a1·ions 
choisie de pri1·ifégier au déhut de/' étude a dtl êrre re\'1/e en raison de la dijfículté d' acces em.\ 
sources. Duns 1111 premier temps. naus pensions érudier fes /fi L\' narionaux er imcmmiontllLI': 
or. les données étaiem soir inexistanres (flux imrarégionaux de marchandises et de passagers 
myagea111 par la rowe) soiew désacwalisées (f/ux téféphoniques intelpro,·inciaux). Nous a1·ons 
donc réorienté notre approche en pril·ifégiaw fes aspects inremationaux qui permelleJII de 
cemer /' iwégration de/' Équateur et de Quiw au sein du systeme Monde. 

Plusieurs problêmes se sont posés : 

- fes données rraitant du rrajlc aérien som partiefles-a!Jsence c/' it!f'ormatiom relatires à ta 
narirmalité des myageurs (phénomenes de.ç migrlllirms déj/niti1·es impossih/es iJ cemn). am 
rytlunes saisonniers du f/'(!f'ic. aux huts des I'Oyap,es (a.ffaires. 1011risme ... ). au.r types de 
marchandises tmnsportées, etc. : 

- les données rei atires aw.: jlu.r téléphoniques entre r Équateur e/ les autres pays du 11101/de ne 
sont pas '~enrilées par 1·i/fe ou par prm·ince: la corte principal e représeme /es relarions annue/fes 
entre r Équateur et te reste dumonde. Sachaw que /e trafic téféplumique imemationaf pr(J\'iem 
essewieffemelll d' appefs de Quito ou de Guayaquil, 011 pe111 émeflre f' h)71orhi!se que les appefs 
originaires de la capital e et d11 porr principal sont à peu p/'(!s équil•(t/ems en nomhre (i f serait 
nécessaire de confirme r ou d' infirmer cette lrypotltese e1r tenaw compte du nombre d' étrangers 
résidents à Quito e r à Guayaquil e/ du type d' appef : en e.ffet. i f est possihfe que /e type de 
comnwnicarion dominant à Guayaquil soit orienté rers les acth·ités commerciales alors qu'à 
Quito i/ soittoumé \'ers des nécessités adminisrrmil'es et «.famifiafes ») : 

- fes in.formations trai tem/ des téfe_r et des télécopies n· onr pas pu être ohrenues : i f aurait 
pourrant é ré intéressant de comparer te trajlc téfép/ronique (usage à la .fois .famifiaf et 
économique) et le.s .f7ux is.ws des rerlmiques modemes de d(ffusion de /' information- la 
té/écopie nowmment- qui som principafement utifisées pourles hesoins économiques : 

- eJifin . en raison de f'absence d'ir(f'ormations ou des carences de cerraine.\ .wurces. i/ est 
essemief de soufigner que JWIIS restreignuns notre l'fwmp d' étude (lftX catégories sociales e/ 
au.r rypes de produits qui participent te pfus acril•eJnent et f e plus directeme111 ú<tX dynamiques 
e r à f' érolution du systerne Monde : ne som pris en compte ni les jlu.r terrestres a1•ec les pays 
fromafiers - ifs jOII(!/11 1111 rô/e fondamentaf danS f' él'OI/Ontie équatorie1111e S/lrt0/1( etpri!S /a 
réactil'ation en 1992 du Pane Andin- qu· ifs soiem fégaux ou iffégau.r. ni te trajic maritime 
inremational dom les pmduits pmTiennent à Quito essentiellement paria rowe. à partirdes 
ports de Guoyaquil. Esmeraldas er Mama. 

PROBLÉMATIQUE ET CONCEPTION 

Dons /e cadre de /amondiafisarion des écltal/f!,(!S et de r économie. fes.flu.r de persowres (!/de 
marchandises e/ lu diffusion de f' iJ~formarion jouem wt rôle de plus e/1 plus importam. Les 
économies-mondes, « ancêtres " du systeme Monde som : 

<< { ... } des espaces fermés qui se som COIIStitués en uni1·ers particufiers. en morceau.r 
auronomes de la planhe. A Fec ces économies-mondes. naus arrirnns à 1111 autre nil·ealt 
de la conc11rrence. à une lllllre él·ltelle de la domination . ., (Braudef. F., La 
Méditerranée et le monde méditerranéen à l'époque de Philippe 11 ( 1949 ).tome 2. /9óó. 
p. 535, extrait de Lacoste, Y .. /990). 

Si fes économies-mondes 11e COIII'raíenr qu' une région du gfohe et tiraiem essemiel/ement leurs 
ressources de/' économique, te :>ysteme M o11de englobe/' ensembfe de la pfanete. Tous fes pays 
er leur popufation panicipem à son.fonctionnemem et à ses dysfonctionnemems : quels que 
soielll feur systeme politique e1 économique, feur degré d' i11dmtria/ismion. feur Jtil•eau de 
dérefoppemem. etc .. fes Éwrs et les ensemhles régionaux somliés plus 011 moins étroitement 
em systeme mondial. en sont fes pô/es ou en dépendent à trm·ers les gmupes transnationatt.r 
(financiers par exemple ). 

« L' organisation du monde se fait selo11 une fogique CJIIÍ esr cel/e des o/igopo/es. Les 
o/igopoles sol// des ensembfes composés d' élémems. par d~flnition peu nomhreux. 
emre fesquefs i/ y a, en permanence, concutTences. compéririons. conjlits. 11wis aussi 

FUENT ES Y LÍM ITES 

Los mapas ~obre los flujo:, aéreos y telefôn icos así como los gráficos que presentan la evo­
lución de la estructura de los movimientos de pasajeros y de carga entre 1981 y 1990 ó I 991 
fueron elaborados en base a los siguiente:- documentos: 

• Dirección General de Aviación Civil del Ecuador, División de transpone aéreo: 
• Anuario de tráfico aéreo imernacionaf 197ó-1980, Qu i to: 
• Bofetín estadísticot!e tráfico aéreo imemaciona/ 1985-1989. Quito, 1981.211 p.: 
• Boletín estadístico d<' trá.fico aéreo 198/-1985. Quito. 1986. 100 p.: 
• Boletín estadístiro de 1rájico aéreo /990. Quito. 199 l , 112 p.: 
• Anuario de tráfico aéreo doméstico 1976-1980, Quito. 1981, 145 p.: 
• Boletín estadístico de tráfico aérl'o nacional /985-1989. Quito, 1991: 
• Instituto Ecuatoriano de Telecomunicaciones (IETEL). Subgerencia de Operaciones. 
Resumen general: Tráfico tefc1onico saliente 1990. Quito, 1991. 

Nos propusimos, en el marco de las variaciones de escalas, analizar el peso de Quito cn cl 
sistema Mundo. A fin de estudiar y representar cartográricamente datos recienres y homo­
géneos, trabajamos esencialmente sobre los f1ujos aéreos. La óptica que habíamos cscogido 
privi legiar ai inicio del estudio tuvo que ser revisada debido a la dificu ltacl de acceso a las 
fuente~. Inicialmente. pensábamos estudiar los flujos nacionales e intcrnacionales: sin 
embargo, o no existía la inforn1ación (flujos intra-regionales de mercaderías y de pasajcros que 
viajan por carretera) o los datos estaban desactualizados (flujos telefônico-; interprovinciales). 
Reorientamos emonces nuestro enfoque privilegiando los aspectos internacionales que 
penniten establecer la integración del Ecuador y de Quito en el seno del sistema Mundo. 

Surgieron algunos problemas: 

- los datos sobre el tráfico aéreo son parciales- l'alw de informaciones relativas a la 
nacionalidad de los viajeros (fenélmenos de las mign1cione<: definitiva<> imposible-; de definir). 
a los ritmos estacionales de I tráfico. a los objetivos de los viajes (negoc:ios. turismo ... ). a los 
tipos de mercaderías transportadas. etc.: 

- los datos relativos a los flujos telefónicos entre el Ecuador y los demás países delrnundo no 
están dcsglosados por ciudad o por província: el mapa principal represema las relaciones 
anuales entre el Ecuador y el resto del mundo: sabiendo que eltráfico imemacional provicne 
esencialmente de llamadas de QuiLO o de Guayaquil, se puede plantear la hipótesil> de que las 
llamaclas originada-; en la capital y en el pue110 principal son más o menos equivalentes en 
número (sería necesario contirmar o inva lidar esta hipótesis tomando en cuenta el número de 
extranjeros residentes en Quito y en Guayaquil y ellipo de llamada: en efecto, es posible que 
el tipo de comunicación predominante en Guayaqui l esté orientado hacia las actividades 
comerciales y que en Quito lo esté hacia necesidades administrativas y «familiares~>): 

• las informaciones sobre comunicaciones por télex y facsími I no pudieron ser obtenid<ts; 
habría sido sin embargo interesante comparar e! tráfico telefónico (uso a 1:1 vez familiar y 
cconómico) y los tlujos correspondientes a las técnicas modernas de dif'usión de la información 
- el facsími l principalmente- utilizadas con fines económicos: 

- finalmente. debido a la falta de informaciones o a los vacíos de ciertas fuentes. es esencial 
subrayar que restringimos nuestro campo de esrud io a las clases sociales y a los tipos de 
productos que participao más activa y directamente en las dinámicas y la evolución de I sistema 
Mundo: no son tomados en cuenta ni los flujos terrestres con los países fronterizos. sean legales 
o ilcgales. que jueg<mun papel fundamental en la economia ecuatoriana sobre todo después de 
la reactivación en 1992 del Pacto And ino, ni el tráfico marítimo intemacional en cuyo caso las 
mercaderías llegan a Quito e~encialmente por can·etera. paniendo de los puertos de G uayaqui I. 
Esmeraldas y Manta. 

PROBLE MÁTI CA Y CONCEP CIÓN 

En el marco de la mundialización de los intercambios y de la economia. los flujos de personas 
y mercaderías y la difusión de la información juegan un papel cada vez más importante. Las 
economías-mundo, ~< ancestros >~ del sistema Mundo ~on: 

« 1 ... 1 espacial) cerTados que se han transformado en universos paniculares. en pedazos 
autônomos de I planeta. Con estas cconom ías-mundo, li e gamos a otro nível de 
competencia, a otra escala de dominación. » (Braudel. F.. La Méditerranée e1/e monde 
méditerranéen à /' époque de Pltilippe 11 ( 1949). tomo 2. 1966. p. 535. extraído de 
Lacoste_ Y ., 1990). 

Mientras las economías-mundo no cubrían sino una región deJ globo y obtenían sus recursos 
csencialmente de lo econômico. el SL5tcma Mundo abarca el conjunto dei planeta. Todos los 
países y su población participao en su funcionamiento y en sus disfuncionamientos: indepen­
dientemente de su sistema ~olítico y econômico. de '>li grado de industrialización, de su nível 
de desarrollo. etc .. los Estados y los conjuntos regionales están vinculados de manera más o 
menos cstrecha ai sistema mundial. son sus polos o dependeo de él a través de los grupos trans­
nacionales (financieros por cjcmplo). 

« El mundo se organiza según una lógica que es la de los oligopolios. conjuntos 
compuesto~ de elementos por definición poco numerosos, entre los cuales hay . 
pennanentemente. competencia. rivalidad, contlictos, aunque también negociaciones y 
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négociations et emenres pour/es rég!er. Conflirs e r compétirions s' exercem à /afois sur 
/e terrain de r ad1·ersaire. mais aussi cite: ceux qui ne fom pas direc/ement porfie de 
r oligopo!e mais doi// 011 s' efforce ele jaire eles c!ients 011 eles dépendants. que/' 0 11 essoie 
c/'mtirer da11s sem aire d'injluence . "(Dol/fus. 0., 1987. p.l30). 

Les réseau.r et la comm1111ication som des élémenrs .fondamenraux du systeme Monde qui 
nécessire. pour j'o11ctionner. /'irrigarion constallfe de ses élémenls et la circular íon rapide er 
homogene ele f' Íilformalion. 

" C e sontles gramls réseau.r de comm11nication qui 0111 Jait /e sysrhne mondial. com me 
/e sysreme mondial a e11gendré eles réseaux qui /e confortem à le11r tour. » ( Dol(fus, 0 .. 
1990. p. -103). 

L' ario11 et /e téléphone sont q11elques-uns des outils pririlégiés. socialemem sé!ectij:'i . des 
relatio11s transnationales.lls ,·éhiculent certaines.fonnes de pouvoir et d ' influence. participem 
á f' CICCIIfluraiÍOII de /a popu/atiOII. s' inscrÍI•ellf dans /a fogique 11/0IIdia/e d' irrigation crois­
SOIIIC par les réseaux impalpables et physiquement illl'isib/es qui ajfaiblissenr la norion de 
territoire nmio11al e11 même temps qu' ils permeuem la stmcll/ratioll ou la resrructurarion de 
I' espace, qu · i/ soitnationa/, régional ou cominenral. comracrentles relations espace I remps 
et participem à r amplificarion cl' une croissance régionale inégale em r e I e milieu mral et 
r espace ur/?ain c/' une part. e r entre /es pôles dynamiques (1·illes dominantes) et /es pôles 
swgna/1/s (l'illes dépeiUiames) c/' autre part. Toutefois. onne pew pas nier que les voyages et 
les échanges d' il!f'ormation onl aussi des côtésformateurs dom tirent pro.fir les espaces ét·ono­
miques et sociaux concemés. 

Ces réseau.r s· insêrent dans un pmcessus c/' occidewalisation progressil·e et d' lwmogénéismion 
de r espace éCOI/OIIIique e! .financier 111011c/ia/ et }011(!11/1/11 rôfe préc/omina/11 dans /es oprions géo­
SII'atégiques et géopolitiques des firmes transnationales. Les réseaux qui reli em Quito em reste 
du monde existem par les relations unissam ce pô! e à I' exrérieur ; la capital e équawrienne 
s· insere dans une hiérarchie urbaine et économique d' ordre mondial mullljJolaire. Que! est /e 
poids de c e cemre â I' échelle sous-continentale et colllinenwle ? Que/ est son rôle au se in du 
systeme Monde ? Que! est son degré d' autonomie ou de elépendance 1'is-à-1·is des :ones géogra­
phiques et des grandes firmes qui exercem leu r dominatio11 sur r ensemhle de la planete ? 

ÉLABORA TION 

Les cartes et les graphiques présentés sont de fauure " rraditionnel/e " : cercles ou tronçons 
proportionne/s au1rajic ; hisrogrammes et gmphiques en hcuTes ou courhes. 

COMMENTAJRE 

I. L 'échelle nationale : deux métropoles dominent l' espace aérien 

1.1. Les relations « utiles » 

Lct.fip,ure I . qui présellle le trajic de passagers sorram de Quito l'ers les 1 I l'illes desserl'ies: 3 
dons la Si erra. 4 SLI/' la Costa et -1 dans r Orie/1/e (poids de r exploitation pérroliere ), suffit polir 
rendre compte de la stm cture eléséquili!Jrée du trafic aérien- de nombreuses capitales pro­
''inciales ne som pas desserries ; i! est ''rai que le pays est de taille moyenne et quedes routes 
de !Jo1111e qualité re!ient les principales l'i!les emre el/es. Les emrées et sonies de passagers 
étam à peu pres équi,·alemes (50 .8% et49,2 % respectivement en 1990)- i! en est de même 
pour lefi·et (../.4.3 o/r et55.7 %)-une seu/e carte rend compte de la s trucrure des échanges. 

On constate. unefois de plus (tj: planche 11° 01 ). le r61e prédominant de l'axe Quito I Guaya· 
qui!. qu' i! s' agisse du nombre de passagers ou dufret transporrés. Les liens de complémenta­
rilé entre la capitale et !e porr principal sont étroits et de nomhreux royages c/' affaires sont 
effectués au L'mtrs de la même joumée-/a durée dul•ol enrre les eleux métropoles est de trente 
mimaes alors que !e trajet nécessite 6 à 7 heures en voiture ou en autocar (buseta). Les \'Ois 
SOI/I rres clwrgés les l'endreclis et les lundis (l•isite à des parellls, retour SUl' la Costa ou dans 
la Si erra d' hommes d' ajfaires ou poli tiques, ele.). 

En 1990. les aéroports de Quito et de Guayaquil rassemhlem respectil•ement42.1 %e/ 32.3 % 
du tra.fic passager national et 35.5 % et 38.4 o/c du frei. Le nomhre de passagers trcmsportés 
\'ers ou à partir de Cuenca. rroisibne aéroport du pays. est 7.6 fois illférieur au trc{{ic de Quito 
-la capirale est 5,6 fois plus peuplée que Cuenca : quant 011 .frei transporté. il est /O fois 
it!férieur à celui destiné ou prorenalll de Guayaqui/-1' aéroporr de Cuenca n'arrire qu' en 
4• position : celui desfies Galápagos assure 8.75 % duji·et - soit 2.3 jois plus que Cuenca­
en raison de la nécessité d' importe r la plupart des produits alimentaires et la quasi-rotalité 
des biens de consomnwtion et d ' équipemem. Le nomhre de rols hehdomadaires à partir de 
Quito (plus de !50 á lafin de rannéc 1991) se répartit de la maniere sui1·ame: 47.4 % 1•ers 
Guayaquil. 11.8 'k 1•ers Cuenca et 40,8% 1·ers les alltres ,·illes desservies. 

1.2. Un début de c rise ? 

Les.figures 1 et 3 molllrenr que les courhes c/' él'ollllion du trafic des passagers e r dufi·et. tom 
à Quito qu'á Guayaquil. som à peu pres para/teles. Toutefois. il semhle que depuis 1987 les 
transports aériens natiolwux affromentune crise qui est peut-être due á r augmemation collsi­
dérahle du prix des billers d' a1·ion et à la concurrence eles transports routiers : une étude 
centrée sur /e traji'c des gores rourieres permeflrait de préciser r éi'Oiutiotl respectire des jlux 
de passagers rransportés par ''oie aérienne er terrestre. 

De 198 I à 1987. !e nomhre de passagers transporrés â Quito est passé de 900 000 à pres de 
I 500 000. À par! ir de 1988. la décroissance est paniculierement marquée : en 1990,/e rrafic 
eles passagers a diminué ele 22,8% par rapporr à 1987. 

Si I e rôle de r m'ion dans /e transpor/ de mardwndises s· est considérablemem accru-lefrer 

entendimienlos para solucionarlos. Los conflictos y enfrentamientos se ejercen a la vez 
en el campo dei adversario y en el de los que no forman parte directamente del 
oligopolio pero a los cuales se trata de transformar en c lientes o dependientes del 
mismo, intentando atraerlos a su área de influencia. ~) (Dollfus. 0., 1987, p. 130). 

Las redes y la comunicación son elementos fundamentales del sistema Mundo que necesita 
para funcionar la irrigación constante de sus elementos y la circulación rápida y homogénea 
de la información. 

« Son las grandes redes de comunicación las que han formado el s istema mundial, así 
como este ha engendrado redes que a s u vez lo refuerzan. » (Dollfus . 0., 1990, 
p. 403). 

El avión y e l teléfono son algunos de los instrumentos privilegiados, socialmente selectivos, 
de las relaciones transnacionales. Si.rven de vehículo a c iertas formas de poder y de influencia, 
participao en la aculturac ión de la población. se inscr iben en la lógica mundial de irrigación 
creciente por parte de las redes impalpables y físicamente invisibles que debilitao la noción de 
te rritorio nacional a i tiempo que permiten la estructuración o la reestructuración del espacio, 
sea és te nacional, regional o continental, establecen las relaciones espacio I tiempo y participao 
e n la amplificación de un crecimiento regional desigual entre el medi o rural y el espacio urbano 
por una parte . y entre los polos d inámicos (ciudades dominantes) y los polos estancados (ciu­
dades dependientes) por otra. Sin embargo. es innegable que los viajes y los intercambios de 
infom1ación tienen también facetas culturalmente enriquecedoras de las q ue sacan provecho 
los espacios económicos y sociales involucrados. 

Tales redes se insertan en un proceso de occidentalización progresiva y de homogeneización de I 
espacio económico y financiero mundial y juegan un rol predominante en las opciones geo­
estratégicas y geopolíticas de las empresas transnacionales. Las redes que unen a Quito con el 
resto del mundo existen por los vínculos entre ese polo y e l exterior; la capital ecuatoriana se 
inse11a en una jerarquía urbana y económica de orden mundial multi polar. (,Cuál es su peso a 
nivel subcontinental y continental? i.,Cuál su papel en el seno de! sistema Mundo? (,Cuál su 
g rado de autonomía o de dependencia frente a zonas geográficas y a grandes empresas que 
ejercen su dominio en todo el planeta? 

ELABORACIÓN 

Los mapas y gráficos presentados sonde hechura « tradicional »: círculos u tramo~ prupun.:io­
nales a i tráfico: histogramas y gráficos de barras o curvas . 

COMENTARIO 

1. E l n ivel naciona l: dos metrópolis dominan el espaçio aéreo 

1.1. Las relaciones (( úriles >> 

La figura I. que presenta el tráfico de pasajeros que salen de Quito hacia las 11 ciudades atendidas 
- 3 en la Si erra, 4 en la Costa y 4 en el Oriente (peso de la explotación petrolera)-es suficiente 
para dar c uenta de la desequilibrada estructura de l tráfico aéreo- numerosas capitales 
provinciales no son atendidas; es cierto que el país no es muy extenso y que las principales 
ciudades están unidas por carreteras de buena calidad. AI ser las entradas y salidas de pasajeros 
más o menos equivalentes (50,8 % y 49.2 % respectivamente en 1990) - sucede lo mismo con 
la carga (44.3% y 55,7 %) -, un solo mapa pennite representar la estructura de los intercambios . 

Se constata, una vez más (ver lámina nº OI), el rol predom inante dei eje Quito I Guayaquil , se 
trate ya sea del número de pasajeros o de la carga transportada. Los vínculos de carácter 
complementaria entre la capital y el puerto principal son estrechos y numerosos v iajes de 
negoc ios se realizao en un mismo día- la duración de l vuelo entre las dos metrópolis es de 
treinta minuros mientras que e! trayecto requiere 6 a 7 horas en automóvil o en buseta. Los 
vuelos están muy llenos los viemes y los !unes (v isitas a parientes, regreso a la Costa o a la 
Sierra de hombres de negocios o de políticos, etc.). 

En 1990 y en cuanto al tráfico nacional se refiere, transitan por los aeropuertos de Quito y Guayaquil 
el 42.1 % y el32,3 o/o respecrivamente de los pasajeros y el35.5 % y el38.4 o/o de la carga. El número 
de pasajeros transpo11ados hacia o desde Cuenca, tercer aeropuerto del país, es 7.6 veces inferior ai 
correspondiente a Quito - la capital es 5,6 veces más poblada que Cuenca; en cuanto a la carga 
transpo11ada. es I O veces inferior a la destinada a o proveniente de Guayaquil- el aeropuerto de 
Cuenca ocupa sólo La 4ª posición. pues el de las islas Galápagos representa el 8.75 % del nete (es 
decir 2.3 veces más que el de Cuenca), debido a la necesidad de importar de I continente la mayoría 
de productos alimentícios y la casi totalidad de bienes de consumo y de equipamiento. El número de 
vuelos semanales que salen de Quito (más de 150 a fines de 1990) se reparte de la siguiente manera: 
47.4% hacia Guayaquil, l i ,8% hacia Cuenca y 40,8 % hacia las demás ciudades atendidas. 

1 .2. ;,Un inicio de crisis? 

Las figuras 2 y 3 muestran que las curvas de evolución dei tráfico de pasajeros y de carga, tanto 
en Quito como en Guayaquil , son más o menos paralelas . Sin embargo. desde 1987, los trans­
portes aéreos nacionales afrontao ai parecer una cris is debida tal vez ai considerable incre­
mento dei precio de los pasajes de avión y a la compete ncia de los transportes por carretera: 
un estudio centrado en e! tráfico de los terminales ten-estres pennitiría especificar la respectiva 
evolución de los flujos de pasajeros transportados por vía aérea y terrestre. 

De 1981 a 1987, e l número de pasajeros transportados a Quito pasó de 900.000 a cerca de 
1.500.000. A partir de 1988, el decrecimjento es particu larmente marcado: en 1990, el tráfico 
de pasajeros disminuyó en un 22,8% con relación a 1987. 

Si bien el papel de l avión e n el transporte de mercaderías ha adquirido mayor importancia 
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Atlas lnfogrnphique de Quito- PLANGiE 28 - Les j 711x aériens er rélép/10niques : deux indicareurs de l'imégrarion de Quiro au sysreme Monde 

fJWlSporré es1 2.5 fois plus imponalll en /990 qu'en 1981- on constate que les demieres 
années se carac1érisem par une swgncuion cerraine. En e.tfet, alors que te wux de croissance 
cl/11/IU' I du poid.\ eles marclwndises originaires ou destinées à la capitale est de 16.5 % entre 
198/ er /987./a cmissance est beaucoup plus erratique entre 1987 er 1990 et !e wux de crois­
sance annueln · est que de 0,7 o/c. ( /1 serait certainement intéressanr de disposer des staristiques 
alllllle/les du 1/'CI//SfJOI'f de 11/l/l'cfW//dises par poids-fourds afin de COIIlparer /' éJ-ofuti0/1 respec­
lil'e du fi· e f atrien et du ronnage transponé par la route.) 

À /' échelle narionale, I' essor des transports aériens t!epuis quelques décennies a re1~fr1rcé la 
métropolisarion et te poids économique de Q11ito et de Guayaquil au déiriment des centres 
urhaiw, imermédiuires et eles :ones" enclal'ées » qui Foiemleur relari1•e auronomie haft11e e11 
hreche. Dans la logique de la mondialisario11 des éclranges. les pôles narionaux principaux, 
même géogruphiquemenr e t éconnmiquement dépendallfs. hén~ficient des progres 
technologiques qui les amarrent encore mieux au .\)'Sthne Monde. 

2. L 'échelle continentale : le poids eles États-Unis 

2. I . La prédominance de Miami 

À '" Jin de r U171lée 1991. I 03 I'Ois intemarionaux hehdomadaire s quiffaiellf OI/ lOIICiwiem 
Quilo: 57rm1l'enalll des Élats-Unis ou s'y re11dan1 (39 pour la se11le ,·ille de Miami) n32 pour 
r Amérique !afine. 

La figure -1 préseme /e faiscea u aérien Quito I Amériques en 1990: 19 l'illes solll dessen•ies 
(79,2 % eles deslinations imemarionales à partir de Quito): 73.3% du fret intemarional et 
86 % des passager.~ pmriennellf ou s· emharque/ll 1·ers les Amériques. Qu' i/ s' agisse du fl·afic 
des passagers ou de celui des marclwndises. te poids des Éwts-U11is (5 ,.;1/es dessen·ies en 
1990) esr prépondérant- -16 .6 ~· et 55. 1 % respecril'ement. 

Le lieu c/' origine ou de destination pril·ilégié est Miami qui assure 33.9% des emrées (63 363 
en /990) et 3-1,8 o/c des sorries de passagers inrenwtionaux (64 843) et 47,3 %eles entrées e! 
42.4 Ih- eles sorties de marc/wnelises. Dans te cadre c/' une économie qui esf relath•emem exrra­
,·errie e1 dépendame. Miami est !e cemre urbain des Étars-Unis oil se traile/11 de nomhreuses 
affaires enlre les deu.r puys. Plusieurs banques équaroriennes om une succursale dcms la 
principal e ,·i/le de Flori de. w1 granel nombre d' indusrriels et de commerçants s' approl'isionnent 
à Miomi et la Floride est une destinarion touristique pri1•ilégiée pour les Équawriens namis. 

Se référant à I' ensemhle ~paria/ conslitué du golfe du Mexique et de la mer Caraibe. Y11es 
Lacosre ajfirmail déjà. il y a /0 ans. que « Miami est del'enue. en que/que sorre. la capitale 
financii!re de la M édirerranée américaine. " ( Lacoste. Y .. M éditerranée américaine. Hérodote . 
Paris. 1982. p. 12 ). s· i/ n' esr pas ques1ion de compare r la situation de certaines Alllilfes ou de 
plusieu!'s pays c/' Amérique cenrrale. completement dépendanls des É!ats-U nis ( et de la 
Flori de). â cel/e de r Équa1eur. i/ est indéniahle que la mpitale éc:unomique de la Flori de joue 
1111 rôle frmdamewul dans les éclwnges de hiens et les jlux monéwires enfre les deux pavs. 

2.2. La faiblesse des flu x intrarégionaux 

Le secondfaisceau, minoritaire. concerne I'Amérique larine. Si 14 l'illes som dessen·ies à 
partir de QuilO, clles n' assurenr que 39.4 % e/ 23.1 % du rra.fic des passagers e r du frer. Bien 
que /' Amérique andine domine- 20.9 % et I O ,4 'lr respecti1·ement -les flux aériens intra­
régionau.r resrem limilés. 11 es/ possihle que la reprise récente du Pacte Andin dynamise fes 
relations de proximité et rende à réduire le poids relatif des Étals -Unis. 

Lesfigures 5 et 6 démolllrent I' accroissemellf rapide du trafic aérien emre 1981 et 1990. Si /e 
nomhre de passagers transpor/és diminue enrre 1981 e! 1984 (i/ passe de pres de 300 000 à 
moins de 230 000 ), la période 1984-1990 se carauérise par une croissance sowenue ( en 1990. 
/e lrafic de passagers dépusse 370 000 personnes). Si !e taux de croisscmce a11nue/n'est que 
de 2 .6% e11tre 1981 et 1990 (chute imponame dunombre de passagers mire 1981 et / 984). 
i/ affeilll 8,4% entre 1985 e1 1990 e1 12.5 % en:re 1988 e! 1990. 11 es1 cen ain que les affraits 
de r Équcueur. les prohlhnes sociaux e r poli tiques de ses ''oisi11s e r /e wux de change allractif 
inj7uent sur lu croissallce dunombre de passagers i11tenwrioncmx. 

Bien que r éi'Oiution du ji·et soir plus erratique, e !I e suit glohalemellt les mêmes tendcmces (lau.r 
c/' accroissemenl Clllllllel de 5.9% mtre 1981 et 1990 e! de45 .7% enlre 1988 e r /990). 11 est néces­
saire de replacer le I'Oiume du frei aérien da11s te conre.ne plus large des imporratio11s et des 
exporwrions - li mire que nous avons déjà sou/ig11ée. En 1989. les biens importés e1 e.1pnnés par 
m·ion 11e représewent que O .5 % et 0.2 9'r eles importatio11s e r des exportations towles 1 en poids ). 
Toutefois. la srmcture géographique des éclw11ges reste grossii!reme111 semblahle. que les produits 
soient transponés par m·ion. ou qu' ils h) soient par me r ou par ferre (77.3 o/c et 87.0% pourles 
Amériques donl 59.0 o/c et 54.4 o/c pottr /es Érars-Unis e! 8.2% et 8.2 % pour I'Amérique andine). 

3. L 'échelle mondia/e : L'insertion de Quito et de I'Équateur au seiu du systeme Monde 

3.1. Les transpo11s aériens : un faisceau principal. un faisceau secondaire 

La figure 7 présellle les deux.faisceaux de liaison prh•ilégiés. f'un. principal. cemré sur les Élats­
Unis (premiere destinarion extrarégionale que nous l'ellons d'analyser), l'm11re. secnndaire, 
tourné vers r Europe occidentale. Si /e commerce exrérieur de/' Équateur a toujours é ré axé sur 
/r>s denr ril'es de I'Atlmuique nnrd. I e pnids respec1({ des ensemhles géogmphiques s' in verse 
entre te début du .\Xl' siecle etles années quatre-Pingt: en 1909. f'Eurnpe occidenlafe assumi! 
67% des échanges alors que /es Érars-Unis n'y participaiem qu'à la hauteur de 29 Cff (Portais. 
M .. 1989. p. 101) : en 1989. les pourcemages sont respectiremenr de 54 % e1 5 %. Le 
renrersemenl géographique des :ones d' éclumges est li é aux dynamiques du systeme Monde : 
de la prédominance de r oligopole économique de r Europe occidentale au débur du XX'' siecle à 
r émergence et r affermissemellf de,. oligopole des États-Unis à partirdes cmnées ringt ('I S l/1'(()1/( 

apres la deu.riême guerre mondiale e1 e11fin à r enrrée en /ice dans les années soixcmre-dix de 
/'oligopo/e japonais. En owre. dons /e cadre de I' économie de c,vc/es (~i plcmclle n° OI ). /e 
principal prod11i1 c/' e.\portation a Pari é : cacao au déhut t!u siecle. bananes dans les années 

-la carga transportada en 1990 es 2.5 veces superior que la de 1981 -. se constata que los 
últimos anos se caracterizao por un real estancamiento. En efecto, mientras entre 198 1 y 
1987 la tasa de crecimiento anual del peso de las mercaderías originarias de o destinadas a 
la capi tal es del 16,5 %. el incremento es más errático entre 1987 y 1990, siendo la rasa anual 
de apenas 0,7 %. (Sería seguramente intere:;ante disponer de las estadís ticas anuales del 
transporte pesado a fin de comparar la evolución respectiva del flete aéreo y de la carga 
transportada por carretera.) 

A ní vel nacional. e l auge de los transportes aéreos desde hacc algunos decenios ha reforzado 
la metropolización y el peso económico de Quito y de Guayaquil en detrimento de los centros 
urbanos intennedios y de las zonas« aü,ladas »que ven menoscabarse su relativa autonomía. 
En la lógica de la mundialización de los intcrcambios. los polos nacionales principales. incluso 
los geográfica y económicamente dependientes. se beneficiao con progresos tecnológicos que 
los relacionan aún más con el sistema Mundo. 

2. EI nivel continental: el peso de los Estados Unidos 

2.1. E/ predomínio de Miami 

A fines de 1991. 103 vuelos internacionales semanales salían de o llegaban a Quito: 57 
provenientes de o con destino a los Estados Unidos (39 a la sola ciudad de Miami) y 32 desde 
o hacia América Latina. 

La figura 4 presenta las relaciones aéreas Quito I Américas en 1990: 19 ciudades son atendidas 
(79,2% de los destinos internacionales a panir de Quito): 73.3 % de la carga internacional y 
86 t}( de los pasajeros provicnen de o van bacia las Américas. Se trate de tráfico de pasajeros 
o de transporte de mercaderías. el peso de los Estados Unidos tS ciudades atendidas en 1990) 
es preponderante- 46.6 % y 55 . I % respectivamente. 

E! lugar de origen o de destino privi legiado es Miami que corresponde ai 33.9 % de las entradas 
(63.363 en 1990) y ai 34,8% de las sal idas de pasajeros internacionales (64.843) y, en el caso 
de las mercaderías, ai 47.3 o/c de las entradas y ai 42,4% de las salidas. En el marco de una 
economía relativamente extraverticla y dependiente, Miam i es el centro urbano de los Estados 
Unidos en donde se tratan gran canticlad de negocios entre los dos países. Varios bancos ecua­
torianos tienen una sucursal allí. numerosos industriales y comerciantes se abasteceo en Miami 
y la Florida es un destino turístico privilegiado para los ecuatorianos acaudalados. 

Refiriéndonos ai conjunto espacial constituido por golfo de México y el mar Caribe, Yves 
Lacoste afinnaba ya. bace I O aíios. que « Miami se ba transfom1ado. de alguna manera. en la 
capital financiera del Mediterráneo americano. ~, (Lacoste, Y .. Méditerranée américaine. 
J-lérodote, París, 1982, p. 12). Aunque no se trata de comparar la situación de ciertas Antillas 
o de algunos países de América Central. completamente dependientes de los Estados Unidos 
(Y de la Florida). con la de I Ecuador. es innegable que la capital económica de la Florida juega 
un papel fundamental en los intercambios de bienes y los flujos monetarios entre los dos países. 

2.2 . La debifidad de los jlujos intra-regionales 

El segundo eje de comunicación aérea min01itario. concieme a América Latina. Si bien 14 ciudades son 
atendidas a partir de Quito. no representao sino el34.9% y el 23.1 % dei tráfico de pas<ueros y de carga. 
A pesar dei predonúnio de la América <U1dina- 20.9% y I 0.4% respectivamente -los flujos aéreos 
inu-a-regionales siguen siendo limitados. Es posible que la reciente aplicación del Pacto Andino imprima 
una dinámica a las relaciones de proximidad y lienda a reducir el peso relativo de los Estados Unidos. 

Las figuras 5 y 6 demuestran el rápido incremento de I tráfico aéreo entre 198 1 y 1990. Aunque 
el número de pasajeros transportados diminuye entre 198 1 y 1984 (pasando de eerca de 
300.000 a meno:; de 230.000) . e l período 1984- 1990 se caracteriza por un crecimiento 
sostenido (en 1990, el tráfico de pasajeros supera 370.000 personas). Si entre 198 1 y 1990 la 
tasa de crecimiento anual no es sino dei 2,6% (importante baja del número de pasajeros entre 
1981 y l984). enrre 1985y 1990alcanzae18A%yentre 1988 y 1990 ei i2.5%.Losatractivos 
dei Ecuador.los problemas sociales y políticos de sus vecinos y una tasa de cambio interesante 
influyen seguramente en el incrememo del número de pasajeros internacionales. 

Aunquc la evolución de la carga es más errática. sigue globalmente las mismas tendencias (tasa de 
incremento anual del5,9% entre 1981 y 1990 y del45,7% entre 1988 y 1990). Es necesario resituar 
el volumen del tlete en el contexto más amplio de las importaciones y cxportaciones- límite que 
ya se subrayó. En l989. 1os biencs imponados y exponados por avión no representan sino el 0.5 % 
y el 0,2 % de las importaciones y exportaciones totales (en peso). Sin embargo, la cstructura 
geográfica de los intercambios sigue siendo a grosso modo semejante. !'ean los productos 
transportados por avión. por mar o por li erra (77 .3 % y 87 ,O% desde y hacia las Américas. y de ello 
59.0% y 54.4% en el caso de los Estados Unido:, y 8.2% y 8.2% en el de la América andina). 

3- El nível mundial: la inserción de Quito y del Ecuador en el seno del sistema Mundo 

3. 1. Los transportes aéreos: 1111 eje principal. Hll eje secundario 

La figura 7 presenta los dos ejes de relación privilegiados: el uno. principal. centrado en los 
Estados Unidos (primer destino extra-regional que acabamos de analizar). el otro. secunclario, 
orientado bacia Europa occidental. Si bien el comercio exterior del Ecuador siempre ha estado 
centrado en las dos orillas del Atlântico norte, e l peso respectivo de los conjuntos geográficos se 
inviette entre los inicios del siglo XX y los anos ochentas: en 1909, el 67 % de los intercambios 
se realizaba con Europa occidental. mientras que la participación de los Estados Unidos no era 
sino del29% (Ponais, M., 1989. p. 101): en 1989, las cifras sonde 54 y 5% respectivamente. 
Esta inversión geográfica de las zonas de intercambios está ligada a las dinámicas del sistema 
Mundo: del predominio del oligopolio económico de Europa Occidental a inicios del siglo XX 
ai surgimiemo y consolidación del oligopolio de los Estados Unidos a pa11ir de los aiios veintes 
y sobre todo después de la Segunda Guerra Mundial. y finalmente a la sal ida a la palestra. en los 
anos setentas. del oligopolio japonés. Además, cn elmarco de la economía de ciclos (ver lámina 
nº O I). el princi pai producto de exportación ha variado: cacao a inícios de siglo. banano en los 
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Figura L El tráfico de pasajeros nacionales en 1990: el avión ai servicio de la Nación y de las regiones 
Figure 1 Le trafic des passagers uationaux en 1990 : /'aviou au service de la Natiou et des régious 
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Figura 2 Evolución del flujo de pasajeros 
nacionales ( 1981-1990) 

F.igure 2 Évolution du.flux des passagers 
nationaux ( 1981-1990) 
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Figura~ El tráfi co de pasaj eros internacionales hacia las Américas en 1990: el peso 
de los Estados Unidos 

Figure 4 Le trafic des passagers intemationaux vers les Amériques en 1990: /e poids 
des États-Uuis 
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Figura 3 Evolución de la carga aérea 
nacional ( 1981-1990) 

Figure 3 Évolution du frei aérien 
national (1981-1990) 
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cinquante et pétrole à partir des années 
soixame-dix. Cette évolution des exportations 
s'accompagne d'une res tructuration des 
espaces privilégiés d' exportation (proximité du 
marché nord-américain). 

Figura 5 Evolución dei flujo de pasajeros internadonales (1981-1990) 
Figure 5 Évolution du jlux de passagers internationaux (1981-1990) 

aóos cincuentas y petróleo a partir de los 
setentas. Esta evolución de las exportaciones se 
acompaõa de una reestructuración de los 
espacios privilegiados de destino (proximidad 
del mercado norteamericano ). 

Número de pasajeros 
Nombr~ d,- passagers 

Número de vuclos 
Nombr~ d• 1'0/s - Número de pasajeros inlernacionales (Quilo y Guayaqull) 

Nombu dr passngers tnternan'onaux (Quito ~r GuayaquU) 

1981 1982 1983 198<1 1985 1986 1987 1988 1989 1990 

Nún1ero de pasajeros co tránsito (Quilo y Guayaquil) 
Nombre de passagcrs cn rransit (Quito et Guayaquil) 

Número de: pasajeros intc:rnacionales. Quito 
Nombre Je passagers inrernationaux, Quito 

Número de pasajeros intemacionales, Guayaqull 
Nombre de pt'ssagt>.rs inrernationmtx, Guayaquil 

Número de movimieotos de aviones, Oui1o 
Nombre dt lfJOUVentenlS d 'avions, Quilo 

N6mero de movimientos de avione:s, Guayaquil 
Nombre de Ntouvem~nts d'o~rlons. Guayaquil 

Les caractéristiques du f!·afic aérien de la 
capitale en 1990 refletent cette tendance 
puisque 14 vols hebdomadaires internationaux 
(soit 9 %), 14 % des passagers etl6,5% du fret 
provierznent d 'Europe ou s 'y rendent. Ces 
clzangements géographiques de /'origine et de 
la destination des flux s'expliquent non 
seulement par les dynamiques du systeme 
Monde et ses profondes transformations depuis 
le début du xx(' siecle, mais encare par les 
dynamiques internes du « systeme Équateur », 
c 'est-à-dire de I' évolution du poids économique 
respectif de la Costa, la Sierra et !'Oriente. 

Figura 6 Evolución de la carga internacional (1981-1990) 
Figure 6 Évolution dufret aérien international (1981-1990) 

Las características del tráfico aéreo de la 
capital en 1990 reflejan esta tendencia puesto 
que 14 vuelos semanales iotemacionales (es 
decir el 9 %), 14% de los pasajeros y 16,5 % 
de la carga provienen de o van a Europa. Estos 
cambias geográficos del origen y del destino 
de los flujos se explicao no sólo por las díná­
micas dei sistema Mundo y sus profundas 
transformaciones desde inícios de este siglo, 
sino también por las dinâmicas internas dei 
« sistema Ecuador », es decir de la evolución 
dei respectivo peso económico de Ia Costa, la 
Sierra y el Oriente. 

3.2. Les communicatíons té léphoniques 
internationales : deux zones géographiques 
privilégiées 

La figure principale confirme le poids des 
Amériques (États-Unis en tête) et de l 'Europe, 
à un degré moindre. Les relations télépho­
niques avec les autres continents sont négli­
geables. Toutefois, on constate la timide 
apparition de l'Asie au Je rang (1,6 % du 
trafic téléphonique sortant du pays). Les 
contacrs avec le Japon et les Nouveaux pays 
industriels (NPI) seraient peut-être plus 
marqués si l 'on avait disposé des commu­
nications par télécopie (en 1989, les relations 
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commerciales entre l'Asie et l'Équateur s'élevaient à 6,9% des échanges commerciau.x). 

Cette analyse d'w1 certa in type de flux met en évidence /' insertion de I 'Équatew~ ainsi que de 
l 'ensemble des pays de la planete puisqu'aucun n 'y éclzappe, au sein du systeme Monde. Une 
étude diachronique de ces flux aurait permis d 'insister sur les dynamiques de ce systeme et ses 
transformalions (apparilion de nouveau.x oligopoles politiques et commerciaux). Au début des 
années quatre-vingt-dix, l 'Équateur, lié commercialement et ftnancieremelll aux États-Unis, 
est dans la mouvance de cette puissance tout en conservam une autonomie certaine. 
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3.2. Las comunicaciones telefónicas 
internacionales: dos zonas geográficas 

privilegiadas 

La figura principal confirma el peso de las 
Américas (Estados Unidos a la cabeza) y de 
Europa, en una menor medida. Las relaciones 
telefónicas con los otros continentes son 
insignificantes. Sin embargo, se constata la 
tímida aparicíón de Asia en el tercer lugar 
(1,6 % del tráfico telefónico que sale del país). 
Los contactos con el Japón y los Nuevos Países 
lndustriales (NPI) serían tal vez más marcados 

To~~~: si hubiéramos díspuesto de los datos relativos a 
Tor111es las comunicaciones por facsímil (en 1989, las 
relaciones comerciales entre Asia y el Ecuador se elevaban a un 6,9 % de los intercambios). 

Este análisis de un cierto tipo de flujo pone en evidencia la inserción del Ecuador, así como dei 
conjunto de países dei planeta puesto que ninguno escapa a ella, ai interior dei sistema Mundo. 
Un estudio diacrónico de estos flujos babría permitido insistir en los dinamismos de este sistema 
y sus transformaciones (aparición de nuevos oligopolios politicos y comerciales). A inkios de 
los aiios ochentas, el Ecuador, vinculado comercial y financieramente a los Estados Unidos, está 
dentro dei área de influencia de esa potencia, conservando paralelamente una autonomía cierta. 

Figura 7 Dos ej es aéreos privilegiados (1990) 
Figure 7 Deux f aisceaux aériens privilégiés (1990) 
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Número de pasajeros (1990) 
Nombre tle passa&ers ( 1990) 

AmêrCas 320 952 
AmlrltJitt.S 

América Latina 146 987 
Amérique latiM 

AmEríca Andina 77864 
4mérique atrdine 
América Central 48108 
4mênques du Centre 
ConoSur 13324 
Cônesud 
Brasil 7691 
8résil 

Estado< Unidos 173 965 
Éuus·Unis 

Europl 52319 
EurQ{X 

TOTAL 373 271 
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