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- EL FERROGARRIL A LA GOSTA

I

Antecedentes de la obra.

Haeia mucho tiempo que el vecinda-
rio de Guayaquil anhelaba por la ad-
quisicién de unelemento rapido de trans-
porte para trasladarse a los balnearios
de mar, en la época ardorosa del invier-

" no o durante los perfodos insalubres de
la poblacidn, siquiera para cambiar de
aires y gozar por momentos’ de la be-
néfica, influencia del océano, sin mayor
interrupcién de las labores ordinarias
en este activo y populoso centro del
comercio y de la industria.

Iiste medio de répido transporte,
que no podria proporcionarlo la via
fluvial, siempre pesada, tardia, v tGnica
al alcance de los habitantes de Guaya-
quil, no debfa ser otro que un ferroca-
rril al balneario més cercano, como lo
tienen otras civdades interiores de Sud
Ameérica a sus més inmediatos puertos
maritimos, Un ferrocarril, decimos, ex-.
clugivamente sanitario, para llenar una
imperiosa necesidad ptblica en orden a
la conservacion de la salud, al reparo
de las fuerzas y al natural esparcimien-
to entre lag fatigosas faenas de la vida
cotidiana.
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Siendo Presidente de la Repiblica el
General Plaza, hizo viaje expreso al
Puerto del Morro, con numerosa comi-
tiva. para estudiar la conveniencia de
construir siquiera un ferrocarril de re-
creo entre el referido puerto y el de Pla.
vas, a fin de acortar la distancia entre
Guayaquil y el balneario favorito de.los
guayaquilenios ; pero el proyecto en re-
ferencia apenas mejoraba las condicio-
nes del trafico y fué prontamente abap.
donado por insuficiente.

IFui yo més tarde quien presenté al
Congreso de 1909 una solicitud firmada
por més de cien personas honorables de
Guayaquil, en la que se pedia la crea-
cién de una Ley destinada & la provi-
sion de fondos para la construcecién de
un ferrocartil a uno delos balnearios de
la Costa, v la solicitud fué debidamente
considerada y atendida porla Legisla-
tura, quedando desde entonces puestas
las bases legales y econdémicas de la
obra que estd en ejecucion.

LOS RENDIMIENTOS

Nadie pensé entonces en que ese
ferrocarril cantonal, destinado, ecomo
todos sabian; a recorrer- las pampas
Aridas de nuestro litoral, y sin 'mds ob-
jeto que el de acercar el vecindario gua-
yaquilefio a las playas del mar, con
propdésitos de solaz y bienestar, alta.
mente merecido por todas las clases
sociales de este puerto que trabajan de-
masiado, iba a resolver problemas econo-
micos ni a convertirse en una arteria pa-
ra la circulacidn de grandes intereses co-
mereiales e industriales. Todos pensaron
cuerdamente entonees que ese ferroca-
rril no seria més que lo que debia ser:
un desahogo para Guayaquil, y ello
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_s6lo era suficiente para que todos to-
maramos interés en su construccion y
sostenimiento. :

Conste, pues, que la idea de lucrono
inspird jamés el Ferrocarril a la Costa;
que todog sabfamos de antemano a qué
atenernos sobre la zona improductiva
que iba a recorrer y que el sostenimien-
to del trdafico debia sélo esperarse de
los pasajeros, que multiplicarian sus
viajes en razdn.de la rapidez y de la
comodidad.

Quedan, pues, fuera de lugar, las
tardias y extemporéaneas lamentaciones
de unos cuantos enemigos dé la obra,
que han salido ahora con el peregrino
descubrimiento de que que el ferrocarril
no hallara carga que llevar nique traer,
¥ ‘que por consiguiente el renglén de
fletes serd letra muerta para su ‘soste-
‘nimiento,

En cuanto a la carga, debemos con.
venir en que poco nos importa; en cuan-
to al sostenimiento, ya responderd
Guayaquil cuando pueda viajaredémoda
¥y rapidamente a las riberas del mar,

AMPLIACION DEL PROYECTOQ

La duracién de la obra que actual-
mente s¢ ejecuta es cosa que también
escuece a los oposicionistas; pues no
admiten que haya transcurrido cierto
nlimero de aiios en la €jecucién de los
trabajos, cuando, en'su opinién, la via
férrea deberia estar ya concluida y el
ferrocarril en movimiento, _

Quienes tales cosas piensan, propa.-
lan y escriben, sélo revelan ignorancia
profunda de la historia de la obra y
aun de la administracién ptiblica; pues
a no ser asi deberian recordar que la
empresa inicial de la Junta del Ferroca-
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rrila la Costa comprendia sélo la linea
de Guayaquil a Playas—-de 91 kildme.
tros de extensién-y su capacidad econo.
mica apenas estaba calculada parala
magnitud de -aquellos. trabajos; pero
luego se modificd y amplié el proyecto
por el Concejo Cantonal de 1918’y fué
sefialado el balneario deSalinas como
puerto terminal de la futura via.

Ista modificacién vino a duplicar
el prestupuesto y la extensién de los tra-
bajos; pues, ademds de la linea directa
entre Guayaquil y Salinas de 150 ki-
I6metros fué acordada la construccién
de un ramal a Playas de 25 kiléme-
tros. :
L.a obra tomd entonées un aspecto
muy serio: ya.no era sencillamente el
ferrocarril de recreo al vecino balneario,
dentro del propio cantén de Guayaquil,
sino un verdadero ferrocarril provincial
con perspectivas més amplias que las
ya estudiadas y esperadas. ,

Para afrontar y acelerar los tra-
bajos que comprendia el nuevo trazo,
era necesario incrementar en propor-
cion la base econémica, y estc no fué po-
sible durante mucho ‘rlmnpo El Congre-
so de 1918 quiso favorecer la obra y le
sefialé mayores rentas; pero estas no
pudieron hacerse efectivas por Trazones
de penuria piblica, y la Junta se vid
obligada & laborar dentro del estrecho
marco de su sitnacién rentistica.

8i més no ha hecho hasta aquf es
porque més no ha podido. Los ferro-
carriles no se construyen, desgraciada-
mente, con buena voluntad y patriotis-
mo, sino con dinero efectivo; y este no
ha snobrado nunca en la caja dela Te-
soreria. de la Junta, ni ha guardado
signiera proporeién con la magnitud de
la empresa.

‘Mucho es yaque no haya adqumdo
deudas, pues, deliberadamente, la Junta
no ha quorldo pignorar sus entradas
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" legales, con el propdsito de tenerlas
saneadas para cuando llegara el dia de
importar el material meecanico sobre la
base de una operacién de crédito.
Ensuma jqué se le reprocha a la Jun-
ta? ;Que ha invertido en los once afios de
establecida la suma de S/. 1.331,334,79
en la construecién de terraplenes?
Dividase estas cifra por los 174 kild-
metros trabajados y se ‘tendr& que
el costo de cada uno de ellos apenas
monta a 8/. 7,651,40. I qué mas? Que
no haya hechoel wilagro de los cinco
panes con sus modestisimos recursos a
la falta de una varilla magica para im-
provisar ferrocarriles en un abriry ce-
rrar de ojos? :

LO QUE ESTA HECHO

Lo que se ha hecho a la vista est4
Yy ya esun beneficio positivo para Gua-
yaquil. Loes, en efecto la viabilidad
de los terraplenes para el trafico de los
automoviles, que se han anticipado al
paso de los trenes. Donde no hubo ja-
méas un buen ecamino, ni mediano si-
quiera, sinu un simple sendero para los
viajes por tierraentre Guayacquil y Santa
LKlena; sendero cortado por innumera-
bles riachuelos, lleno de subidas y ba-
jadas peligrosas, por &ésperas monta.
fuelaso bordeando profundos despeiia-
deros, en un terreno desigual y panta-
noso, donde la’ marcha era penosa y
requeria tres dfas de viaje en cabalga-
dura, es hoy un trayecto facil y conti-
nuo, que franquea el trafico de vehicu-
losy ha puesto a Guayaquil a tres
horas de Playas y a cinco de Salinas.

iEs que ésto no significa nada? Hs
que nada vale la Gnica via cdémoda que
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ya tiene y aprovecha el vecindario para
" salir al campo en autos y llegar hasta
las orillas del mar? :

Pues eso la -ha hecho la Junta del
Ferrocarril a la Costa; y sien invierno
el copioso caudal de lag lluvias remoja
el terrenoy lo hace imposible para el
rodar delos vehiculos, la Junta no tie-
ne la culpa de aquella dificultad, pues
. no ha estado construyendo carreteras,

_sino mesa de ferrocarril y ésta se conso- .
lidard cuando estén colocados los dur.
mientes y puesta la enrieladura con el
lastre respectivo, como sucedié con la
linea del ferrocarril de Durdn a Yagua-
chi, eunyos terraplenes solian anegarse
en todos los inviernos, lo cual daba
origen alas mismas murmuraciones que
hoy se hacen sobre la linea del ferroca-
rril & la Costa, sin que los fatales ago-.
reros hayan visto realizados sus pro-
nosticos. ‘

FERROCARRIL, NO CARRETERA

La oposicién va més lejos todavia:
no quiere ya ferrocarril sino carretera,
pero yo voy a demostrar que si se hicie-
ra carretera en lugar de ferrocarril falla-
ria por su base la primera condicidn
que se trata de llenar para la rapidez
del transporte.

‘ Todos conocemos muy bien las
méquinas de que dispone la compaiiia-
del Ferrocarril del Sur para su tra-
fico. listas son de dos clases, unas dc
menor potencia para efectuar el re-
corrido entre la parroquia Eloy Al
faro y Buecay, y otras més poderosas
para remontar la cordillera. Presumo
que bastarian las primeras para mo-
vilizar los trenes en el terreno plano
de la costa & una velocidad de GO ki-
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I6metros por hora arrastrando de quin-
ce 0 veinte carros cou capacidad para
60 pasajeros cada uno.

He alli resuelto el doble problema
de la velocidad y dela baratura del
viaje: el tren, saliendo de Guayaquil
y recorriendo los 150 kilédmetros que
nos separan de Salinas, haria el tre
yecto en dos horas y media; v en
cuanto al costo del pasaje, bien po-
dria calcularse —en sesenta centawos, O
menos, en relacidn con log, siguientes
gastos:

La maéquina consumiria, segtn da-
tos comprobados que poseo de 4 a b
barricas de petroleo por viaje, que
compradas en la propia zona produc-
tora de este combustible, costarian vein-
ticinco sucres, a los. cuales habria que
agregar diez sucres por sueldo de ma-
qulmsta conductor, ete. Por todo $ 35,
suma con la cual se podrfa levar un
convoy con sesenta, seiscientos -0 nove-
cientos pasajeros. Iin el caso minimo,
de solo 60 pasajerosel servicio quedaria
costeado con sesenta centavoscomo va-
Ior neto del pasaje y mucho menos si
créciera el movimiento. Con estos ante.
cedentes, ;Cudl, pues, deberia ser el valor
efectivo de cada pasaje parva el phblico?

En condiciones distintas de las que
- acompafian a este ferrocarril excepcio-
nal, habria que tomar en cuenta el
interds y la amortizacidn del capital
invertido. la utilidad de los empresa-
rios, ete., ete. Pero aqui no entra ese
género de consideraciones, pues no ha-
brd que pagar nada a nadle, desde que
todo se ha hecho con dinero del pue-
blo, que tiene que servir al pueblo en
" forma de facilidad, comodidad y bara.
tura para su transporte ‘lo mismo
el rico que el pobre, y lo {nico a que’
habria que atender serfa de la con-
servacion y reparacion.’ '
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A los que dudan de que el ferro-
carril no produneird lo necesario para
su sostenimmiento, se les puede presen-
tar dos factores importantes: tiempo
y tarifa. Si el viaje de Guayaquil
a- Salinas demorara 5 o 6 horas y el
pasaje 8 o 10 sucres, la coneurrencia
serfa muy limitada y exiglio el rendi-
miento, pues no todos disponen de tiem.
po suficiente para viajes largos y
de dinero sobrante para pagar el lujo
caro de ‘un paseo siquiera semanal;
pero si el recorrido se hiciera cn una
hora y media a Playas-y en dos ho-
ras y media a Salinas, bajo una
tarifa econdémica, habria multitud de
personas que harfan viajes diarios o
vivirian en los balnearios, yendo y
viniendo a sus ocupaciones ordinarias,
sin interrumpirlas ni alterarlas,

Si hoy mismo estamos viendo que
sin ferrocarril, ni carretera, sino a
merced de un simple terraplén, salen
hasta diez autos por dia levando cin-
co pasajeros cada uno jeémo no fun-
dar positivas esperanzas en la multi-
plicacion del trafieo cuando estuviera
en- servicio un ferrocarril de primera
clage, rdpido y barato? En el pre.’
sente mes de. Julio hubo dos dias de
fiesta, consecutivos y salieron 21 carros
con direccidon a Salinas.

No es esto un suefio: es nna Vi—
sion de la realidad futura. Asi han pro-
gresado todos los pueblos. Playas y
Salinas serian eun pocos afios grandes
poblaciones, intimamente vinculadas a
la vida guayaquileila.

Kl ejemplo lo hemos visto aqui en
pequefio con las lineas de los Carros Ur-
banos: donde quiera que se han prolon-
gado esas vias, all4 ha ido la poblacién
formando nuevos barrios con numereso
vecindario, las paralelas de hierro son,

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”




—15 —

pues, los indizes del progreso modernao.
A los paises pobres como el nuestro,
les cuesta improbos esfuerzos y dila-
tada espera; pero, cuando se logran,
el publico bienestar y el adelanto mate-
rial son los resultados inmediatos,

RAZONES DE EQUIDAD CONTRA
‘LA CARRETERA

—~

He sido y soy adverso a cambiar
por una carretera el proyecto de ferro-
cearril. Si s6lo se tratara de salvar
disfancias, sin consideraciones especia-
les de por medio, vtanto valdria el un
medio como el otro, pues estoy muy
lejos de desconocer la. importancia. de
las carreteras; pero aqui tenemos por
objetivo principal y tinico; baratura y
rapidez, y ésto no se consigue al mismo
tiempo con la carretera.

Los ricos, que disponen de veloces
carros y sélo necesitan de un buen pa-
vimento para encaminarlos a lahora
que les plazea, serfan Gnicamente los
beneficiados. En cambio los pobres
irfan en un 6muibus, earo y tardio, que
no les aventajarfa gran cosa, y esfa no

es la solucion que tenemos ofrecida a
las diez mil familias guayaquilenas que
esperan el resultado de 1os trabajos de
la Junta del Ferrocarril.

Por un centenar de acaudalados que
pueden permitirse el lajo de poseer ca-
rros propios para su regalo y satistac-
cion; y por algunos centenares menos
afortunados que no .los poseen, pero
que pueden alquilarlos, quedan millares
de empleados, de obreros y de gente po-
bre en general, que no pueden ni alqui-
larlos siquiera y los cuales quedarian
privados de un positivo beneficio, al
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que tienen el més perfecto derecho, co-
mo que forman la gran masa de contri-
buyentes. .

Luego sifaltarala equidad en el be.
neficio ptblico, faltaria lo principal, y
harfamos una obra odiosa en lugar de
hacerla grata para todos.

LENTITUD E INCOMODIDAD

Demos por hecho que los vehiculos
destinados alas clases modestas y obre-
ras, en caso de que prevaleciera el error
de la carretera serian los aufobuses, de
Jlos cuales ya conocemos los que tiene
-aqui el sefior Rodolfo Baquerizeg Moreno
y sabemos que los hay también més
grandes, pero no méas répidos ni segu-
ros, Bstos émnibus nunca marchan a
mayor velocidad de25 kilémetros por
-hora, de manera que para recorrer los
150 kildmetros que hay 4 Salinas, sin
contar ningln accidente, necesitarfan’ 6
horas justas para llegar y otras tantas
para tegresar. Un dia de excursion al
agradable balneario de la costa se iria
solamente en un viaje rotatorio de ida
y venida, que més seria un suplicio que .
un placer para los pasajeros encajona-
dos en el iIncémodo vehiculo, sin la me-
nor comodidad, bajo el ardiente sol de
las sabanas, que los haria volver moli-
dos y dispuestos a no repetir el tormen-
to por caridad a su propia persona.

Una carrera en autobus dentro del
perimetro urbano, entre dos barrios
apartados o entre dos poblaciones in-
mediatas como de Posorja a Playas, de
Playas al Morro, de Salinas a Santa
Elena, pase, pero unviaje de 60 leguas,
entre ida v vuelta, seria el més estupen-
do despropdsito. Doce horas de traque-
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teo? Mas valinirse en un buque 4la vela
por el golfo y llegar cuando Dios quisie-
ra; pero siquiera con los huesos sanos.

LO QUE COSTARIA UNA CARRETERA

Aprovecho la oportunidad para
decir algo sobre la cuestién econdmica
que se refiere a ferrocarriles y carreteras.
Todos los ingenieros convietien en que
la construccion de una buena earretera -
cuesta el doble de lo que costaria un
buen ferrocarril; de manera que si la
Junta se ha visto en las mayores angus-
tias rentisticas. para abordar la obra
del ferrocarril je6mo se las habria com-
puesto para meterse en las honduras de
una carretera? I si hoy murmuran,-
atacan y denuestan loqueestin viendo
siquiera un camino llano ya concluido
y listo para recibir los rieles jcomo
hablarian y atacarian al no ver a estas
horas una estupenda carretera comao la
que piden, pues obra de tamaha magni-
tud se habria quedado en preliminares?

Comprendo que la generalidad de
las personas tiene una idea muy vaga
de lo que cuesta una carretera; pero para
que se den aproximada idea de su costo,
pido que se fijen en lo gueimporta en
Guayaquil el metro cuadrado de pavi-
mento en las calles, Nadie hace aque-
llos trabajos por menos de diez sucres
el metro cuadrado, y téngase en cuenta
que aqui estd todo a la mano: agua,
viedra, arena, asfalto, ete. Juzgue, pues,
cada cual, lo qne costaria el mismo me-
tro cuadrado en el camino carretero,
pues saliendo delas inmediaciones del
Iistero Salado esnecesario acarrear el
material a largas distancias con extra-
ordinario recargo de faenas y de gastos.
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Aun es posible precisar estos deta-
les en algunos nimeros:

La extensidon total de la linea es
de 175.000 metros y su latitud para
carretera no podria ser menos de 8 me-
tros, 1o que nos daria una superficie de
1.400.000 metros cuadrados. Caleulan-
do que cada metro cuadrado de pavi-
mento sélo costaral0 sucres, a pesar de
lo dicho sobre el mayor costo del tra-
bajo, por la circunstancia del oneroso
acarreo, la obra costaria $ 14.000.000,
. que no los conseguiriamos ni en cien
afios. Hasta en los [stados TUnidos,
que es pais de los millones y- de las
fabulosas empresas, ha sido ya aban-
donada la idea de construir carreteras
deé macadéin o asfalto, por el excesivo
costo en su conservacion, y s6lo se em-
plea el cemento G hormigén. Esto signi-
fica que, sien las condiciones més mo-
destas, el ecaleulo resulta fabuloso,
jeudnto nos saldria costando una earre-
téra como lds que estiman caras en los
Estados Unidos?

Diviértase cualquiera haciendo ndime-
ros, duélage luego de la irreflexion delos
partidarios de la carretera; dolémonos
todos de la pobreza del pais que nos im-
pide pagarnos tan costosos lujos y permi-
taseme reproducir, por su oportunidad,
un editorial de ‘- Diario Hustrado” de
6 de Febrero de 1916, que fué escrito
cuando hace tres afios se dijo que la
Junta del Ferrocarril a la Costa habia
resuelto pedir al Corgreso la autoriza-
cién respectiva pora coustruir una ca-
rretera en lugar de un ferrocarril.

Dice asi:
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FERROCARRIL A LA COSTA

—— e 8

La Junta del Ferrocarril ¢ la Costa
ha resuelto solicitar del préximo Con-
greso la autforizacidn necesaria para
construir una carretera, en vez de linea
férrea para que fué creada, d virtud de
un decreto legislativo que destina rentas
provinciales para esta obra.

No adivinamos la razdn de tal pro-
cedimiento., EI ferrocarril dla Costa ha
constituido siempre una aspiracion gua-
yaguilefia, un vehemente deseo del pue-
blo trabajador que necesita de elima mds
benigno, de aires mds puros y fonifican-
tes, de las arderosas épocas del invierno;
y no se diga que con la construccion de
una carretera d Playas y d Salinas se
habrd conseguido el mismo -objeto; pues
ella apenas seria para el elemento rico 6
cuyo alcance unicamente queda el ser-
vicio de autos y carruajes, nunca para el
pueblo, la generalidad de los habitantes
de la ciudad que soporta mds intensa-
mente los rigores de lg estacidn, y busca
la costa, donde las frescas brisas del mar
soplan llevando un renuevo de viday
energias d los cansados hijos del tropico.”

Ahora no comprendemos tampoco
cdmo la Junta, que evidentemente no dis-
pone de fondos apreciables, prefiera la
carretera 4 la linea férrea, pues enten-
demos que aiin econdomicamente ésta re-
sultaria mds ventajosa dado que por el
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ancho de la via y la consfruccidn espe-
cial de una carretera, en condiciones
para soportar las rudezas del invierno,
demandan mayores gastos de construc-
cidn y de conservacidon que un ferroca-
rril de via angosta, movido 4 petrdleo,
precisamente en la zona en que ésle
se produce.

Ademds, considérese que con el fe-
rrocarril ¢ Salinas y husla Santa Elena,
no solamente se aprovecharia de los bal-
neairios de la costa, los meses del invier-
no, sino que serviria durante todo el afio,
para la explotacidén del peiréleo y la ex-
plotacidn de'la sal, dos riguezas, y fiscal
esta tltima, que bien podrian tomar in-
cremento y desarrollarse en escala supe-
rior, de haber elapoyo natural para faci-
litar su transporte d los mercados, Mien-
tras tanto, dqué se aprovecharia con la
carretfera a4 Playas y Salinas? Bien po-
co: facilitar el traslado 4 esos balnea-
rios, de dos 6 tres docenas de familias
pudientes, para cuyo exclusivo beneficio
se habrd construido una obra costosa,
con el producta de impuestos satisfechos
por todos. Se habria, pues, burlado la
aspiracion de los guayaquilefios y burla-
do el propdsito de la Legislatura, al
crear rentas especiales para el ferro-
carril.

Por otra parte, los mismas traba-
jos ejecutados hasta hoy, han sido
en el concepto de servir para. la linea
férrea, y con relacidn d ésta se han veri-
Sficado {razos y terraplenes. Que estos
trabajos bien pueden utilizarse en la ca-
rretera? Cierto, pero, por lo menos, de-
manda mayores gastos el aumento del
ancho de la via, en toda su extensidn,
porque no hemos de suponer jamds que,
en las misma condiciones actfuales en
gue el trdfico de autos constituye una
‘dificulted y un peligro, quiera dejarse
como obra definitiva.
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No consideramos, pues, de manera

alguna aceptable la idea de la expresada
Junta del Ferrocarril, y asi {o manifes-
tamos con la misma frangueza con que,
en ofra ocasidn aplaudimos su labor hon-
rada y constante, ya que con recursos
despreciables si se quiere, sin pignora-
los ni comprometerlos, estaba realizan-
do aquella obra, que no es de lujo, como
tan injustamente se ie ha calificado mds
de una vez, sino de necesidad y de
urgencia.

Quieran los entusiastas miembros de
la Junta del Ferrocarril ala Costa, re-

considerar su anterior resolucidn, fan--

ddndose en principios de mds amplios
interés publico y quieran mds bien, dar
mayor incremento d-los trabajas, median-
te la contrataciéon de un empréstito, ya
que las pequerias rentas de que dispone
no dan para otra cosa que para la lénta
y cansada labor gque realizan. Repeti-
mos, una mdquina movida por petréleo
seria quizds lo mds econdmico, y la li-
nea, desde el momento mismo de su inau-
guracidn daria resultados prdécticos, co-
mo serviria para la conduccién de la sal
vy del petrdleo, que se hace diariamente,
en condiciones mdas onerosas, sin duda,
y sobre onerosas dificiles. Pero ain
hay mds, con la linea proyectada, y ja-
mds con la carreterq, la exportacidn y la
importacién de mercaderias, ganaria e-
normemente, toda vez gque en Salinas' se
efectuarian los embarques y desembar-
ques, de los bugues de gran calado, con
economias de tiempo y de dinero y con
facilidades, que no podemos disfrutar
ahora.

Siempre hemos creido una gran

obra esencialmente prdctica y prove-

chosa, esta del ferrocarril 4 la cos-
ta, y en este .concepto aun hemos

abogado porque d su ejecucion se des-

tinen rentas; no sélo provinciales, co-
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mo ahora sucede; mds he ahi que la
propia Junta, en un momento de es-
travio le quita su importancia, vol-
viendo, en favor de quienes censura-
ban la inversidn de dinero en via de
lujo y de deporte, pues no ofra cosa
significaria la carretera de novisima
idea, en vez del anhelado ferrocarril
a la costa! :
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'EL ANTEPUERTO DE GUAYAQUIL

11

SALINAS COMO A/NTEPUERTO

Dije enla primera parte de esta ex-
posicion que el Ferrocarril a la Costa,
en su origen, no tuvo més objeto que
el de proporcionar facil accéso para el
vecindario de Guayaquil a una estacion
de bahos; pero cuando el proyecto pri-
mitivo de Guayaquil-Playas se convir-
116 en Guayaquil Playas-Salinas hubo
derecho para desarrollar mas amplias
ideas en torno de aquella obra, a despe-
cho del pesimismo estacionario y nega-
tivo.

I, en efecto, el dfa en que tengamos
un ferrocarril a Salinas, que es el punto
geogrifico més venta]nso de la costa
del Guayas, ese tendra que ser el ante-,
puerto de Guayaqull por. razones sape-
riores de utilidad y necesidad piablicas,
y habra que habilitarlo legalmente para
los servicios que estd llamado a pres-
tarnos.

Entre esos servicios debemos consi-
derar el arribo de los grandes trans-
atlantmOb que pasan a diario por las
“cercanias, y que no vienen a Guayaquil,
ora por su mucho calado, ora por no
perder 48 horas en entrada y salida si
visitaran nuestro puerto fluvial. Habi-
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litado Salinas, alli se deteudrian sin
pingfin retardo ni apartarse de su ruta,
y podrian dejar siquiera pasajeros y co-
rrespondencia, 8in que este servicio con-
tribuyera en manera alguna a restarle su
importancia al movimiento ecomereinl
del puerto de Guayaquil, por donde el
cargamento serfa slemprz desembar-
cudo. '
Inohablemossélo delos transatlén- -
ticos ni de los buques de mayor calado;
pues hasta los vapores del trafico ordi-
narioen el Pacifico, nos darfan grandes
facilidades si pudieran tocar en Salinas
para dejar alll la valija y pasajeros;
pues de esta manera vendifan estos a
Guayaquil y recibiriamos aquella con
muchas horas de anticipacion, dada la
‘estadia en PPund, que en ocasiones es de
una noche entera, y la pesada espera de
las maredgs para franquear la barra y
evitar los bajos hasta el arribo al puer-
to mayor.
iCalcilese, pues, el positivobeneficio
que recibiria el comercio, y el pais en ge-
neral, cuando Ia distancia a Panami se
haya acortado més 0 menos en 24 ho-
ras!.
Tan necesario .es el servicioen la
forma indicada que no ha escapado ala
revision del legislador y tenemos una
ey que permite a los buques de gran ca-
‘lado arribar a Pund, para verificar des.
embarcos, no siendo éste un puerto ha-
bilitado; pero se ha hecho esta excepcion
por razones de conveniencia ptblica, que,
‘dicho  sea de paso, nunca ha =sido
aprovechada, por no llenar en absoluto
todas las necesidades, pues ya la lsla ds
Pund queda muy apartada dela ruta
de navegacién y no habria intereses su-
ficientes para tan onerosa arvibada.
Queda por considerar otro punto
importante: la posibilidad de una cua-
renteng en el exterior paralos buques
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procedentes de Guayaquil, en cuyo caso;:.
como ya lo hemos experimentado, sue.
len retirarse los vapores o alterarse el
trafico en condiciones perjudiciales para
el plblico, habiendo quedado el puerto
de Guayaquil, en algunas épocas, casi
incomunicado. Contra estos ineonve-
nientes el antepuerto de Salinas y la [i-
nea del ferrocarril nos prestarian inme-
diatos y positivos servicios.

Nosotros estamos en la misma si.
tuacion topografica que Hamburgo,
puerto que se encuentra & 100 kil6me-
tros de la, desembocadura del Elba y es
uno de los prineipales de Europa. All4,
no obstante las facilidades de la nave.
gacion, casi ningGn pasajero se embarca,
- 0 desembarca en Hamburgo, sino que’
toman el tren para dirigirse a Cuxha.
ven, pequefio puerto que dista del pri-
mero 8 horas enferrocarrily 6 horaspor
agua, de suerte que laeconomia.de tiempo
esla eircunstancia que haestablecido esta,
costumbre. Alli el movimiento de pasa-
jeros es considerable y los vapores que
a diaric entran o salen, traen o llevau
viajeros de o a todos los puertos de la
tierra, sin que a nadie se le haya ocurri-
do pensar ni decir que esa actividad ex-
traordinaria del puerto de Cuxhaven
reduzea la importancia de Hamburgo y
le merme actividad y movimiento,

. Es que hay cozas que no se discuten:
el factor tiempo se considera universal-
mente en primera linea, v donde se pue-
de emplear un minuto, nadie conviene
ya en emplear dos.

Lo que ocurre con Hamburgo pasa
con casi todaslas grandes urbes que son
‘puertos fluviales: tienen antepuertos
maritimos para mayor facilidad de la
navegacion y de los pasajeros. S6lo un
exclusivismo regional cerrado a toda
consideracién de orden superior, y una
estrechez de criterio que solo contempla
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el propio terruiio, son capaces de negar
la couvenieucia de dar vida y movi-
miento a otras regiones de la misma
paltria.

Y sinembargo, no vamos a fanta-
sear demasiado; para Guayaquil no serd
Salinas otra. cosa que un simple puerto,
de desembarque de pasajerosy valija,
con el aliciente de ser a la vez un delicio-
$0 balneario que estd brindando salud
y bienestar a los guayaquilefios con la
bondad de su clima y la frescura de sus
brisas. o

. Diré todavia la Gitima palabra: El
Ferrocarril de Guayaquil a Salinas se-
rig, el complemento del Ferrocarril de
Quito a Guayaquil, Esto lo comprendia
el experto Mr. Herman, quien en todo
tiempo acarici6 la idea de esa via com-
plementaria y dié pasos para incluirla
en la 6rbita de sus trabajos. Recuérdese
que en 1910 traté de construir el Ferro-
carril a Manglaralto, y estoy seguro de
que g1 este hombre de empresa hubiera
podido disponer de una relativa holgu-
ra econdémica, ¢n lugar de las rudas di-
ficultades que tenia que dominar a cada
momento dentro de la, perenne pobreza
de recursos, el ferrocarril a Manglaralto
0 a Salinas estaria hecho ya y en movi-
miento, :

Solo que entonces no seria un ferro-
carril propio de la provincia del Gua-
vag, sin deudas, sin compromisos, barato
para el trificoy cosa nuestra, en fin,
sino una obra vinculada a un crédito
enorme, explotado por ajenas manos y
bajo la dureza de un régimen que es el
tormento de los ecuatorianos en el Fe-
rrocarril del Sur. )

_ Con todo esto jhabrd quien sosten-
ga todavia la supremacia de la carrete-
ra, en donde todas las ventajas serian
para las llantas de -unas cuantas doce-
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nas de automdviles y para los indus.
triales peruanos que nos venden la ga-
solina?

EL FERROCARRIL ESTRATEGICO

Mucho se ha escrito ya sobre el pro-
yecto del Ferrocarril a Salinas, mirado
bajo el punto de vista estratégico, para
la defensa nacional, y no quiero cansar
a mis lectores con una exposicidn que
ha -«ido y¥a hecha por expertos en la ma-
teria. Me voy a concretar Gnicamente
a reproducir lo que con tanto acierto
dice mi estimado amigo don Vietor
Twilio Estrada en su patriGtico folleto.

“El problemavital del Feuador, o libres
o esclawvos”.

Dice asi:
. N
“Al lado del gran problema militar
que implica la defensa de la frontera y
cuya solucidn facilitan el ferrocarrit
longitudinal y el ramal ¢ El Oro, tene-
mos que considerar un problema secun-
dario, pero no menos atendible por su in-
tima ligazién al principal, del cual es
realmente una prolongacidén.

Es el problema de Guayaequil, que si
unido hoy al interior del pais por el fe-
rrocarril ¢ Quito, y .defendido del lado
sur por el profundo y complicado siste-
ma fluvial Guayas—Salado, presenta al
Oeste acceso libre ¢ un ejéreito venido
de Santa Elena. Por eso, este problema
es la continuacidn ldgica del problema
fronierizo, puesto que Guayaquil guarda
la extrema derecha de esa frontera, v
constifuye una posicidn de flanco que
requiere ser defendida para no ser eli-
minada. Cuestién esta que expondré ¢ su
turno, toca ahora hablar de las comuni-
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caciones que tal defensa exige y que no
son ofras gue vias rapidas hacia los
desembarcaderos de Ila costa: Salinas
y Playas.

Sin exponer ¢l menor objetivo mili-
tar se estd construyendo, quizds inadver-
tidamente, un espléndido camino gue re-
sultard ulilisimo para fal caso y cuya
indole hoy es purarnente higiénica y spor-
tiva, ifraotando de unir Guayaquil d sus
balnearios. Pero intuitivamente ese an-
helo {raduce una necesidad nacional,
porque esa via conducird d los dos luga-
res mds indicados para servir la defen-
sa de Guayaquil. Faltaria nada mds que
un poco de voluntad de partede la Junta
que tiene d su cargo los trabajos y que
ella oyera la opinion de técnicos milita-
res respecto de su trazado, especialmete
al del ramal de Amén ¢ Playas que tie-
ne mayor conexion con la defensa del
Guayas y Salado.

Después de estos ferrocariiles, que
vengan cuanlos mds se puedan d fomen-
tar la agricultura y el comercio, d unir
mds esirechamente provincias que hoy
son colonias por lo incipientes, alejadas
y preteridas, y & coadyuvar armoniosa-
menite 4 la consecucidn del ideal na-
cional. :

Pero mientras no aseguraremos lo
mds preciso, debernos abolir de nuestro
modo de ser todas las prdcticas que tien-
den d dibilitarnos, queriendo hacer d la
ver todo para no hacer neda.”

Bien pudiera alegarse que en la re-
ciente guerra europea, Paris se salvd
debido a sus buenos ecaminos v a los
4.000 automdviles en que el General
Galieni trasladoé, en pocas horas, las re-
servas del ejéreito francés al canipo de
batalla del Marne; pero- Parfs no es
Guayaquil, ni siquiera bajo el punto de
vista topogréfico, niel Ecuador, como
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ya dije, produce gasoling, sino gue la
trae de los mismos lugares de donde
estaria el agresor en caso de un conflicto
internacional.

CONCLUSION

La Junta del I'errocarril a la Costa
tiene en la actualidad completamente
terminados los 175 kilémetros de terra-
plenes que mide la extensiéon total dela
linea. v ya seria el momento de tender
los rieles sino fuera por la situacion
desfavorable para negociar los materia-
les en el extranjero por la exagerada
elevaciéon del cambio.

In cuanto a fondos, me es grato de-
cir que la Junta, después de tanto tiem.
po de perseverante labor con escasisi-
mos recursos, al fin pudo conseguir ha-
ce dos afios una renta capaz de garan-
tizar el interés y la amortizacién respec-
tiva, de un empréstito suficiente para
la terminaciéon de la obra; pero hasta
que no se modifiquen las condiciones
onerosas de la siluacién, no serd posi.
ble acelerar esos deseos,

Mientras tanto la Junta no perma-
nece inactiva y hace lo que le permiten
las circunstanciasg, a saber: construecidn
de puentes, drenaje del suelo y adquisi-

-¢ién de durmientes de los cuales se nece-
sitan al rededor de 400.000

Iin una palabra: se ha hecho mu-
cho, e trabaja con 8 y estd ya cercano
el dia del resultado definitivo y tangi-
ble. Serfa, pues, una verdadera teme-
ridad el venir ahora a trastornarlo to-
do, a volver a principidar un (rabajo ca-
si coneluido, con nuevos proyectos que
alterarian en .lo absoluto el original,
por esa desdichada tendencia nuestra
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de esiar siempre reformando o desba-
ratando lo que otro ha hecho para sa-
tisfacer la mezquina vanidad de la ini-
ciativa.

En vista de las razones expuestas, se-
renasy precizas, claras y documentadas,
dentro de las cuales no se hallara el in-
sulto ni lafrase malévola o provocativa,
que hemos tenido que soportar y perdo-
nar por patriotismo los miembros de la,
Junta del Ferrocarril a la Costa, en la
campaha de los adversarios; no dudo,
digo, de haber convencido a los buenos
ciudadanos que de un modo sincero y
bien intencionado han patrocinado el
error de preferir la carretera al ferroca-
rril. Siel proyecto de carretera no me-
rece abandonarse, higase primero el
ferrocarril, y habré un material rodan-
te para abaratar enormemente la cons-
truceién de aquella.

Todo seria cuestién de aplazamien-
to, de voluntad para la empresa, de
constancia en el trabajo y de fe, en el
porvenir.

Guayaquil, Agosto 8 de 1921.

Ricardo Gonzilez—Rubio.
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Solicitud dirigida al
~ Gongres de 1908, pidiendo la
creacion de la Ley.

e el § TR

Honorables Legisladores:

Los suseritos, propietarios y veci-
nogs del puerto de Guayaquil, con el
debido respeto exponemos:

: Que en 17 de Febrero de 1905 fué
dictada por el I, Concejo Municipal de
este Cantén, una ordenanza para el co-
bro del impuesto de tabaco elaborado,

_de conformidad con el Decreto Legisla-
tivo de 81 de Octubre de 1900, y refor-
mada en 12 de Octubre de 1904,

Esa contribucién indirecta, resultd
de facil recaudacion, por cuanto; su mis-
ma equidad la hizo aceptable y no pro-
dujo resistencia alguna de los consumi-
dores. que fueron los tnicos a guienes
afectaba, sin que su industria padeciera
por el gravimen, dado el hecho, piblico
y notorio, de que los industriales si bien
conservaron el tipo de precio, disminu-
yeron la cantidad del articulo en la
venta.

Y asf el Municipio hizo la recauda-
cion desde el mes de Marzo de 1906,
con resultados provechosos. Més, por
razones que ignoramos, quedé derogado
el Decreto Legislativo que di6 origen a
la Ordenanza; y la Provincia del Gua.

Biblioteca Nacional del Ecuador "Eugenio Espejo”



vas quedé privada de una renta consi-

derable que estaba denominada a obras

publicas de verdadera importancia.

Ahora bien; si ecomo lo hemos ex-
presado y comprobado, el impuesto no
afectaba en nada a la industria. de ela-
boracion del tabaco, resulta ahora que
la disminucién proporcional que intro-
dujeron los industriales, prevalecié y
prevalece hasta el dia, a pesar de haber
desaparecido el impuesto. De donde re-
sulta que los consumidores contindan
sufriendo los efectos del impuesto, no
va con beneficio pdblico, sino con bhene-
ficio exclusivo de los industriales men-
cionados; y.en este punto, la costumbre
ha consagrado los efectos de la contri-
bucién aun habiendo desaparecido el
impuesto. ' .

Por estas razones, que constituyen

hechos evidenciados, tanto como por

no ser esa contribucién onerosa ni pe-
sada para los consumidores, que son
quienes la cubren, y por estar dedicado
el producto de ella al progreso seccional,
pedimos a los Representantes dela na-
-ci6n que restablazean el impuesto de que
se trata, en la forma y condiciones prés-
critag por el Decreto Legislativo a que
nos hemos referido.

Y como el . Ayuntamiento de Gua-
yvaquil ya en otra forma ha proyectado
la construceién de la Casa Municipal y
plaza del mercado, pedimos que la renta
producida porel impuesto de que se tra-
ta, se dedique exclusivamente & la cons-
truccion de un Ferrocarril entre esta
ciudad 'y alguna de las poblaciones de
nuestra costa, donde con mejores venta-
jas se pueda establecer una estacion bal-
nearia, y de convalecencia; y que para
los efectos de la recaudacion y adminis-
tracién dela renta, asicomo para le-
var a cabo la obra enunciada, el Conce-
jo Municipal elija el personal de una
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Junta que se encargue de todo aquello, .

facultando, ademAs, al misto Mumcl]no““'-” :

para Lontldtdﬂ’ un ewmpréstito garanti-
zado por el impuesto de que hablamos.

No se oculta a los honorables Le.
gisladores el positivo beneficio piblieo
que se desprenderd de tan acertadas re-
soluciones.

Sabido es que la ciudad de Gua-

a,qml sufre enormemente, durante la

estacion de las lluvias, por lasepidemias
que se desarrollan; y es sabido también
que, asfla cuestion de habitaciones, en
los balnearios de la costa, como el con-
siderable gasto que ocasiona la_trasla.
cion a elloe cont las dificultades vy lo
moroso del Vlaje, ete., ete., todo lo cual
resulta que solo las personas y familias
que cuentan con medios considerables,
pueden trasladarse a tales puntos para
defender o recuperar su salud. :

Por otra parte, con el ferrocarril de
que se trata, ganardn en mucho aque-
llas secciones de la costa, que hoy se
hallan abatidas, sin que nada, propenda
a su desarrollo,  Los terrenos del trian-
sito adquirirdn valor; y hasta en caso
dado, contaria el Gobierno con un ré-
pido medio de transporte para cualquie-
ra emergencia.
. Todas estas consideraciones ¥y Imu-
_chas otras que no_se ocultan al ilustra-
do eriterio de los Honorables Legislado-
'es, estamos seguros-de que les inspira:

rén una resolucion favorable en la soli.

citud que respetuosamente elevamos;
" resolucidon que significard un beneficio
indiscutible de gran importancia para
esta préspera seccidn de la Repablica.—

Honorables Legisladores, Guayaquil,
Agosto 11 de 1909.

(Firmado)— Julian Coronel, Julio
Burbano Aguirre,  Juan lllingworth,
Ed, Game, I'. Urbina J., Juan Marcos,.
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L. Clemente Huerta, Francisco Garcia
Aviles, Rafael Guerrero, Pedro G. Cérdo-
va, J. 10 Avilés, A, B. Serrano, Isidro
Icaza, Homero Morla, Juan G. Sanchez,
. N. Rendén, I.. A. Guzmén, Carlos
Carcia Drouet, Camilo O. Andrade, Gui-
llermo Higgins €., M. H." Alcivar, Arce-
sio Manrique, Roberto Nevarcs, Juan
Gomez Rendén, Franciseo'de Icaza Bus
tamante. Ramaon Gailegos, M. de Calis™
to M., Ernesto Stagg, Emilio G. Roca’
Eduardo Loépez, Francisco E. Ferruzolas
Teéfilo N. Fuentes R., Luis. F. Cornejo
(t6émes, Carlos A. Borja, M. Chévex
Francc, M. de J. Noboa, L. Izquieta Pé-
rez, It Aguirre Overweg, J. D. Martinez
Mera, R. L. Mejia, J. Romero Cordero,
Efrén Aspiazu, U. Bejarano, J. P. In-
triago, J, Orrantia, Octavio 8. Roca,
Rogelio Benites Ieaza, M. A. Martinez,
J. M. Arturo, José Salcedo D., Enrique
Cueva, Lautaro Rodriguez. Carlos Guz-,
man A., A, J. Valenzuela V., J. A. Chi-
riboga, Santiago U. Morales, Dr. José
Payeze Gault, Dr. J. B. Arzube Cordero,.
Simén Jiménez, Fernando Luque Plata,
C. Stagg. Luis Aguirre Overweg, Sergio
B. Aletvar, Romulo E. Arzube Cordero,
Juan E. Medina, V. Plaza Drouet, V.
Castro, Carlos I'ebres Cordero, A. Plaza
Sotomayvor, Vicente A. Pazmifio, Fausto
Maruri, Armando Saona, F. J. Cucaldn,
J. C. Alcivar, Eduardo M. ‘Jaramillo
Avilgs, €¢. M. Balda, A. Wright, Juan
B. Orellana, Ernesto Amador, Alberto
Roca, Rodolfo 8. Pefia, R. de Sucre, Jo-
sé Pitarque, José Miguel Garcia, Carlos
I*, Abadie, C. de Icaza, C. M, Darriga,
M. Wright, E. Gallegos N., Juan J.
Quintana, José V. Trujillo, Juan Ilin-
gworth, hijo, Juvenal Murillo, I'. A. Cor-
nejo, J. Cherres N., R. Aguirre Aparicio,
Asisclo Avila, Toméas Rolando, Virgilio
Drouet, Alberto Guerrero M., Luis Vas-
conez Bueno, Ricardo Gonzalez—Rubio.
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Ocupabsa en esa época la Presiden-
cia del Senado el Sefior Doctor Barto-
lomé Huerta, a quien en gran parte se
debid que la solicitud anterior tuviera la

més favorable acogida en c¢l seno del

Congreso y resultara aprobado, sin 0po-

sicion, el siguiente Decreto Legislativo,.

creando las rentas prmmpaleq con que

la Junta ha contado para los tra.

bajos de la obra:

EL CONGRESO
DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR

Decreta:

: Art. 1°.—Constriyase un ferrocarril
que, partiendo de la’ ciudad de Guaya.-
quil, termine en una de las poblaciones
de lay costa, cuya construccién corverd

a cargo de Ia Municipalidad.
Art. 20.—Autorizase con este objeto

al Municipio de Guayaquil para que pue-

da recandar un impuesto sobre el consu-
mo del tabaco que se introduzea en la

provincia del Guayas, o se elaboi'e en la,’

misma, pro vincia.

Los cigarros recortados, por el ma-,

zo de 25, pagaran cinco centavos.

Los cigarros de pico ordinarios, por
cl mazo de 25, diez centavos.

Los de pico. tinos, por la caja de
50 cigarros, cincuentd, centavos.

LLos de pico, extranjeros, por la caja
de HO cigarros, un sucre.

Los cigarrillos nacionales, por caje-
tilla, de 15 o menos nn centavo

Los cigarrillos habanos, por EL]Ptl-\

ila de 15 0 menos dos centavos.
La Municipalidad de Guayaquil des-

tinard para esta obra hasta.cuatro cen-’

tavos, de la parte que le corresponda en
el impuesto sobre el ramo de aguardien-
tes. .
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Art. 30.—El Concejo podré, caso’
de estimarlo conveniente, formar una.
Junta encargada de la construecién de
la obra y la recaudacion e inversién del
impuesto, en este caso la Junta nombra-
rd, un Colectox' especial, cl que deberd
su]e’tarae ala Ley de Hacienda.

El Colector ganara un tanto por
ciento mensual a]uwlo del Municipio,
sobreel producto de este impuesto.

Art. 40— Terminada la construc-
cién del Ferroearril, este impuesto de
que habla el articulo 20, se destinaré a
la construecion de la Casa Municipal.

Art. 5o, —Autorizase a la Municipa-
lidad de Guayaquil para que expropie
el terreno que debe ocupar la linea, pa-
gando el costo con los fondos destmd-
(los alefecto.

Art. Go.—Autorizase t-ambl‘en ‘para
que garantice con este impuesto los
contratos que contraiga, para los ob-
jetos indicados en los~ ar’mulos 1o, 4o,
¥y 59, de este Decreto.

Dado en Quito, Capital de Reptbli-
ca, a ocho de Noviembre de 19509.— Kl
Presidente de la Camara del Senado.—
- Bartolomé Huerta.-—It]l Presidente de la
Camara de Diputados.—Abelardo Mon.
talvo.—El] Secretario de la Camara del
Senado.— Enrique Bustamante Li.— Il
Presidente de la Cdmara de Diputados
Timoleén Guevara.

Palacio Nacional, en Quito, a 10
de Noviembre de 1909.— Ejectitese.—
Illoy Alfaro.—El Ministro de lo Iuterior,
Obras Pablicas, etc., ete.— A. Reyes V.

~ Es copia.—El subsecretario de lo
Interior.—J. M. Pérez Ii.
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