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Resumen

La presente investigacion tiene como objetivo identificar desde la percepcion ciudadana de
Portoviejo, el potencial para incrementar el arbolado urbano, como medida para mejorar el

confort térmico y la movilidad urbana sostenible.

A continuacion, se presenta el marco contextual que expone las caracteristicas de la ciudad y
un breve diagndstico de la problematica sobre arbolado urbano existente en la infraestructura
vial del centro urbano. Este capitulo describe ademas los objetivos de la investigacion:
“Identificar la percepcion de la ciudadania sobre el potencial para incrementar el arbolado
urbano, como medida para mejorar el confort térmico y la movilidad urbana sostenible”, de

este objetivo general se desprenden 3 objetivos especificos:

-Evaluar la percepcion ciudadana sobre el confort térmico y la seguridad en funcion a las

caracteristicas de verde urbano y espacios publicos de Portoviejo.

-ldentificar los sectores con mayor movilidad urbana peatonal en la ciudad de Portoviejo,
donde, a decir de la ciudadania se requiere de la implementacion de arbolado urbano.
-Plantear la implementacion de estrategias desde la percepcion ciudadana, para fomentar el

arbolado urbano y ciclovias en la ciudad de Portoviejo.

El marco tedrico esta basado en conceptos de cambio climatico y adaptacién, emisiones de
gases de efecto invernadero en el espacio publico, infraestructura verde y arbolado urbano y
enfoque de género. La metodologia fue basada en sistematizacion cualitativa y cuantitativa de
encuestas, entrevistas e informacion secundaria referente a documentos relevantes sobre la

infraestructura verde de la ciudad de Portoviejo.

En el capitulo 2, se retinen los principales hallazgos sobre la percepcidn de la temperatura
ambiental en la ciudad de Portoviejo, se analizan las areas verdes comprendidas en la
infraestructura y planificacion de la ciudad, asi como las zonas de mayor movilidad urbana no
motorizada. También se identifican las calles con potencial para ser arborizadas, de acuerdo a

la percepcidn ciudadana en base a los resultados obtenidos de encuestas y entrevistas.

Vil



Este capitulo demuestra ademas las coincidencias que existen entre las calles més transitadas
por la ciudadania y aquellas que se perciben como las priorizadas para implementar arbolado
urbano y ciclovias seguras. Se analiza también las potencialidades de las calles seleccionadas,

para generar aceras seguras a través de la implementacion de fachadas activas.

Las categorias de analisis implementadas orientaron a la investigacion a identificar los aportes
actuales y potencialidades que tiene el arbolado urbano de las calles de Portoviejo sobre el

confort térmico y la movilidad urbana.

El analisis sobre la percepcion del confort y calidad fisica del espacio de la ciudad, se obtuvo
a través de la percepcion ciudadana, sobre seguridad urbana con enfoque de género. Desde la
opinién ciudadana se demostro ademas como se perciben los beneficios que brindan los
arboles existentes sobre la salud fisica y mental, esto dentro del marco del objetivo sobre la
evaluacion de la percepcion de confort térmico y seguridad, en funcion a las caracteristicas de

verde urbano y espacios publicos.

Esta investigacion ha considerado también, las percepciones que tienen la ciudadania sobre
los desplazamientos inclusivos y la disponibilidad de aceras accesibles, para el uso de la

movilidad no motorizada.

Se analizé la evolucién de las normativas técnicas y ordenanzas apoyadas de planes, frente a
la resiliencia para la preservacion de especies arboreas en el historico del espacio publico.
Finalmente se abordan y rescatan aportes desde las encuestas y entrevista para la propuesta de
estrategias de arbolado urbano y se toma como referencia las aplicadas en otros paises, para
poder adaptarlas en el contexto urbano local. En el capitulo 3 se discute como el arbolado
urbano y las ciclovias pueden contribuir a que la ciudad sea mas resiliente frente a la

variabilidad climatica.
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Introduccion

En Ecuador se ha establecido el objetivo global de mejorar la capacidad adaptativa para
fortalecer la resiliencia y reducir la vulnerabilidad al cambio climatico (NDC 2019). En el
litoral ecuatoriano, se ha exacerbado la vulnerabilidad por el cambio climético y por ende se
requiere de la implementacion de medidas de adaptacion ante los principales cambios
observados como incremento de la temperatura y variaciones estacionales de la precipitacion
(NDC 2019).

La ciudad de Portoviejo apunta a contar con espacios publicos resilientes frente al cambio
climatico, sin embargo, estos espacios publicos como algunas calles del centro urbano no
alcanzan a brindan la calidad ambiental de confort térmico frente a las altas temperaturas y
tampoco generan una percepcion de temperatura idonea para los desplazamientos humanos.
En especial a los desplazamientos no motorizados como el desplazamiento a pie y el uso de la

bicicleta.

Desde el contexto actual generado por la pandemia del COVID-19, se realizé una
investigacién durante el periodo de aislamiento a través de encuestas a 310 personas de 380
muestras planificadas. Esto con la finalidad de responder al objetivo de: Identificar la
percepcion de la ciudadania sobre el potencial para incrementar el arbolado urbano, como
medida para mejorar el confort térmico y la movilidad urbana sostenible, en Portoviejo, a
través de los hallazgos de los siguientes objetivos especificos, como el evaluar la percepcién
ciudadana sobre el confort térmico y seguridad en funcidn a las caracteristicas de verde

urbano y espacios publicos.

Para esta investigacion se opto por la metodologia mixta cualitativa-cuantitativa, con
herramientas de encuestas y entrevista, que permitieron que este estudio exploratorio,
precisara como las personas perciben la temperatura del centro de Portoviejo, siendo el
resultado “definitivamente no confortable”, identificAndose a la zona centro la mas calurosa

de la ciudad.

Dentro de los principales hallazgos de la investigacion se identificd que la ciudadania percibe
que existe una limitante en la cobertura de especies de arboles, y que las existentes presentan

afectaciones.



Como objetivo especifico 2, se identificaron de los sectores con mayor movilidad urbana
peatonal, donde, a decir de la ciudadania se requiere de la implementacion de arbolado
urbano. Los hallazgos demostraron que la ciudadania priorizo a 3 avenidas especificas del
centro de la ciudad: Pedro Gual, América y Reales Tamarindos. Pese a que estas avenidas
priorizadas son poco seguras, los hallazgos demostraron que son muy frecuentadas y su nivel

de conectividad peatonal es alto.

Como objetivo especifico nimero 3, se platearon estrategias desde la percepcién ciudadana
para fomentar el arbolado urbano y ciclovias en la ciudad. Se visibilizan posibles soluciones a
favor del fomento de la movilidad no motorizada y del cuidado, preservacion y la dotacion de

arboles urbanos.

La seccion del capitulo 3, aborda discusiones sobre como el incremento de la cobertura
vegetal en una ciudad genera beneficios asociados a la salud y facilita la resiliencia, ante los
fendmenos adversos que puedan presentarse durante los futuros afios por la variabilidad

climética.

En mencion a todo lo anterior, el presente estudio, pretende orientar al gobierno local con
insumos para la priorizacion de calles y estrategias para incrementar el arbolado urbano
actual. El aumento del arbolado urbano tiene un alto potencial de contribuir a mejorar el

confort térmico, asi como contribuir a espacios para la movilidad no motorizada.



Capitulo 1
Marco contextual

El incremento de infraestructura verde en ciudades urbanizadas es una problematica que
aborda varios temas, &mbitos y contextos que deben ser abordados como son el cambio
climético, medidas de adaptacion, conservacion, beneficios de la arborizacion urbana frente a
la generacion de gases de efecto invernadero, mejoramiento de los espacios publicos y el

estudio de los principales desafios y experiencias de otros ejemplos urbanos.

El cambio climético se ha generado a causa del aumento de la concentracién de gases de
efecto invernadero, que consecuentemente alteran patrones de precipitacion y modifican la
temperatura (Rueda 2004).

Las medidas de adaptacion mas relevantes de América Latina involucran, entre otros,
procesos de conservacion de la biodiversidad. En el campo de la mitigacion, los sectores de
transporte, forestal, residuos y energia, son los que tienen mayor potencial para disminuir

emisiones de gases de efecto invernadero - GEI (CEPAL 2017).

En ese sentido, los arboles favorecen soluciones rentables y duraderas, asi como sinérgicas
puesto que influyen tanto en la adaptacién como en la mitigacién. Al atrapar las particulas
suspendidas, que permanecen en el aire y reducir su cantidad, asi como aquellas depositadas
en las hojas por la gravedad y el viento, los &rboles permiten el intercambio de aire asociado a
la fotosintesis y respiracion, donde los contaminantes gaseosos, como el didxido de carbono,
son absorbidos (Jim 2017). En este contexto el arbolado urbano es capaz de limpiar
continuamente el aire y reducir la contaminacion ambiental urbana de las ciudades, a través
de la congregacion de especies verdes en lugares estratégicos que permitan generar funciones

ambientales sinérgicas, conducidos y sostenidos por la energia solar limpia y libre (Jim 2017).

Sin embargo, existen varios factores que impiden o limitan una mayor presencia de arboles en
las ciudades. La disminucion de dotacion de agua por incidencia de espacios reducidos en la
pavimentacion de calles, aceras y drenajes de aguas lluvias, interfieren en el desarrollo de las
raices. Las raices se atrofian por la presencia de las obras publicas como cafierias y tuberias
subterraneas, mismas que terminan acaparando todo el suelo que deberia ser destinado para el

crecimiento de un arbol (Tovar Cozo 2007).



El suelo contaminado y la falta de técnica de podas también afectan y disminuyen la cantidad
de materia organica para las raices de los arboles (Tovar Cozo 2007),

Casos como el estudio del corredor riberefio del rio Mapocho, sefiala que las calles arboladas,
los caminos peatonales y ciclo rutas, son componentes del paisaje barrial (Vasquez 2016). Su
efecto eco sistémico, genera y aporta en las sensaciones de paz y relajacion experimentadas
por el contacto con la naturaleza, también generan belleza e inspiracion escénica, ademas de
regular el clima local, la calidad del aire, la erosion, infiltracion y drenajes en el espacio
publico (Vasquez 2016).

Pese a que la presencia de calles y autopistas de los tramos del corredor riberefio ocupan el
72.2% de superficie, actualmente solo 2.3% de la infraestructura vial es destinada para ciclo
vias y redes de caminos peatonales. Visiblemente la red vial del corredor esté destinada al
transporte motorizado, sin embargo, un estudio a través de encuestas realizadas en las areas de
los parques riberefios del corredor, destacaron el uso frecuente de rutas peatonales y ciclovias
con un porcentaje de 35% de uso. Esto demuestra que en los tramos del corredor, el uso de las

rutas recreativas son las mas frecuentes para los desplazamientos no motorizados.

La intervencion de rio Mapocho, ha demostrado también ser un soporte fisico para las rutas
peatonales y de bicicleta a través de un servicio eco sistémico de corredor de viento y efecto
enfriador, contribuyendo a la adaptacion y a la mitigacion. Ademas la infraestructura vial del
corredor ofrece importantes oportunidades para el uso del transporte no motorizado y para

desplazamientos sostenibles trabajo-hogar (Vasquez 2016).

En conclusidn, la implementacion de los corredores arbolados, en diferentes contextos,
fortalece la movilidad sustentable y permite un mayor disfrute de los espacios publicos a

través de desplazamientos sostenibles.

En el contexto urbano, la ciudad moderna y los espacios publicos estan acaparados de actos
cotidianos sobre roles enfocados en el genero binario de tradicion patriarcal (Salazar Barron
2016). Es asi como la frontera entre lo publico para el hombre y lo privado para la mujer es
difusa y compleja, con espacios de trabajo y movilidad, destinada para los hombres y los

espacios domésticos como la vivienda, reservados para mujeres (Solis 2017).



Esta diferencia patriarcal, ha promovido la segregacion y la desigualdad en el uso del espacio
publico y la movilidad, invisibilizando las actividades femeninas hacia un espacio domestico,
mientras que al contrario, el espacio publico es asociado a valores de privilegio y actividades
supremas, donde lo masculino se encuentra posicionado (Blazquez Graf 2010). En una ciudad
social y econémicamente injusta, las caracteristicas sociales como género, clases, racialidad,
edad, identidades diversas, entre otros, pueden generar privilegios y opresiones en el espacio
urbano (Valdivia 2017). La dominacidn patriarcal, ha condicionado el uso del espacio publico
en donde determinadas actividades pueden considerarse socialmente mas importantes,
generando que en la configuracion urbana se jerarquicen, dedicandoles mas espacios y mejor

localizacion y conectividad a ciertos espacios méas que a otros (Valdivia 2017).

Ejemplos como el corredor riberefio del rio Mapocho en Santiago de Chile, demuestra el
potencial que tiene la intervencion para romper con la estructura patriarcal en el espacio
publico y a su vez enfrentar el cambio climatico a través de la mitigacion de emisiones de
GEls, como ruta para desplazamientos no motorizados como es la movilidad en bicicleta o a
pie (Vasquez 2016).

Es asi que, debido a la presion urbana, identificadas en la mayoria de las ciudades, se ha
generado una pugna entre el desarrollo urbano, el desarrollo de los arboles, situacion que
también es similar en la ciudad de Portoviejo, donde el verde urbano tiende a competir con la

infraestructura urbana gris.

La ciudad necesita mejorar las brechas de enfoque de género en el espacio publico. En general
las mujeres de distintas edades y los integrantes de colectivos LGBTI, pueden experimentar
en los desplazamientos no motorizados, diferentes formas de acoso y considerarlos como un

modo de transporte inseguro.

Contexto urbano de Portoviejo

La ciudad de Portoviejo cuenta con una poblacién urbana que representa el 83% de la
poblacion total del cantdn, siendo 241 877 habitantes y con una extension aproximada de
5412 hectareas de suelo urbano (DUST 2019).

El analisis de los “Estudios ambientales y territoriales para un desarrollo sostenible”,

realizado en el afio 2019 por la consultora Factor, se muestran escenarios tendenciales de
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emisiones de GEls entre 2018-2050, con un incremento por los siguientes sectores: Residuos
26%, AFOLU 31%, Transporte 28%, Industria 0%, Comercial 2% y Residencial 10%.
(FACTOR 2019). Este estudio climético presenta ademas, los riesgos que podria enfrentar la
ciudad ante lluvias intensas, sequias y altas temperaturas, que afectaran de manera moderada
en la zona centro norte y de manera alta en la zona centro sur, conjuntamente se mantienen los
niveles de riesgos climéaticos bajos para la zona centro, considerada la zona mas consolidada
de Portoviejo (FACTOR 2019).

De acuerdo con otro estudio realizado sobre la vivienda social y ambiente térmico interior en
Portoviejo, se menciona que la isla de calor urbana en las zonas periféricas refleja valores
superiores a los emitidos por la estacion meteoroldgica de menos 1°C y hasta 4°C en las zonas
mas urbanizadas de los barrios periféricos. El estudio registr6 valores mayores de At durante
la mafiana y durante la noche de 1°C menos (Véliz-Parraga 2018). Los valores maximos y
minimos de temperatura y humedad en Portoviejo registraron valores mayores de humedad al
mediodia, esto explica porque durante el dia es dificil alcanzar confort en la zona urbana y por
qué las noches resultan méas confortables, debido a la ventilacion natural (Véliz-Parraga
2018).

A pesar de los importantes esfuerzos por incrementar el IVU de la ciudad, estos aiin no son
suficientes porque es necesaria una mayor masa de vegetacion para una contribucion efectiva
a la adaptacion al cambio climético. Recientemente, la nueva administracion publica del
canton esté incorporando el sistema verde, en el documento del plan de uso y gestion del
suelo - PUGS con vision al afio 2035, para seguir avanzando en la promocion del arbolado

urbano.

La ciudad ha pasado por un proceso de repotenciacion de los espacios verdes existentes y se
han implementado nuevos parques de valiosas caracteristicas urbanas. En la actualidad el
gobierno local se ha preocupado por planificar y desarrollar un sistema verde urbano,
constituido por grandes parques como lo son el parque Mamey, Las Vegas, Jardin Botanico,
Forestal y la Rotonda y también parques de escala barrial, de los cuales se destacan el parque
central Vicente Amador Flor, Cayambe, Juan Montalvo, parque de La Madre, plaza Eloy
Alfaro, entre otros (DUST 2019).



Los pargues urbanos de Portoviejo constituyen el 11.5% de los espacios verdes y las nuevas
infraestructuras permitieron el incremento del indice verde del afio 2014 de 0.84 m2 por
habitante, a 2.50m2 por habitante para el afio 2018 (DUST 2019). En este contexto, la
cobertura vegetal existente, se encuentra muy por debajo de lo minimo recomendado por la
Organizacién Mundial de la Salud (OMS) que indica 9 metros cuadrados por habitante

aproximadamente (Alessio 2018).

Para el calculo del IVU, indicador desarrollado por la oficina Europea de Estadistica-
EUROESTAT y acogido por la OMS, se considera a la poblacion divida por la superficie de
areas verdes accesibles y recreativas, esto incluye a: parques, plazas, arbolado urbano,
parterre de jardineria y en casos especiales los huertos urbanos en predios publicos (DUST
2019).

Si bien la cobertura vegetal ha aumentado, no significa que toda la ciudad tenga acceso a
estos espacios de manera equidistante, algunos de estos parques se concentran en zonas
especificas y otros en zonas mas dispersas y sin conectividad. Es por ello que un corredor
verde que conecte estos puntos incrementaria la cobertura vegetal a través del aporte de calles

arboladas seguras e inclusivas.

La arborizacion vial ayudaria a mitigar las elevadas temperaturas, absorber el dioxido de
carbono, mejorar la movilidad peatonal, el desplazamiento no motorizado y las ciclovias
urbanas de la ciudad, a efecto de disminuir el uso de vehiculos privados y aportar a disminuir

la generacion de GEls.

La ordenanza del afio 2006, el codigo 2 del componente territorial 2016, la ordenanza del plan
maestro urbano 2019, el plan de desarrollo y ordenamiento territorial - PDOT vy el plan de uso
y gestion del suelo 2020 - PUGS, consideran algunas directrices generales sobre el sistema
verde de la ciudad y el PDOT a través el capitulo componente ambiental, habla sobre el
cuidado y preservacion del bosque protector de colinas de Portoviejo, siendo esta dimensién
analizada desde una escala cantonal que no aterriza a la escala de ciudad. En el plan maestro
urbano se encuentran aportes que se implementaron dentro de la ordenanza de Jerarquia Vial

y que se anexa en el codigo 2 del componente territorial.



El modelo de gestion del plan se enmarca sobre proyectos de un sistema cantonal de areas
protegidas sobre areas potenciales de proteccion eco sistémicas. Ademas, propone que se
elabore una ordenanza de resguardo para el sistema de areas protegidas y de los ecosistemas
del canton. Falta por ejecutar la meta propuesta para el afio 2019, referente a tener 13 m2 de

areas verdes por cada habitante.

Por otra parte, el PUGS, aporta con importantes lineamientos sobre un sistema verde
estructurante, que necesita ser aterrizado con directrices a una escala barrial de la ciudad y

que impulse infraestructuras verdes con arbolado urbano de calidad.

Este documento analiza a la ciudad desde varios sistemas urbanos como: sistema de
conectividad vial, sistema de equipamientos y sistema verde. El sistema verde del PUGS
requiere de un estudio del arbolado urbano que pueda implementarse en vias estrechas sin
perjuicio de la infraestructura soterrada del casco central de la ciudad. Esto es importante
porque, en la ordenanza actual de Jerarquia vial, todos los viarios de secciones son estandar,
para colocar arboles en un espacio de 1,00 my ciclo vias, pero no especifica las calles que
carecen de aceras suficientes para permitir la plantacién y crecimiento de nuevas especies

arbéreas y arbustivas.

Ante este contexto es importante analizar el estado actual de las principales calles del centro
desde la percepcién ciudadana y visibilizar cuales y por qué unas calles son mas frecuentadas

que otras para los desplazamientos no motorizados.

De la experiencia enmarcada en grandes ciudades con elevadas generaciones de emisiones de
GEls, surge la importancia de que en una ciudad intermedia como Portoviejo, se logre
establecer un arbolado urbano que sea compatible con el viario local de las secciones de vias
mas concurridas, para mejorar la calidad del desplazamiento no motorizado, esto debido a que
actualmente el arbolado en las vias de la ciudad se encuentra vulnerado por su proximidad
con redes de infraestructura y por la estrechez de secciones tipicas de las calles del centro de

la ciudad.

A pesar de que se ha iniciado una regeneracién urbana de 11 manzanas, el centro sigue
teniendo la apariencia de una zona abandonada, que no invita al transetnte a permanecer en

sus calles. Algunas calles del centro que no forman parte de la regeneracion no cuentan con
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arbolado y el existente resulta ser deficiente. Ante ese contexto es importante conocer como la
planificacion del arbolado urbano mejoraria la calidad de vida y el incremento de la movilidad

a pie y en bicicleta en la ciudad de Portoviejo, con aportes para enfrentar el cambio climatico.

Pregunta de investigacion
¢De qué manera se puede promover la implementacion de arbolado urbano, como medida
para mejorar el confort térmico y la movilidad urbana sostenible, en el espacio publico de la

ciudad de Portoviejo, Ecuador?

Objetivo general
Identificar la percepcidn de la ciudadania sobre el potencial para incrementar el arbolado
urbano, como medida para mejorar el confort térmico y la movilidad urbana sostenible, en

Portoviejo, Ecuador.

Objetivos especificos

1. Evaluar la percepcion ciudadana sobre el confort térmico y la seguridad en funcion a
las caracteristicas de verde urbano y espacios publicos de Portoviejo.

2. ldentificar los sectores con mayor movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Portoviejo, donde, a decir de la ciudadania se requiere de la implementacion de
arbolado urbano.

3. Plantear la implementacién de estrategias desde la percepcion ciudadana, para
fomentar el arbolado urbano y ciclovias en la ciudad de Portoviejo.

1. Marco tedrico
Entendiéndose que la ecologia urbana, se relaciona con la mitigacién de la contaminacion
ambiental, el ruido y el reciclaje de residuos (Terradas 2001). En contextos ambientales, es
descrita como una ciencia emergente que toma los factores antropicos como principales
actores del cambio de los ecosistemas, estudia ademas a ecosistemas urbanos que incluyen la
variable humana como el primer agente de cambio y que influye sobre el planeamiento
urbano sostenible (FEMP 2019).

Entendemos que la infraestructura verde es toda aquella red estratégicamente planificada en
los espacios que tienen un valor natural alto, asi como aquellas areas semi naturales que han

sido disefiados con la finalidad de aportar como un servicio eco sistémico y de proteger la
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biodiversidad (FEDENATUR 2014). Sin embargo, la falta de planificacién de infraestructura
verde tiene incidencias negativas sobre la salud, ante este escenario, es muy importante

reducir la temperatura con cubiertas verdes como arbolado y huertos urbanos (Marielle 2015).

Los espacios verdes, provocan la disminucién del consumo energético y generan un efecto
moderador de la temperatura del aire, que disminuye el efecto Isla de calor urbana (ICU) que

genera estrées térmico y disconfort en la poblacion (Vasquez 2016).

El arbolado urbano ayuda a proporcionar efectos de enfriamiento localizados y reducir la
produccion de ozono a nivel del suelo. Ademas secuestran el carbono y reducen el didxido de

carbono (Moreno s.f.).

La disminucidn de la temperatura ambiente por enfriamiento y la dotacién de sombra, generan
confort térmico, esta combinacion de factores, generan un fendmeno de transpiracion que
permite reducir frecuentemente las reacciones fotoguimicas, que son producto de la atmosfera
contaminada. (Dairon 2014). En condiciones saludables y bajo cualquier condicién climatica,

las personas deben mantener la temperatura corporal de 36.5 a 37.5°C (Pérez 2017).

La adaptacion al cambio climatico se basa en la capacidad para promover la resiliencia
climatica frente a los efectos que provoca el cambio climatico. Segun el IPCC, la adaptacién y
mitigacion responde a opciones como combatir la degradacién del suelo y la desertificacion.
Toda accion relacionada con la forestacion contribuye y favorece ante la adaptacion,

mitigacion y sostenibilidad del cambio climatico (IPCC 2019).

En Ecuador el reporte de la NDC, persigue contribuir a la adaptacién al cambio climético,
desde una escala nacional, basados en contextos de desarrollo sostenible y equidad (MAE
2019).

La movilidad sostenible en las ciudades es impulsada a través de numerosas iniciativas para
incentivar el ciclismo y la movilidad peatonal, con iniciativas de sendas que también se
convierten en corredores con arbolado y vegetacion (FEDENATUR 2014). En los corredores
verdes, se genera la movilidad de la fauna, con la reconexion entre zonas naturales aisladas,

la movilidad motorizada, adopta medidas dirigidas a reducir el trafico y promover la
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movilidad sostenible, con la peatonalizacion de carriles laterales y eliminando los carriles
reservados al parqueo (FEDENATUR 2014).

La movilidad inclusiva, responde al derecho a la ciudad, en el desplazamiento de personas
condicionadas por algun tipo de vulnerabilidad, como ancianos, discapacitados, nifios y
mujeres, expuestos a situaciones de acoso o violencia, la movilidad inclusiva permite generar
equidad en las ciudades y reconoce como derecho prioritario los modos de transporte
relegados, como el uso del transporte pablico, el ciclismo y los desplazamientos a pie (Pinto
Alvaro 2017).

Las ciclistas y comunidades LGBT I+, generalmente se sienten representadas frente a
movimientos y organizaciones sociales, cuyo fin es desarrollar politicas de movilidad
inclusiva sobre la bicicleta, ademas promueven la participacion e igualdad entre géneros
(Pinto Alvaro 2017).

La seguridad ciudadana, se enfoca en los derechos de los grupos vulnerables a fin de poder
disfrutar de una ciudad sin violencias (Falt 2011). La seguridad implica ademas, reconocer la
violencia en el &mbito publico y privado y proveer de espacios de refugio y proteccion (Falu
2011). Las politicas de seguridad deben incorporar la perspectiva de género, a través de un
reconocimiento inicial sobre las mujeres como sujetos sociales, y al analisis de percepcion
durante las trayectorias sobre los espacios publicos, con el recurso “tiempo y seguridad”, para
transitar y permanecer en los espacios. Se debe incorporar también el derecho al uso y disfrute

de los espacios publicos de igual manera que los hombres (Falt 2011).

La perspectiva de género promueve la igualdad en acciones y politicas frente a todos los
niveles de gobierno y fases de planificacion, esta igualdad debe ser imparcial entre hombres y
mujeres. La interseccionalidad de género transparenta ademas las politicas pablicas de
igualdad, ademas enmarca que las mujeres no configuran un grupo homogéneo y que tienen

distinta orientacion sexual, clase, etnia y religion (Berrére 2010).

El Eco feminismo, pretende re naturalizar al hombre sin desnaturalizar a la mujer, ajustando a
una organizacion politica, racional entre lo domestico y econémico a favor de las condiciones
dignas de vida y de la naturaleza (Pascual 2010). Ademas de aportar a mirar la ciudad como

un espacio que no es neutro ni asexuado, sino todo lo contrario (Anzoategui 2015). La teoria

11



feminista, sobre una diversidad conceptual, practica y politica, reflexiona sobre aquello que se
debe conservar, transformar y proteger (Anzoategui 2015).

Finalmente, la ecologia politica urbana, se centra en velar por el derecho de la gestién del
metabolismo urbano y lucha por la diversificacion social. Ademéas enmarca los contextos
ambientales de los entornos urbanos manipulados bajo intereses propios (Delgado 2015). La
ecologia politica urbana sostiene ayuda a materializar los movimientos urbanos sociales, con

practicas de sentido de pertenencia territoriales alternativas viables y justas (Delgado 2015).

2. Marco metodolégico
Esta investigacion combina métodos cualitativos y cuantitativos para evidenciar de qué
manera el arbolado urbano incide en la movilidad inclusiva, con un enfoque sobre la equidad

de género y el confort térmico en Portoviejo.

La metodologia es de caracter mixto y el alcance de este estudio exploratorio, con la finalidad
de precisar porque es importante la aplicacion de un plan de arbolado urbano en la ciudad de

Portoviejo, a través de la recopilacion de datos de fuentes secundarias y primarias.

Meétodo y disefio

El encuadre analitico de esta investigacion (ver Anexol), define un objetivo general, que es el
identificar la percepcion de la ciudadania sobre el potencial para incrementar el arbolado
urbano, como medida para mejorar el confort térmico y la movilidad urbana sostenible, en
Portoviejo. Este objetivo se abordd través de 3 objetivos especificos. El primero se centrd en
la evaluacion de la percepcion ciudadana sobre el confort térmico y la seguridad en funcién a
las caracteristicas de verde urbano y espacios publicos. El segundo identificd los sectores con
mayor movilidad urbana peatonal en la ciudad de Portoviejo, donde, a decir de la ciudadania
se requiere de la implementacion de arbolado urbano. Este objetivo se sustenta en base a las

calles del centro seleccionadas por el PUGS.

La seleccion de 14 calles que tienen mayor potencial para incrementar la presencia de arboles
y ciclovias se hizo en base a la frecuencia de movilidad urbana peatonal. Estas 14 calles
seleccionadas no cuentan con arboles suficientes y si los tienen no presentan las condiciones

eficientes de sombra durante los desplazamientos a pie o en bicicleta.
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Como ultimo objetivo se planted desde la percepcién ciudadana estrategias para fomentar el
arbolado urbano y ciclovias para la movilidad inclusiva. El objeto de la investigacion no
pretende definir los incrementos de la movilidad, sino mas bien demostrar como se puede
realizar mejoras y donde deberia de implementarse el arbolado en base a las percepciones
ciudadanas. Ademas, se buscé sustentar que las coordinaciones entre los criterios técnicos,

politicos y ciudadanos, conlleven a la via mas democratica para la toma de decisiones.

En procesos de la gestion y planificacion de paisaje urbano y las relaciones de percepcion
entre personas y entorno, generan datos valiosos para una planificacion y gestion sostenible
mediante la buena toma de decisiones (Gonzales-Duque 2013).

Las dimensiones que se abordaron en esta investigacion fueron basadas en un analisis de la
infraestructura verde existente de las 14 calles seleccionadas del centro urbano y la
percepcién ciudadana portovejense, en referencia a los niveles de confort de la temperatura
ambiental. La variable cualitativa de este analisis fue el nivel de confort térmico que percibe

la ciudadania en cada una de las 14 calles.

Para el analisis de la infraestructura verde, se comparé el indice verde urbano recomendable

por la OMS en comparacion con el actual VU de la ciudad.

La dimension sobre percepcién del confort térmico dentro del espacio publico aplica la
variable de calles con infraestructura verde eficiente, deficiente o nula, todo lo anterior desde
la percepcidn ciudadana. En la dimension de seguridad urbana con enfoque de género, la
variable fue basada en la frecuencia de calles que generan percepcion de confort sobre la
calidad fisica del espacio publico y la frecuencia de calles que brindan sensacion de bienestar

y de seguridad alta, media, baja o nula.

La dimension de desplazamientos y movilidad urbana con espacios publicos de calidad,
abordan variables sobre el Rankin de calles que son mas accesibles, que acogen mayores
desplazamientos urbanos no motorizados y mayor afluencia de bicicletas, todo lo anterior
desde la percepcion de actores y personas que se desplazan en el centro urbano. También se
incluyen la variable de las priorizaciones de calles desde la percepcion ciudadana, para
implementar arbolado. Finalmente se aplica para la dimension de estrategias, la variable

cualitativa de las normas locales existentes que refieren sobre infraestructura verde.
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Para determinar el aporte del arbolado actual a la percepcion del confort térmico, se desarroll6
el método de encuesta ciudadana, tomando como referencia el estudio de la ciudad de Faro
Portugal sobre evaluacion de infraestructura verde urbana (Gonzales-Duque 2013). La
encuesta permite conocer la opinién ciudadana y preferencias sobre el uso y disfrute de
espacios verdes, ademas proporciona diferentes opiniones y pensamientos de los habitantes de
una ciudad en referencia a la infraestructura verde que le rodea (Gonzales-Duque 2013).

Para el contexto local, la encuesta fue dirigida a los habitantes del centro de la ciudad de

Portoviejo y a quienes se desplazan a diario por destino de trabajo.

La siguiente etapa, asi como en las encuestas, se aplico la misma légica para el desarrollo de
las entrevistas dirigidas a diferentes actores estratégicos del territorio de la ciudad de
Portoviejo (ver Anexo 2), mismos que fueron contactados y agendados de acuerdo a la

disponibilidad de su tiempo.

Procesamiento de datos

La recopilacion de datos para la investigacion se desarroll6 desde la semana cuatro del mes de
mayo y se obtuvo informacion primaria a partir de entrevistas realizada a 10 actores
estratégicos en el campo del espacio publico de la ciudad. Los actores fueron seleccionados

por su protagonismo en el espacio publico y por su vinculacion con el gobierno local.

Se realizaron las encuestas, a través de la plataforma virtual de formularios de Google. Se
distribuyo a partir de la primera semana del mes de mayo, a través del envio a correos
institucionales de técnicos, ciudadanos y representantes de organizaciones promotoras de
desplazamientos a pie y no motorizados. Se difundid en redes sociales y se pidio apoyo de
estos actores clave/estratégicos para promover la participacion de la mayor cantidad posible
de ciudadanos/as Portovejenses que realizan desplazamientos frecuentes en el centro urbano

de la ciudad. La recoleccion de datos culmino en la Gltima semana de mayo.

Se estimaba recaudar 380 respuestas como muestra de representatividad cuantitativa, sin
embargo, debido a las limitaciones durante el estado de excepcion de la cuarentena del
COVID-19, se lograron 310 respuestas de parte de los ciudadanos portovejenses y demas
citadinos que se desplazan de manera regular en las calles del centro de la ciudad de

Portoviejo.
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El procesamiento se procedio a extraer las respuestas del formulario y se realizé una
depuracién en una hoja de calculo de Excel, para proceder a la sistematizacion y anélisis de
informacidn de los principales resultados obtenidos. El andlisis fue estadistico descriptivo, no

incluyd estadistica inferencial debido a la limitada representatividad cuantitativa.

Los datos obtenidos de las encuestas y entrevistas entraron seguidamente a la etapa de analisis
de datos cuantitativos y cualitativos, estos analisis permitieron responder a las preguntas y

objetivos de la investigacion.

Fuentes de datos

Para el desarrollo de esta investigacion se recurrio al analisis y revision de fuentes primarias
como son el uso de encuestas y entrevistas y se analizaron ademas documentos y ordenanzas
del GAD Portoviejo cuyo contenido era vinculante a la infraestructura verde, estas fuentes de
informacion secundaria revisada fueron: El plan de desarrollo y ordenamiento territorial
(PDOT 2014-2019), este plan permitié dar a conocer el diagnostico de la cobertura vegetal e

infraestructura vial, a través del componente ambiental.

Otro de los documentos analizados fue la ordenanza municipal de Portoviejo, en la seccion
del componente territorial, este libro establece contenidos de los articulos normativos que

rigen sobre el espacio publico e infraestructura verde.

Se analiz6 también, la ordenanza del Plan Maestro Urbano de Portoviejo - PMU, que nos
permitio analizar el sistema de infraestructura verde y el sistema de conectividad vial
planificados. Dentro del analisis también muestra los mapas de propuestas de verde urbano,

vias y ciclovias para la planificacion de la ciudad.

El plan ciudad Portoviejo, realizado por el grupo de urbanistas Gehl y la universidad de
Berkeley, contiene lineamientos que fueron base para el desarrollo del sistema verde y de

conectividad vial, aterrizados en la ordenanza del Plan Maestro Urbano.
Los estudios “Analisis climatico de Portoviejo” (FACTOR 2019), permitié conocer la

comparativa de temperatura sectorial por parroquias y encuadrarlas sobre el campo de estudio

del centro urbano.
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Se analizé la calidad de los espacios publicos, tomandose como referencia la investigacion
realizada por la universidad de Nueva York - NYU, esta fuente de informacion ha sido
considerada también para el desarrollo del plan de uso y gestion de suelo - PUGS, mismo que

fue sujeto de andlisis durante esta investigacion.

El analisis de los m2 de areas verdes existentes y de vias existentes se llevo a cabo a través de
la informacion contenida en el plan de uso y gestion del suelo - PUGS, en este mismo
documento se analizaron los sistemas de areas verdes y de conectividad vial y ciclovias

planificadas para el afio 2035.

Técnicas e instrumentos de recoleccion de informacion

La investigacion se llevé a cabo, primero con el uso de fuentes primarias, desarrolladas a
través de la técnica de encuestas, con el criterio de seleccion basado en el valor
correspondiente al total de las personas que habitan en la zona centro, siendo 20608 Hab. en
Centro Urbano y 7387 Hab. en Centro Rotonda, el total equivale a 27995 habitantes (DUST
2019). En este contexto el nimero de la muestra debia pertenecer a 380 unidades de
encuestas, con un 95% de seguridad o confianza y 5% de precision o error (Herrera 2011).

Finalmente se recopilaron un total de 310 unidades de respuesta.

Como segundo uso de fuentes primarias, se realizaron las entrevistas los 10 actores
estratégicamente seleccionados y vinculados a colectivos socios culturales, ambientales,
ciclistas, colectivos LGBTI, presidentes barriales y parroquiales, academia, gremio de
arquitectos, urbanistas y técnicos municipales del GAD Portoviejo (ver Anexo 2).

Se identificaron actores activos que estuvieran ejerciendo al servicio de la comunidad o

vinculados a actividades especificas colectivas dentro del perimetro urbano de la ciudad.

Dimensiones, categorias e indicadores

Como dimensiones del objetivo general, se considero a la ecologia urbana y la infraestructura
verde dentro de la adaptacién al cambio climético, esta dimension acoge las categorias de
temperatura ambiental e infraestructura verde. Los indicadores para la temperatura ambiental
se basaron en conocer los rangos del nivel de confort de la temperatura ambiente, validados

por las encuestas en linea sobre la percepcion ciudadana.
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La encuesta nos permitioé conocer el nivel de calor que percibe la ciudadana en 14 calles
seleccionadas del centro de la ciudad. Las calles fueron consideradas en base a las priorizadas
dentro del sistema vial del PUGS.

Se realiz6 el andlisis de la infraestructura verde actual en base a los metros cuadrados de area
verde por habitante, o indice verde urbano (DUST 2019). En base a las mediciones realizadas
por fuentes secundarias (DUST 2019), se realizé una encuesta para evaluar las percepciones

de la poblacién sobre la presencia de arboles en la ciudad y sus beneficios.

En las encuestas se conocid la percepcion ciudadana, sobre si la cobertura vegetal existente es
suficiente y si hace falta incrementar areas arboladas que aporten al indice verde actual de la

ciudad.

Las dimensiones del objetivo 1, refieren a la percepcion del confort término en el espacio
publico y el beneficio de la salud fisica y mental. Estas dimensiones acogen las categorias de
calidad fisica y percepcidn del confort del espacio y de la percepcion de seguridad urbana con
enfoque de género. Los indicadores para la calidad fisica y confort del espacio publico se
basaron en el analisis de la percepcion de bienestar, seguridad y enfoque de género, se
preguntd a la ciudadania su percepcion o sensacion de seguridad en los desplazamientos que
realizan a diario en el centro. La percepcion fue medida por los rangos de muy inseguro, poco
seguro o seguro. Las encuestas también permitieron analizar la percepcion de la calidad fisica
del espacio, para lo cual la metodologia también fue cualitativa y socio espacial. La encuesta
nos permitio entender desde la percepcion ciudadana si el espacio publico es mejor con o sin

arbolado.

Las dimensiones del objetivo 2, se basaron en el desplazamiento y movilidad urbana y en la
calidad de espacios publicos actuales. Las categorias fueron la movilidad inclusiva y la
infraestructura vial, los indicadores son el rango de porcentajes de calles con aceras accesibles
y el porcentaje de calles con alta movilidad urbana no motorizada. Las encuestas permitieron
conocer desde la percepcion ciudadana, cuéles son las calles mas transitadas y si la movilidad
en estas calles se puede desarrollar de manera inclusiva por la calidad de sus aceras. Las
entrevistas dieron aproximaciones de este analisis dentro del marco del bloque 3, referente a

las preguntas sobre movilidad urbana inclusiva y seguridad ciudadana con enfoque de género.
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El andlisis de movilidad inclusiva e infraestructura vial fue estudiado través de la suficiencia
del sistema vial (PUGS) (DUST 2019). Se analizo la red de ciclovias existentes, que constan

dentro del sistema vial del plan en ejecucion.

Finalmente, el objetivo 3, abarcd la dimension de resiliencia, y corredores arbolados, la
categoria fue enfocada en estrategias resilientes y en la movilidad no motorizada. Se tomé
como referencia la normativa PUGS, para determinar una comparativa de estrategias
resilientes en otros contextos urbanos que puedan ser referentes aplicables la ciudad de
Portoviejo (Anexo 1). Las encuestas aportaron también, a traves de la seccion del bloque 6,

criterios ciudadanos de mejora para el incremento del arbolado urbano.

En este contexto las entrevistas a los 10 actores permitieron también ampliar el tipo de
estrategias que se recomiendan en esta investigacion, a través de las preguntas emitidas en el
bloque 4, referente a Politicas urbanas. Estos analisis de datos de fuentes secundarias y de
fuentes primarias a través de mas normativas vigentes, nos dieron una aproximacion de

lineamientos aplicables dentro de un futuro plan de arbolado para la ciudad.

Disefio de la encuesta
La investigacion fue desarrollada de manera virtual, asumiéndose el reto de las circunstancias
dadas por la cuarentena vigente debido a la actual pandemia del COVID-19 y se aplicé la

metodologia de estadistica descriptiva.

Como herramienta se uso la plataforma virtual de formularios google, se estableceran
aproximadamente 40 preguntas, que fueron resueltas, por los ciudadanos portovejenses
durante un tiempo de 5 a 10 minutos. Estas preguntas se enmarcaron en 7 bloques de
preguntas, bloque 1 sobre informacion general y socio-econdémica del encuestado, correo,
edad, estado civil, género, enfermedades referentes relativas a sofocacion o estrés térmico,

nivel de estudios, actividades sociales y lugar de residencia.

El bloque 2, se enmarco en el desarrollo de preguntas sobre percepcion del confort térmico en
la movilidad, se pregunté sobre el tipo de movilizacion de casa al centro y del centro al
trabajo, el tiempo de desplazamiento, el tipo de transporte utilizado, la frecuencia de uso y la

frecuencia de tiempos de espera.
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El blogue 3, se enmarco en preguntas de percepcion de seguridad e inseguridad durante los
desplazamientos y percepcion de seguridad e inseguridad referente a las calles arboladas.

El bloque 4, se plantearon preguntas sobre el arbolado urbano la percepcion de bienestar o
desagrado frente a calles arboladas, la percepcion de confort térmico actual y la percepcion de

la cantidad de arboles existentes.

El bloque 5, fue sobre preguntas referentes a la movilidad no motorizada, las razones del uso
y des uso de la bicicleta, la percepcion de la incidencia del arbolado urbano sobre la salud y la
calidad de vida de los transelntes, y percepcion sobre el confort térmico. Se incorporaron
también preguntas sobre la percepcion de la presencia de barreras arquitectonicas en calles del
centro, se preguntd al encuestado cual es la calle que mas transita, cuél de las calles percibe
que deberia ser arbolada y con ciclovias, cual de las calles es mas segura e insegura para la
movilidad inclusiva. Finalmente, se le sugiere al encuestado que priorice las calles que

deberian ser arboladas.

En el bloque 6, se preguntd criterios ciudadanos de mejora para el incremento del arbolado
urbano, mejoras para la movilidad urbana no motorizada y mejoras para la seguridad

peatonal.

El bloque 7, contenia preguntas de la movilidad durante el periodo de aislamiento de
cuarentena COVID-19, con preguntas de percepcion sobre transportes seguros frente al
contagio, percepcion del uso de la bicicleta frente la pandemia y la incidencia de ciclovias con

arbolado frente a los desplazamientos en periodo de confinamiento (ver anexo 4).

La forma de envio de la encuesta se realiz6 de manera virtual, con la ayuda del instrumento de
la plataforma de “Google Forms” y distribuida mediante correos electronicos y medios de

redes sociales.

Para el desarrollo de las entrevistas, se tratd de abordar la menor cantidad de preguntas
posibles que pudiesen abordar de manera sintética las dimensiones de analisis. Por tal razén
se abordaron 5 bloques y se utilizo la herramienta virtual Zoom. Para entrevistar a los 10
actores seleccionados, se elabord un guion base de entrevistas de aproximadamente 4 a 8
preguntas, las mismas que fueron respondidas durante aproximadamente 45 minutos (ver

Anexo 3). El guion estuvo distribuido en 5 bloques: el bloque 1, con preguntas sobre
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ecologia urbana e infraestructura verde, el bloque 2, con preguntas sobre confort térmico y
temperatura ambiental, el bloque 3, con preguntas sobre movilidad urbana inclusiva y
seguridad ciudadana con enfoque de género, el bloque 4, con preguntas sobre politicas
urbanas y finalmente el bloque 5, destinado a conclusiones y recomendaciones que nos
puedan aportar los actores entrevistados, para generar propuestas para un plan de arbolado
urbano para Portoviejo.

Los blogues tematicos fueron seleccionados de acuerdo a 4 dimensiones de analisis: Ecologia
urbana, infraestructura verde, percepcién del confort, beneficios de salud ciudadana,
movilidad urbana, calidad de los espacios publicos y resiliencia. A continuacion, se detallan

los rangos e indicadores que fueron parte de las entrevistas y encuestas.

Tabla 1. Tabla resumen de rangos e indicadores de las entrevistas

Indicador Rangos Valores Bloques de encuesta Bloques de
entrevistas
OBJ. ESPECIFICOS
Dimension 2: Percepcion del confort térmico dentro del espacio publico / Beneficios de salud fisica y mental.
Calidad fisica | Calles que 1. Bienestar alto > 50% Bloque 4. Percepcion de Bloque 2.
y percepcion brindan 2. Bienestar medio < 50% bienestar o desagrado frente a | Confort térmico
de confort del | sensacionde | 3. Nulo <0% calles arboladas y cantidad de | y temperatura
espacio bienestar arboles existentes. ambiental
Percepcion de | Calles que 1. Percepcion de seguridad Bloque 3. Percepcion de Bloque
seguridad brindan alta > 50% seguridad e inseguridad 3.Movilidad
urbana con sensacion de | 2. Percepcion de seguridad durante los desplazamientos. urbana inclusiva
enfoque de seguridad media <45% y seguridad
género 3. Percepcion de seguridad ciudadana con
baja o nula < 5% enfoque de
género.
Dimension 3: Desplazamientos y movilidad urbana / Calidad del espacio publico existente.
Movilidad Aceras 1. Percepcién de aceras Bloque 5. Movilidad no Blogque
inclusiva accesibles accesibles > 50% motorizada y percepcion de 3.Movilidad
2. Percepcion de aceras barreras arquitecténicas. urbana inclusiva
poco accesibles < 50% Priorizacion de calles y seguridad
3. Percepcion de aceras sin arboladas. ciudadana con
accesibilidad < 10% enfoque de
género
Infraestructur | Afluencia 1. Afluencia alta > 50% Blogue 5. Movilidad no Bloque 4.Politica
avial peatonal. 2. Afluencia media < 50% motorizada, uso de la bicicleta | Urbana
Afluenciade | 3. Afluencia baja < 10% y percepcion de barreras
bicicletas arquitectonicas. Priorizacion
de calles arboladas.
1. Prioridad Urgente > 50%
Priorizacién 2. Prioridad Indispensable < | Bloque 2. Percepci6n del
de calles para | 50% confort térmico en la
implementar | 3. Prioridad importante pero | movilidad y tipos de
arbolado que puede esperar < 10% movilizaciones frecuentes.
Dimension 4: Estrategias para el arbolado urbano
Planificacion Normas de 1. Cualificacion alta > 50% | Bloque 6. Criterios Bloque 4.
urbana planificacién ciudadanos de mejora para el Politica Urbana
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que aportan 2. Cualificacién media < incremento de arbolado

enla 50% urbano, movilidad urbana no

protecciony | 3. Cualificacion baja<10% | motorizada y seguridad

preservacion peatonal.

resiliente del

arbolado

urbano.

Medidas

concretas

implementad

as.

indice de m2 Bloque 4. Percepcion de Bloque 1.

de &reas 1. Suficiente > 9 m2/hab. bienestar o desagrado frente a | Ecologia urbana

verdes por 2. Satisfactorio < 8 m2/hab. | calles arboladas y cantidad de | e infraestructura

habitantes 3. Insuficiente < 4 m2/hab. arboles existentes. verde
Movilidad no Infraestructur | 1. Suficientes > 50% Bloque 7. Percepcion de
motorizada a de ciclovias | 2. Satisfactorio < 50% transportes seguros durante

3. Insuficientes < 10% COVI-19 y uso de la bicicleta.

OBJ. GENERAL

Dimension 1: Ecologia urbana /

Infraestructura verde para la mitigacion y adaptacion al cambio climatico.

Temperatura | Niveles de 1. Confortable > 50% Bloque 2. Percepcion del Bloque 2.
ambiental confort de 2. Medianamente confort térmico en la Confort térmico
temperatura confortable < 50% movilidad y tipos de y temperatura
ambiente en 3. No confortable >50% movilizaciones frecuentes. ambiental
calles
Infraestructur | Infraestructur | 1. Eficiente > 50% Bloque 4. Percepcion de Bloque 2.Confort
averde a verde de 2. Deficiente < 50% bienestar o desagrado frente a | térmicoy
calles 3. Nula < 0% calles arboladas y cantidad de | temperatura
arboles existentes. ambiental

Fuente: Datos tomados del trabajo investigativo

Técnica de analisis de datos

Las encuestas fueron analizadas, a través de estadistica descriptiva de las frecuencias de

respuesta y de gréaficos ilustrativos para su interpretacion.

El andlisis de datos de las entrevistas se realizd con las transcripciones y codificacion de la

frecuencia de temas preguntados durante las entrevistas a los diferentes actores.

La sistematizacién del andlisis de datos, de documentos de fuentes secundarias referentes a

infraestructura verde, fueron anclados a una tabla donde se especifica la cantidad de normas,
gue hacen referencia a aspectos relevantes para la resiliencia del arbolado, en este contexto la
investigacion indago si la vulnerabilidad del arbolado puede desencadenarse por la falta de
cumplimiento de las normas urbanas y ambientales que rigen a la ciudad. La cualificacion de
la normativa para la resiliencia de proteccién de zonas verdes fue sujeto a analisis para los

lineamientos del plan.
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La triangulacion del analisis de encuestas, entrevistas e informacion secundaria fue en base a
las dimensiones analiticas presentadas y lo cual permitid responder a la pregunta y objetivos

de investigacion.2

Cronograma

Para la ejecucion de esta investigacion, se consideraron 14 semanas, durante los meses de
marzo y junio. Las actividades realizadas iniciaron con el desarrollo del marco metodoldgico,
la seleccion de instrumentos para el plan de la tesina, la recopilacion de informacion de
referentes nacionales e internacionales, asi como también la verificacion de la recopilacion de
informacion y el mapeo de actores sociales y urbanos, técnicos del sector publico y expertos

privados, a quienes, de acuerdo con su experticia, se les realizd entrevistas en linea.

Consecutivamente se receptaron 310 resultados de 380 encuestas proyectadas y la
herramienta que se empleo fueron los formularios en linea, con la finalidad de obtener
resultados agiles durante el periodo de aislamiento nacional que coincidio con las fechas del

desarrollo de la investigacion.

Las encuestas permitieron conocer desde la percepcion ciudadana: niveles de confort térmico
en el espacio publico (14 calles del centro urbano), percepcién de seguridad en el espacio
publico (14 calles del centro urbano). Se obtuvo ademas respuestas por parte de los
encuestados y entrevistados sobre la percepcion con respecto al arbolado existente en el
espacio publico y la percepcion de suficiencia de la cobertura vegetal en el centro de la

ciudad.

Se revisé ademas los porcentajes de metros cuadrados de areas verdes de Portoviejo a traves
del analisis de fuentes secundarias. Finalmente se analizaron las propuestas planteadas desde
la ciudadania y de los entrevistados, sobre estrategias que faciliten la implementacion del
arbolado urbano y se investigd sobre la experiencia de otros contextos urbanos que

implementan planes de arbolado urbano.
Presupuesto

Esta investigacion contd con un presupuesto de $402.00, los cuales fueron desglosados en

transporte, desplazamientos, impresiones de revision de mapas, documentos de analisis de
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tesina y demés suministros de oficina. Entre los rubros més altos se incluye la impresion y

empaste del documento de tesina y demas tramites de titulacion.
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Capitulo 2
Caracterizacion de los encuestados

El presente capitulo muestra los principales hallazgos de esta investigacion, referentes a los
objetivos especificos, enfocados en la evaluacion sobre la percepcion del confort térmico y
seguridad en funcion a las caracteristicas de verde urbano y de espacios publicos de
Portoviejo. El primer tema explica las percepciones de bienestar en los espacios publicos con

enfoque de género.

En la segunda seccidn se identifican, los sectores con mayor movilidad urbana peatonal, que
requiere implementacion de arbolado, con especial énfasis en la movilidad inclusiva. En un
tercer apartado, se hace mencion a estrategias resilientes, es decir, medidas que promueven
resiliencia a través de la implementacion de arbolado urbano y ciclovias y se analizan las

principales fuentes secundarias de documentos de planificacion en Portoviejo.

Estos objetivos especificos, nos permitieron alcanzar los hallazgos planteados del objetivo
general, sobre la percepcion de los aportes actuales y potenciales del arbolado urbano, sobre
el confort térmico y la movilidad urbana en el espacio publico de la ciudad de Portoviejo,

siendo el enfoque maés relevante enfatizado en las Gltimas secciones del presente capitulo.

Caracterizacion de los encuestados
Se encuestaron a 310 personas de la ciudad de Portoviejo, que conoce y transitan en las calles
del centro urbano. Estas personas fueron contactadas mediante correo electrénico y redes

sociales debido a las limitaciones por el periodo de aislamiento del COVID-19.
La mayoria fueron personas entre 25 a 34 afos, el 34.52% eran casados/as. El 62.91%
realizan actividades laborales y un 21.63% pertenece a un colectivo u organizacion social. Se

encuestd ademas a un 10.97% de personas transgénero.

La mayoria de las personas encuestadas pertenecian a la parroquia 18 de octubre (ver Tabla
2).
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Tabla 2. Tabla de caracterizacion de las personas encuestadas

CARACTERIZACION DE ENCUESTADOS

Caracterizacion %
Entre 18 a 24 afios 6.12
Entre 25 a 34 afios 35.80
Edad Entre 35 a 44 afios 20.00
Entre 45 a 54 afios 10.00
Mayores de 54 afios 5.48
Menores de 18 0.65
Casado/a 34.52
Divorciado/a 7.10
Estado civil Soltero/a 25.80
Soltero/a con hijos 3.87
Union libre de hecho 6.12
Masculino 40.32
Género Femenino 38.06
Transgénero 10.97
Enfermedades cardiacas 3.87
Enfermedades que afectan el estado animico, Diabetes 1.93
provocan estrés térmico y sofocacion Otras 5.59
Ninguna 66.77
Primaria 0.33
Bachiller 8.06
Nivel de estudios Técnico superior 32.90
Cuarto nivel 35.81
Ninguno 0.33
Si 20.97
Colectivo u organizacion social a la que representa Ninguno 56.45
Cooperativas y otros 0.66
Desempleado 7.74
Empleo de medio tiempo 3.23
Situacion laboral actual Empleo de tiempo completo 38.39
Estudiante 5.81
Jubilado 0.97
Trabajo independiente 21.29
12 de Marzo 14.84
18 de Octubre 25.81
Abddn Calderon 1.29
Andrés de Vera 16.45
Parroquia de residencia actual Colén 2.26
Crucita 0.33
Francisco Pacheco 2.58
Picoaza 0.97
Portoviejo 4.84
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Riochico 0.66
San Pablo 2.58
Simén Bolivar 1.29
Fuera de Portoviejo 3.55

Fuente: Datos fruto del resultado de encuestas realizadas

1. Principales resultados de la percepcion ciudadana sobre el confort térmico y la
seguridad en funcidn a las caracteristicas del verde urbano en espacios publicos
de Portoviejo

Los resultados obtenidos a través de este estudio exploratorio con herramientas como

encuestas y entrevistas fueron analizados mediante estadistica descriptiva.

Calidad fisica y percepcion de confort del espacio publico
De acuerdo con las respuestas ciudadanas, se analizé la percepcion de bienestar que genera el
verde urbano en los espacios publicos, los rangos de este analisis fueron: Bienestar alto >

50%, Bienestar medio < 50% y Nulo < 0%.

Dicho lo anterior los resultados reflejan que el 64.84% de personas encuestadas que cree que
los arboles, influyen positivamente en la salud fisica y mental, perciben un aumento de
energia emocional en un 54.19% y una disminucién del estrés en un 41.61%, esto debido a la
presencia al confort y bienestar que les genera la presencia de los arboles en el espacio
publico de la ciudad. Este analisis de resultados refleja que >50% de la ciudadania responde

positivamente ante la influencia de infraestructura verde.

De los resultados de las encuestas, los actores mencionaron que la falta de arboles en la
mayoria de las calles de Portoviejo es evidente y restan la falta de oxigeno y la calidad de
aire. De acuerdo a la experiencia de los actores entrevistados desde los colectivos urbanos,
docentes de la academia y técnicos del GAD, quienes coincidian en que caminar por la calle
Quito (ver Figura 1), la Avenida 15 de abril Quito (ver Figura 2), la calle 26 de Septiembre y
en ciertas areas de la Avenida Manabi, perciben una sensacion de disconfort térmico en la

temperatura ambiental, marcado por un excesivo calor.
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Figura 1. Calle Quito de Portoviejo Figura 2. Avenida 15 de Abril de Portoviejo

e Google Earth

Fuente: Google Earth Pro 3d Portoviejo 2020 Fuente: Google Earth Pro 3d Portoviejo 2020

Desde la percepcion de parte de la academia, la arquitecta Moretta de la facultad de
arquitectura de la universidad San Gregorio de Portoviejo, manifestd que, de acuerdo a la
experiencia, circular por la calle Chile también se torna un sacrifico, si antes del terremoto, se
podia percibir la sensacion de disconfort por la cantidad de gente que transitaba, ahora en la
actualidad post terremoto, en cambio, se encuentra abandonada por falta de la presencia de

actividades comerciales.

De parte del colectivo de ciclistas 0Km, Jonds Cordovéz menciona que las altas temperaturas
generan que las personas incrementen su esfuerzo fisico al trasladarse en bicicleta. Recorridos
durante un recorrido corto de 100 metros, que equivale a la dimension de una manzana, a una
temperatura de 30°C, genera una percepcion de esfuerzo fisico de 4 horas de pedaleo. En ese
sentido si todo Portoviejo estuviera arborizado, la dotacion de sombra aplacaria

considerablemente la incidencia del sol y la gente se trasladaria mas a pie y en bicicleta.

Percepcién de seguridad urbana con enfoque de género
Para el analisis de las calles que brindan sensacion de seguridad, se establecieron rangos
como: Percepcion de seguridad alta >50%, Percepcidn de seguridad media < 45% y

Percepcion de seguridad baja o nula < 5%.

Con respecto a la percepcién de inseguridad, la calle Cristo Rey es considerada con un
33.55% como la menos segura para caminar y andar en bicicleta, las personas también tienen
esta percepcion sobre la avenida Guayaquil y la avenida Coronel Sabando (ver Tabla 3).
Existe una percepcion de menor inseguridad sobre la calle Chile (38.06%) y la avenida
Alhajuela (37.10%). Los encuestados determinaron que la calle mas segura es avenida 9 de
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octubre con el 38.09% de aceptacion, seguida de la avenida Reales Tamarindos y Pedro Gual
(ver Tabla 3).

A pesar de que no se logro la representatividad de la muestra, la percepcion ciudadana se
orienta aproximadamente en méas de un 30% de respuestas dirigidas a que la calle més
insegura es la calle Cristo Rey. Y mas del 38% de las respuestas indican como la calle mas

segura al 9 de octubre.

Tabla 3. Resumen de calificacion de calles seguras de Portoviejo, en respuesta a la pregunta 36.
Selecciona las calles, en el siguiente orden de seguridad: Categoria 1 (calle muy segura), Categoria 2
(calle menos segura) y Categoria 3 (calle muy insegura)

[72]
5 S 5 5 8
E g E o € S 2 3 _
3 o |83 o |8 o |cB g g
08 & |08 ¥ |os& X > 8 X 4 S | X
Calle Chile 23 7.42 118 | 38.06 | 45 14.52% 124 | 40% | 186 | 60% | 310 | 100
% % %
Calle Col6n 41 13.23 | 100 | 32.26 | 33 10.65% 136 | 43.87 | 174 | 56.13 | 310 | 100
% % % % %
Avenida Pedro 47 15.16 | 103 | 32.23 | 43 13.87% 117 | 37.74 | 193 | 62.26 | 310 | 100
Gual % % % % %
Avenida Alhajuela 18 5.81 115 | 37.10 | 50 16.13% 127 | 40.97 | 183 | 59.03 | 310 | 100
% % % % %
Calle Garcia 18 5.81 107 | 3452 | 54 17.42% 131 | 42.26 | 179 | 57.74 | 310 | 100
Moreno % % % % %
Calle Juan 18 5.81 97 31.29 | 65 20.97% 130 | 41.94 | 180 | 58.06 | 310 | 100
Montalvo % % % % %
Avenida Guayaquil | 19 6.13 75 24.19 | 94 30.32% 122 | 39.35 | 188 | 60.65 | 310 | 100
% % % % %
Avenida Cristo Rey | 15 4.84 68 21.94 | 104 | 3355% | 123 | 39.68 | 187 | 60.32 | 310 | 100
% % % % %
Avenida Coronel 9 2.90 74 23.87 | 93 30% 134 | 43.23 | 176 | 56.77 | 310 | 100
Sabando % % % % %
Avenida Ramos 27 8.71 104 | 3355 | 51 16.45% 128 | 41.29 | 182 | 58.71 | 310 | 100
Iduarte % % % % %
Avenida América 46 14.84 | 103 | 33.23 | 44 14.19% 117 | 37.75 | 193 | 62.25 | 310 | 100
% % % % %
Avenida Reales 58 18.71 | 101 | 32.58 | 34 10.97% 117 | 37.74 | 193 | 62.26 | 310 | 100
Tamarindos % % % % %
9 de Octubre 119 | 38.39 | 106 | 34.19 | 47 15.16% 138 | 4452 | 172 | 55.48 | 310 | 100
% % % % %
Calle Cérdova 21 6.77 111 | 35.81 | 43 13.87% 135 | 4355 | 175 | 56.45 | 310 | 100
% % % % %
Otra 11 3.55 54 17.42 | 30 9.68% 215 | 69.35 | 95 | 30.65 | 310 | 100
% % % % %

Fuente: Datos del resultado de encuestas realizadas

La avenida 9 de Octubre es considerada una calle muy segura desde la percepcion ciudadana,

seguidamente se considera a la avenida Reales Tamarindos y a la avenida Pedro Gual.
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Se evidencia que la percepcion de inseguridad es permanente, a pesar de que una calle se
encuentre con o sin arboles y que ninguna forma de transporte llega a ser totalmente seguro en
la ciudad de Portoviejo. En el caso de implementar mejoras de seguridad y confort en estas
calles, es probable que igualen o superen la percepcién de seguridad que encabeza la calle 9

de octubre.

Para los habitantes de Portoviejo, una calle arbolada aporta con la disminucion del calor, es

agradable y se considerada probablemente segura (ver Anexo 4).

Segun la percepcién del colectivo LGBTI, Nima Sornoza menciona que se deberian
implementar calles inclusivas con enfoque de género para generar en Portoviejo, una ciudad
de funciones diversas, que tiende a mezclar de manera armoniosa sus usos y que restringe
zonas por la incompatibilidad de usos. Desde la percepcion del colectivo LGBTI, se menciona
ademas que se deben generar medidas de confort y arbolado urbano, pensados de manera

inclusiva para las personas con capacidades diferentes y mejorar asi su estilo de vida.

Es importante poder implementar la transparencia de cerramientos acompafada del arbolado
urbano, para mejorar la calidad de vida de la poblacion e incrementar el confort y la sensacion

de bienestar y seguridad que en la actualidad no existe.

Desde la percepcion de la academia, Moretta acota que las actuales aceras en la calle Quito,
por ejemplo, se encuentran ocupadas y por ende no cuentan con las caracteristicas adecuadas
para la seguridad al transitar. Al cruzar sobre la calle Quito, se percibe la sensacién de peligro
por atropellamiento, debido a que sobre esta calle circula cualquier tipo de vehiculo de carga
pesada.

La academia menciona que no existe educacion vial y que se debe de cambiar la mentalidad
del disefio y crear barreras arbéreas, protectoras para las ciclovias y los peatones, esta accion

aportaria al ecosistema e incrementaria la cobertura vegetal.

Lo que se puede analizar desde la academia es que incrementando la cobertura vegetal se
genera mayor confort y le permite al peaton andar bajo sombra y poder incrementar la
sensacion de seguridad también. Portoviejo no cuenta con las condiciones de seguridad y

disfrute, solo en las urbanizaciones.
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El colectivo urbano de la red global FABRIK UR, menciona que, normando el espacio
privado para generar fachadas activas y cerramientos permeables, puede generar la percepcion

de seguridad y bienestar, que falta en la ciudad.

Atacar un elemento importante como provocar confort es importante desde la percepcion del
colegio de arquitectos, el Arg. Cobefia indica que se debe de generar este aporte desde que vas
caminando o en el coche, pues provoca la estabilidad emocional y se sufre de menos

enfermedades cardiacas, menos estrés aportando afos de vida en los ciudadanos.

La impermeabilidad de las fachadas y la dificultad visualizacion que existe, es una de las
principales razones para tener un espacio inseguro. Las fachadas activas, por el contrario,
generarian mas seguridad. La adecuacion de fachadas activas genera vida en las calles. Para
tener este entorno activo, las fachadas deben tener puertas, ventanas y aberturas hacia el
espacio publico. EI minimo de aperturas corresponde al 20% de la longitud total de la fachada
y permite crear un contacto visual con el interior, generando seguridad en el espacio peatonal
activo (Hurtado Vasquez 2016).

Segin FABRIK UR, la percepcion de seguridad cambia cuando las aceras colindan con muros
altos y cuando hay menos gente en la calle, por tanto, se requiere de la generacién de

cerramientos permeables.

Desde la academia se realiz6 también un “Taller de medidas de adaptabilidad y construccion
de Entornos Urbanos”, durante el semestre 2020 de Disefio Urbano, en la facultad de
arquitectura de la Universidad Particular San Gregorio de Portoviejo. Se midid la percepcion
de seguridad en el centro histérico de Portoviejo, meses antes de la pandemia COVID-19,
enfocado a los diferentes tipos de movilidad. En ese momento las personas demostraron que
no se siente en su totalidad seguras al andar en bicicleta sobre las vias porque los carros no

respetan y atraviesan los bolardos.
La encuesta realizada por los estudiantes del semestre de Disefio Urbano de la UPSGP,

genero como resultado que el 60% de la poblacidn encuestada, respondio ante una percepcion

de inseguridad alta, debido a la falta de reactivacion econémica del centro.
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Para los involucrados en el colectivo LGBTI, el tema de la seguridad de las calles es muy
complicado, desde la percepcion de este grupo ninguna calle de la ciudad de Portoviejo es
segura. Las calles menos frecuentadas son mas inseguras, sobre todo si vas caminando sola y
el nivel de inseguridad incrementa. Cualquier tipo de desplazamiento en el centro se torna
totalmente inseguro, sobre todo a pie, en bus o en bicicleta, esta inseguridad afecta
directamente més a las mujeres, porque es mas visible en el género femenino, incluyendo a

personas mayores, transexuales, nifios y adolescentes.

La comunidad LGBTI, expres6 durante la entrevista que son el grupo que més sufre del acoso
en el espacio publico y este empeora méas porque a hombres heterosexuales con actitudes
patriarcales y homofobicas no respetan la presencia de personas LGBTI en espacios publicos.
Los actores también mencionaban que la calle Ramos Iduarte, es una calle que a pesar de ser
transitada a las 17h00 pm, no hay afluencia de gente y se generan asaltos. Asi también en este
bloque se concluy6 que convertir a la calle Chile en una avenida arbolada, la volveria mas
segura y por ende mas atractiva a la permanencia de las personas. Finalmente 8 de 10 actores
concluyen que la ampliacion de aceras podria generar una circulacién peatonal segura.

La combinacién de los arboles con implementacion de ciclovias, espacios peatonales y
fachadas activas muestra un alto potencial para generar confort térmico, bienestar, seguridad y

fomentar la movilidad inclusiva con perspectiva de género.

2. Principales resultados sobre la identificacion de sectores con mayor movilidad
urbana peatonal que requieren de la implementacion de arbolado urbano
De acuerdo a las respuestas ciudadanas, se analizé desde la percepcion ciudadana la
accesibilidad de las aceras a través de rangos como: Percepcion de aceras accesibles > 50%,
Percepcion de aceras poco accesibles < 50% y Percepcion de aceras sin accesibilidad < 10%.
En cuanto a los rangos de afluencia peatonal, se establecieron: Afluencia alta > 50%,

Afluencia media < 50% y Afluencia baja < 10%.

Movilidad inclusiva

Desde los resultados obtenidos de las encuestas, en el tema de la movilidad accesible, la calle
Coldn tuvo mayor porcentaje de seleccion con 20.32% de ciudadanos que indican que presta
las condiciones necesarias para que la gente pueda movilizar una carriola, llevar una silla de
ruedas y hasta andar en muletas, asi también la avenida Pedro Gual y la avenida América (ver
Tabla 4).
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Tabla 4. Resumen de priorizacion de calles de aceras méas accesibles, desde la percepcidn ciudadana

de Portoviejo, en respuesta a la pregunta 37.
¢En qué aceras de estas calles puedes andar con carriola, llevar una silla de ruedas o andar en muletas?

Calle Chile 15 4.84%
Calle Colon 63 20.32%
Avenida Pedro Gual 35 11.29%
Avenida Alhajuela 1 0.33%
Calle Garcia Moreno 7 2.26%
Calle Juan Montalvo 4 1.29%
Avenida Guayaquil 13 4.19%
Calle Cristo Rey 10 3.23%
Avenida Coronel Sabando 0 0%
Calle Ramos Iduarte 5 1.61%
Avenida América 33 10.65%
Avenida Reales Tamarindos 28 9.03%
9 de Octubre 2 0.66%
Calle Cérdova 12 3.87%
Otra opcion 54 17.42%
Sin responder= 28 9.03%
Respuestas= 282 90.97%
Total= 310 100%

Fuente: Datos del resultado de encuestas realizadas

Tabla 5. Resumen de calificacion de anchos de aceras desde la percepcion ciudadana de Portoviejo,

en respuesta a la pregunta 39.

Califica las aceras de estas calles, en el siguiente orden: Categoria 1 (calle con aceras amplias),
Categoria 2 (calle con aceras suficientemente anchas), Categoria 3 (calle con aceras muy estrechas),
Categoria 4 (calle con aceras muy deterioradas)

y Categoria 5 (calle sin aceras).
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Calle Chile | 35 | 11.29 | 67 | 21.61 20 645 | 5 | 1.61 | 131 | 422 | 179 | 57.7 | 31 | 100
% % % % 6% 4% | 0 %
Calle Colon | 45 | 13.23 | 55 | 10.65 14 3 137 | 43.8 | 173 | 145 | 31 | 100
% % 7% 1% | 0 %
Avenida 37 | 1194 | 59 | 19.03 21 6.77 | 1 1% 130 | 419 | 180 | 58.0 | 31 | 100
Pedro Gual % % % 4% 6% 0 %
Avenida 18 | 5.81 74 | 23.87 19 6.13 | 3 | 097 | 147 | 474 | 163 | 525 | 31 | 100
Alhajuela % % % % 2% 8% | O %
Calle 18 | 5.81 74 | 23.87 18 581 | 4 | 129 | 150 | 48.3| 160 | 51.6 | 31 | 100
Garcia % % % % 9% 1% | 0 %
Moreno
Calle Juan 15 | 5.81 68 | 21.94 20 6.45 | 7 | 2.26 | 147 | 474 | 163 | 525 | 31 | 100
Montalvo % % % % 2% 8% 0 %
Avenida 20 | 6.45 75 | 24.19 19 6.13| 3 | 0.97 | 141 | 451 | 169 | 545 | 31 | 100
Guayaquil % % % % 8% 2% | 0 %
Avenida 20 | 6.45 71 | 22.90 21 6.77 | 2 | 0.65 | 143 | 46.1 | 167 | 53.8 | 31 | 100
Cristo Rey % % % % 3% 7% | 0 %
Avenida 14 | 4.52 73 | 23.55 20 6.45| 4 | 1.29 | 154 | 49.6 | 156 | 50.3 | 31 | 100
Coronel % % % % 8% 2% 0 %
Sabando
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Avenida 18 | 5.81 65 | 20.97 16 516 | 2 | 0.66 | 145 | 46.7 | 165 | 53.2 | 31 | 100
Ramos % % % % 7% 3% | 0 %
Iduarte

Avenida 31 | 10% | 56 | 18.06 16 516 | 2 | 0.66 | 139 | 448 | 171 | 55.1 | 31 | 100

América % % % 4% 6% | O %

Avenida 41 | 13.23 | 44 | 14.19 20 6.45| 5 | 1.61 | 134 | 43.2 | 176 | 56.7 | 31 | 100
Reales % % % % 3% 7% | 0 %

Tamarindos
9de 13 | 4.19 69 | 22.26 19 6.13| 3 | 0.97 | 147 | 474 | 163 | 525 | 31 | 100
Octubre % % % % 2% 8% | 0 %
Calle 24 | 7.74 70 | 22.58 17 548 | 3 | 097 | 142 | 458 | 168 | 54.1 | 31 | 100
Cérdova % % % % 1% 9% | 0 %
Otra 8 2.58 33 | 10.65 8 258 | 6 | 1.94 | 124 | 40 | 186 | 60 | 31 | 100
% % % % % % 0 %

Fuente: Datos del resultado de encuestas realizadas

La calle Coldn es la calle que menos barreras arquitectonicas tiene, la avenida Pedro Gual, es
considerada que tiene algunas barreras y la avenida Alhajuela es la calle considerada con
muchas barreras arquitecténicas, que dificultan la movilidad urbana (ver Anexo 4).

La calle Coldn es la que mejor presta las condiciones de confort en el espacio publico, sin
embargo, no cuenta como priorizada para incorpora una ciclovia arborizada. Los encuestados
sefialan que la avenida Pedro Gual y Reales Tamarindos deben ser prioridad para implementar
arbolado urbano y ciclovias, ademas son avenidas calificadas con aceras amplias (ver Anexo
4), moderadamente accesibles y con pocos obstaculos. Ademas, la percepcion de seguridad

gue generan estas avenidas es moderada.

Desde la percepcion de la Direccion de Gestion Ambiental y Riesgo (DGAR), se menciona
que por lo general las aceras de Portoviejo son muy angostas y las viviendas en la segunda
planta generan un volado a una altura de 3 metros que irrumpe con el arbolado. Existen
diferentes barreras arquitectdnicas que impiden una libre circulacion horizontal. Para caminar,
la mayoria de las aceras estan ocupadas por productos de venta que te obligan a salirte de la
acera e irte a la calle. Para la entrevista, docente de la USGP Arg. Moretta, la percepcion es

gue existe una falta de regulacion para estos casos.

Con las nuevas adecuaciones que se hicieron en la regeneracion, las aceras se ampliaron
mucho mas, siendo un punto a favor, pero a las calles se las disminuyd, lo cual para el
colectivo LGBTI es una desventaja no favorece para el desplazamiento en bicicleta. Por otro
lado, la academia respondid que en la calle Quito existen demasiadas aceras que no son

uniformes, lo cual impide poder transitar con una silla de ruedas.
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Si bien se requiere que la movilidad sea la menos contaminante y la mas rapida, se deben
vincular las calles peatonales con parques para una mayor inclusion de personas con
capacidades especiales, FABRIK UR menciona que lo ideal seria que exista una mixtura de
modos de transporte que beneficie los tiempos durante los desplazamientos largos, a través de
la optimizacion de sistemas de transportes con energias limpias y un cambio de flota de buses
contaminantes. Esto involucra también los sistemas de ciclovias y la restructuracion del
espacio publico para que sea mas inclusivo con el peatdn. Sin este tipo de intervenciones la
movilidad seguira la tendencia del uso de automovil privado, siendo este ultimo el mas

contaminante de GEIs y el menos inclusivo.

Infraestructura vial

Los encuestados que se movilizan en vehiculo propio representan el 45.81% y en segundo
lugar en transporte publico con 13.87%. Una minoria utiliza el taxi (5.165%), 8.40% se
movilizan en moto y a pie, mientras que un 3.23% se desplaza en bicicleta, el 1.29% comparte
transporte (ver Figura 3). La mayoria de los encuestados invierte de 0 a 30 minutos en el
desplazamiento desde el lugar donde residen a su destino diario. EI 41.62% utilizade 1a 2
veces al dia el transporte publico, 7.42% utiliza 4 veces al dia y el 16.13% indicaron que no
utilizan bus (ver Figura 4). EI 34.19% de los encuestados espera de 5 a 15 minutos el bus, el

7.42% llega a esperar hasta mas de 25 minutos (ver Figura 5).

Las tres calles mas transitadas en la ciudad son la avenida Reales Tamarindos con una
afluencia del 19.68%, la avenida Pedro Gual con el 15.16% y la avenida América es

frecuentada por un 13.23% de personas encuestadas (ver Tabla 6).

La afluencia de estos desplazamientos establece que la avenida Reales Tamarindos genera
mayor movilidad urbana peatonal, de acuerdo a los tiempos invertidos en los trayectos, las
personas esperan aproximadamente media hora entre paradas y recorridos. También se refleja
que el uso del vehiculo privado por parte de los encuestados es alto, pese a que los tiempos de

desplazamientos son similares a los invertidos en el transporte publico.
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Figura 3. Medios de transportes usuales en la movilidad urbana de Portoviejo

10. ¢ Como te movilizas normalmente a tu lugar trabajo o institucién
educativa?

Sin responder=

h)  Mas de una opcion
g) Vehiculo propio

f)  Vehiculo compartido
e)  Transporte publico
d) Taxi

c)  Motocicleta propia
b) Bicicleta

a) Anpie

142

0 20 40 60 80 100 120 140 160

Fuente: Datos del resultado de encuestas realizadas

Figura 4. Frecuencia de uso del transporte publico en Portoviejo

12. Si usas bus, ¢ Cudantas veces utilizas el transporte puablico
urbano de pasajeros al dia?

Sin responder=
e) No uso bus
d) Trabajo en otra ciudad, asi que..

C) 1 a4 veces al dia

b) 1 a3 veces al dia

[
N
(o}

a) 1la2vecesaldia

0 20 40 60 80 100 120 140

Fuente: Datos del resultado de encuestas realizadas
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Figura 5. Frecuencia de tiempo de espera en paradas de buses

13. Si usas bus, ¢ Cuanto tiempo tarda en pasar el transporte publico
respecto al anterior?

Sin responder=
d) No uso bus
c) Mas de 25 minutos

b) De 16 a 25 minutos

a) De5a 15 minutos 106

0 20 40 60 80 100 120

Fuente: Datos del resultado de encuestas realizadas

Tabla 6. Resumen de afluencia de calles en Portoviejo, en respuesta a la pregunta 28
¢ Cudl es la calle que mas transitas en el centro de Portoviejo?

a) Calle Chile 18 5.81%
b) Calle Colén 2 0.66%
c)  Avenida Pedro Gual 47 15.16%
d) Avenida Alhajuela 12 3.87%
d) Calle Garcia Moreno 3 0.97%
e) Calle Juan Montalvo 3 0.97%
f)  Avenida Guayaquil 7 2.26%
g) Avenida Cristo Rey 6 1.94%
h)  Avenida Coronel Sabando 2 0.66%
i)  Avenida Ramos lduarte 10 3.23%
j)  Avenida América 41 | 13.23%
k)  Avenida Reales Tamarindos 61 | 19.68%
)  9de Octubre 2 0.66%
m) Calle Cérdova 6 1.94%
n)  Mas de una opcién 78 | 25.16%
Sin responder= 12 3.87%
Respuestas= 298 96.13
Total= 310 100%

Fuente: Datos del resultado de encuestas realizadas

Afluencia peatonal de Portoviejo

La calle Chile tiene el potencial para generar un boulevard de integracion de Malls abiertos
con espacios privados a través de la ampliacion de aceras, pero debe crearse una separacion
arborea para las ciclovias y generar la percepcion de seguridad, generar tuneles abiertos de
arboles para crear microclimas y conectar los grandes parques urbanos existentes, segun la
respuesta de la academia, esto aportaria al cambio climatico. Ademas, es una calle estratégica

porque conecta el Parque “La Rotonda” con la Regeneracion Urbana, y se puede generar una
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articulacién de espacios publicos y privados con el boulevard y vegetacion, para mejorar la

movilidad.

La SCPUOT, menciona ademas que en el caso de la avenida Pedro Gual a pesar de su
afluencia, se caracteriza por ser parte de una red de circulacion de transporte urbano y carga
pesada, por esa razon ampliar aceras y arborizar requiere de una serie de expropiaciones. En
el caso de la avenida Alhajuela es dificil adaptar un arbol debido a que cuenta con un alto
transito de personas, que necesitan transitar por aceras minusculas, ante esta desventaja se
deberia ampliar aceras o tomar medidas méas provocadoras como la peatonalizacion de la

calle.

La avenida Coronel Sabando es estratégica también y a su vez muy importante, desde la
perspectiva de la presidencia barrial de San Pablo, porque puede conectar directamente el
centro con el paso lateral de la autopista Manabi Guillem, a través de una movilidad que

genere mayor confort.

La afluencia peatonal de la ciudad de Portoviejo, segun la percepcién ciudadana desde las
encuestas, esta sectorizada en las 3 avenidas mas importantes de la ciudad: Reales
Tamarindos, Pedro Gual, América y la calle Chile (ver Anexo 4). Estas avenidas segun el
PUGS, estan situadas donde el uso de suelo es comercial, de prestacion de servicios

financieros, de entretenimiento y residencial.

Empezar a reactivar el sector privado influye para que el centro invite a las personas a
permanecer ahi, porque cuando hay gente residiendo en el centro, se genera el movimiento, la
gente va a la farmacia o a la plaza, por tanto, desde la perspectiva de la urbanista Santana, es
importante retomar el uso residencial en el centro y luego generar condiciones para que sea
agradable permanecer en las calles. En el centro, se necesita ademas de calles mas activas que
tengan arbolado, porque Portoviejo es una ciudad en la que en épocas de invierno es muy
calurosa, entonces estar afuera deberia ser confortable para promover la afluencia de

personas.

Afluencia de bicicletas
Con respecto a la movilidad, se establece que la avenida Reales Tamarindos debe contar con

una ciclovia implementada, asi también, se ha considerado a la avenida Pedro Gual y a la
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avenida América y la calle Chile (ver Tabla 7). Esta priorizacion ciudadana, coincide con la
implementacion de ciclo via de la calle Chile para conectar el parque “Las Vegas” con el
parque “La Rotonda”, en el documento del PUGS, en la seccidn de acciones prioritarias al
afio 2023. Sin embargo, dentro del documento PUGS no se han considerado definir ciclovias
sobre la avenida Reales Tamarindos y sobre la avenida América, puesto que el documento
solo define 3 circuitos de ciclovias a implementar hasta el afio 2035.

Los resultados de la tabla 6, demuestran que existen coincidencias de vias donde desde la
percepcion ciudadana, se deben priorizar las ciclovias en acompafiamiento con arbolado

urbano.

Tabla 7. Resumen de priorizacion de calles para implementar ciclovias desde la percepcion ciudadana
de Portoviejo, en respuesta a la pregunta 34

Selecciona las calles que deberian ser priorizadas para implementar ciclovias. En el siguiente orden de
prioridad: Prioridad 1 (urgente), Prioridad 2 (indispensable) y Prioridad 3 (importante, pero puede

esperar).
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Calle Chile 91 | 29.35 | 47 | 15.16 39 12.59 126 40.65 | 184 | 34.35 | 310 | 100
% % % % % %
Calle Colén 49 | 1581 | 59 | 19.03 57 18.39 146 47.10 | 164 | 52.90 | 310 | 100
% % % %% % %
Avenida Pedro Gual | 127 | 40.97 | 48 | 15.48 24 7.74 112 36.13 | 198 | 63.87 | 310 | 100
% % % % % %
Avenida Alhajuela 75 | 2419 | 65 | 20.97 37 11.94 135 4355 | 175 | 56.45 | 310 | 100
% % % % % %
Calle Garcia 51 | 16.45 | 64 | 20.65 54 17.42 141 4548 | 169 | 54.52 | 310 | 100
Moreno % % % % % %
Calle Juan 46 | 14.84 | 70 | 22.58 49 15.81 146 4710 | 164 | 52.90 | 310 | 100
Montalvo % % % 7% % %
Avenida Guayaquil | 80 | 25.81 | 62 20% 39 12.58 129 4161 | 181 | 58.39 | 310 | 100
% % % % %
Avenida Cristo Rey | 65 | 20.97 | 63 | 20.32 43 13.87 139 4484 | 171 | 55.16 | 310 | 100
% % % % % %
Avenida Coronel 45 | 1452 | 70 | 22.58 47 15.16 148 4774 | 162 | 52.26 | 310 | 100
Sabando % % % % % %
Avenida Ramos 78 | 25.16 | 63 | 20.32 33 10.65 136 4387 | 174 | 56.13 | 310 | 100
Iduarte % % % % % %
Avenida América 114 | 3484 | 42 | 1555 33 10.65 122 39.35 | 188 | 60.65 | 310 | 100
% % % % % %
Avenida Reales 125 | 40.32 | 40 | 12.90 28 9.03 117 37.74 | 193 | 62.26 | 310 | 100
Tamarindos % % % % % %
9 de Octubre 65 | 20.97 0 0% 102 32.90 143 46.13 | 167 1 | 53.87 | 310 | 100
% % % 73 % %
Calle Cérdova 63 | 20.32 | 66 | 21.29 34 10.97 147 4742 | 163 | 52.58 | 310 | 100
% % % % % %
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Otra 34 1097 | 35 | 11.29 35 11.29 206 66.45 | 104 | 33.55 | 310
% % % % %

100
%

Fuente: Datos del resultado de encuestas realizadas

En el tema de priorizacién de ciclovias, la ciudadania tiene la percepcion que es urgente
implementar una ciclovia en la avenida Pedro Gual, con un porcentaje de percepcion del
40.97%, seguida de la Avenida Reales Tamarindos y de la Avenida América. Con respecto a
la seleccidn de calles que son indispensables incorporar ciclovias, las personas consideran la

calle Juan Montalvo en un 22.58% y en la calle Col6n en 19.03% de casos (ver Tabla 6).

Desde la calle Chile, muchos se desplazan en bicicleta a los barrios periféricos como “El

Florén”, debido a que en estos barrios las personas por recursos econémicos optan por el

desplazamiento en bicicleta, triciclos y hasta motocicletas como medio de transporte habitual.

La academia menciona, sin embargo, que este circuito no presta la seguridad vial adecuada.
En la calle Cérdova y en la Avenida Pedro Gual, que son muy transitadas, colapsan por los
autos y buses, en estas calles y avenidas los conductores no respetan a los ciclistas. Desde la
percepcion del colectivo Guardianes de las Colinas, en la Avenida Manabi y la Avenida
Urbina tampoco se prestan las condiciones de seguridad para el desplazamiento en bicicleta.
En la avenida Universitaria, el Paso Lateral y las avenidas de ingreso a la ciudad se genera la

mayor inseguridad para los desplazamientos en bicicleta.

A pesar de que es seguro andar en bicicleta en ciertas calles, en las grandes avenidas se torna

inseguro por la falta de ciclovias definidas y también por la deficiente sefialética.

Desde la percepcion de los ciclistas profesionales “OKM?”, andar en bicicleta en Portoviejo
requiere de una rigurosa proteccion del sol, se deben de implementar corredores de ciclovias
con arbolado urbano en la Avenida Universitaria, calle Chile y demas calles y avenidas
transitadas que carecen de arbolado urbano, ademas si se hace un analisis en Portoviejo, se
podria evidenciar que la mayoria de las personas tienen sus bicicletas guardadas por miedo a
salir y sufrir un accidente o ser atropelladas por un vehiculo. Los asaltos inciden en que las

personas decidan optar por el desplazamiento en vehiculos que a pie o en bicicleta.

La SCPUOT, menciono también que no se han generado mas ciclovias en el centro urbano,

debido a que se requiere cambiar la direccion de las vias a través de un estudio de
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direccionalidad vial para combinar ciclovias y arbolado urbano con aceras amplias,
lastimosamente Portoviejo no cuenta con esos estudios y el promedio de vias es de 12 metros.
Desde la academia, Moretta menciona que se debe identificar las nuevas rutas generadas por
los grupos de ciclistas nuevos que hacen deporte y que se desplazan a sus lugares de trabajo o
a centros educativos y que debe existir una coordinacion entre los planificadores urbanos y los
planificadores de movilidad, para empezar a implementar pruebas de ciclovias con el
urbanismo tactico, que permita una socializacion mas eficiente. Esto con la finalidad de

consolidar e invertir en ciclovias viables con arbolado.

Finalmente por parte del municipio, es conveniente implementar el alquiler de bicicletas
urbanas en la ciudad, por ejemplo durante la etapa que duro el confinamiento de la pandemia
COVID-19, se produjo la restriccion vehicular, esto incidid a buscar otras formas de
desplazamiento y las personas que no compran una bicicleta porque no la necesitan o por
recursos insuficientes, podria tener la oportunidad de alquilarlas por el periodo de
confinamiento o una vez superada la emergencia sanitaria, alquilarla también para su uso
diario. Sin embargo, desde la perspectiva del colectivo Guardianes de las colinas sefialan otra

problematica es la falta de talleres de bicicletas en la ciudad.

Priorizacion de calles para implementar arbolado
Las calles de Portoviejo carecen de arbolado y el sol incide directamente sobre el peaton, a
pesar de que andar a pie es la forma mas segura de desplazarse en Portoviejo las condiciones

climaticas incentivan el desplazamiento vehicular.

La avenida Pedro Gual debe ser priorizada para la implementacion del arbolado urbano segun
un 45.16% de las personas encuestadas. También consideran que es indispensable arbolar la
calle Juan Montalvo y la calle Colon, aunque esta ultima puede esperar (ver Anexo 4). En
estos contextos se puede evidenciar que, en el desarrollo de esta investigacion, las calles méas
transitadas son las mismas calles que las personas consideran que requieren de arbolado
urbano para alcanzar mayores niveles de confort e inclusion durante los desplazamientos

urbanos.

El colectivo FABRIK UR, sefial6 ademas que el centro urbano de Portoviejo esta netamente
construido y lo que genera cobertura de sombra es el soportal. Esta cobertura no es arbérea y

tiene sus desventajas. Se deberian de implementar mas calles arboladas, sobre todo en las
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calles méas frecuentadas para incrementar el confort, la seguridad y mejorar la salud y el estrés

de las personas.

Los rangos utilizados para priorizacion de calles para implementar arbolado, se basan en los
siguientes: Prioridad Urgente > 50%, Prioridad Indispensable < 50% Yy Prioridad importante

pero que puede esperar < 10%

Tabla 8. Resumen de priorizacion de calles para arbolado urbano desde la percepcion ciudadana de
Portoviejo, en respuesta a la pregunta 32

Selecciona las calles que deberian ser priorizadas para ser arbolarlas. En el siguiente orden de
prioridad: Prioridad 1 (urgente), Prioridad 2 (indispensable) y Prioridad 3 (importante, pero puede
esperar).

2 H -
2 g 23, g 8
= 2 S5¢ S 3 IS
S | S g BN 528l a | X 2 | 5 | &
- n o E 7] o n -
o] 5 E g9 i 5]
c - Q c @
-_— wn
Calle Chile 92 | 29.68 67 21.61 35 11.29 | 116 | 37.42 | 194 | 62.58 | 310 | 100
% % % % % %
Calle Col6n 33 | 10.65 78 25.16 57 18.39 | 142 | 4591 | 168 | 54.19 | 310 | 100
% % % % % %
Avenida Pedro Gual 140 | 45.16 53 17.10 27 8.71 90 | 29.03 | 220 | 70.97 | 310 | 100
% % % % %
Avenida Alhajuela 72 | 23.23 69 21.94 46 14.84 | 123 | 39.68 | 187 | 60.32 | 310 | 100
% % % % % %
Calle Garcia Moreno 48 | 15.48 77 24.84 51 16.45 | 134 | 43.23 | 176 | 56.77 | 310 | 100
% % % % % %
Calle Juan Montalvo 45 | 14.52 79 25.48 53 17.10 | 127 | 40.97 | 183 | 59.03 | 310 | 100
% % % % % %
Avenida Guayaquil 83 | 26.77 62 20% 44 14.19 | 122 | 39.35 | 188 | 60.65 | 310 | 100
% % % % %
Avenida Cristo Rey 67 | 21.61 73 23.55 39 12.58 | 131 | 42.26 | 179 | 57.74 | 310 | 100
% % % % % %
Avenida Coronel 56 | 18.06 76 24.52 43 13.87 | 136 | 43.87 | 174 | 56.13 | 310 | 100
Sabando % % % % % %
Avenida Ramos 69 | 22.26 65 20.97 42 13.55 | 134 | 43.23 | 176 | 56.77 | 310 | 100
Iduarte % % % % % %
Avenida América 117 | 37.74 48 15.48 30 9.68 | 115 | 37.10 | 195 | 62.90 | 310 | 100
% % % % % %
Avenida Reales 108 | 35.16 54 17.42 38 12.26 | 110 | 35.48 | 200 | 64.52 | 310 | 100
Tamarindos % % % % % %
9 de Octubre 72 | 23.23 78 25.26 34 10.97 | 137 | 44.19 | 173 | 55.81 | 310 | 100
% % % % 173 % %
Calle Cérdova: 66 21.29 76 24.52 37 11.94 | 132 | 4258 | 178 | 57.42 | 310 100
% % % % % %
Otra: 33 | 10.64 30 9.68 41 13.23 | 206 | 66.45 | 104 | 33.55 | 310 | 100
% % % % % %

Fuente: Datos del resultado de encuestas realizadas
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Las calles que las personas mas transitan y que a su vez son las calles que quieren arborizar,
coinciden en ser calles poco seguras, segun los resultados obtenidos. Las personas consideran
claramente que la calle mas segura es la avenida 9 de octubre, sin embargo, esta avenida no
ha sido priorizada para el arbolado urbano desde los resultados de la percepcion ciudadana.
De acuerdo a las respuestas de la pregunta 26 de la tabla 8, consideran que en las calles
priorizadas se deben colocar especies como Jacaranda, debido a su vistosidad y color

llamativo.

Esto indica que, aungue no tengamos es necesario seguir profundizando con méas
investigaciones, las personas prefieren arborizar calles mas inseguras para mejorar su aspecto

y afluencia.

Existen arboles en parterres, lo cual es perjudicial para la sefializacion y semaforizacion, ya
que dificulta la visibilidad de los conductores, ciclistas y peatones. Las personas encuestadas
consideran que necesitan sombra para caminar, por ende, el arbolado urbano no se lo ha

ubicado de la manera correcta.

Desde la percepcion del Colegio de Arquitectos de Manabi, se identifica que se necesita
distribuir correctamente la vegetacion medianera y rastrera, para que no repercutan en la
visibilidad del otro extremo de una calle. Se debe arbolar evitando ocultar semaforizaciones,
sefialéticas y nomenclaturas urbanas. Los arboles no pueden convertirse en un obstaculo de la

visibilidad urbana.

Los actores entrevistados, mencionan al igual que las personas encuestadas, que en la calle
Chile se deberia de implementar la movilidad peatonal a través del arbolado, con la finalidad
de generar paz y confort, ademas de ser una manera de generar tributo a las victimas del
terremoto que padecieron en esa calle que anteriormente era muy comercial. Otro ejemplo de
mala calidad fisica ocurre en la calle Quito, que a pesar ser amplia, no genera sombra y

tampoco tiene dotacion de mobiliarios.
Se debe implementar de acuerdo a criterios técnicos, arbolado urbano en esta calle y también

sobre la avenida Pedro Gual y en la calle 9 de Octubre, que son calles donde no se ven

arboles. Este resultado de las entrevistas, coinciden con la percepcion que tiene las personas
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encuestadas, sobre la priorizacién del arbolado urbano en la avenida Pedro Gual, al ser una
calle transitada y que necesita mejorar su seguridad.

Los entrevistados mencionaron, ademas, que antes Portoviejo contaba con muchos mas
arboles que lo que se evidencia en las calles actualmente. No hay suficientes calles arboladas,
debido a que se ha implementado mucho la palmera por su funciéon ornamental y por su
facilidad para ser sembrada y cuidada, debido a que los arboles requieren de mas
responsabilidad de cuidado y también de poda. Las palmeras son un recurso de
embellecimiento que puede aplicarse en menor proporcion junto con los arboles, las mismas
aportan a la permeabilidad del suelo, pero el abuso de implementacion no aporta a la

generacion de sombra y una mayor evapotranspiracion.

3. Principales resultados sobre implementacion de estrategias desde la percepcion
ciudadana para fomentar el arbolado urbano y ciclovias en Portoviejo.

Planificacion Urbana
Desde la perspectiva de la docente de la USGP, Arg. Moretta, se menciona la aplicacion del
urbanismo tactico, debido a que la experiencia de la experimentacion con alternativas de
circulacién pintadas en vias se logra poner a prueba cémo funciona el sector y se permite
monitorear el proceso. En ciudades como Medellin se utiliza como vinculacién entre la
academia y los gobiernos locales, a través de talleres con ejercicios que permiten generar
margen de errores y evidenciar la aplicabilidad de las intervenciones antes de realizar una
inversion publica. El urbanismo téctico se refiere a un enfoque de construccion de vecindario
urbano, organizacional y dirigido por los ciudadanos a corto plazo, intervenciones de bajo

costo y escalables para catalizar el cambio a largo plazo (T. S. Plans 2016).

La DGAR, indica que se esta iniciando con la competencia del arbolado desde el afio 2016, a
través de normativas, sin embargo, aun no se realiza el inventario del arbolado urbano de la
ciudad por el costo y el tiempo que implican realizar este levantamiento. La parte
sancionatoria plantea que se mantenga la tala como Ultima opcion, pero para la tala de arboles
y terrenos montosos se debe contar con una autorizacion y ademas sembrar 10 arboles como
reposicion segun la ordenanza, sin embargo, se esta trabajando en una ordenanza técnica de
arbolado urbano, adaptada a la normativa nacional y que sera incorporada a la ordenanza

municipal para que se mejore la aplicabilidad de las sanciones.
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La mayoria de las reubicaciones y reposicion de arboles fracasan debido a la falta de
estrategias para escenarios de reubicacion de especies, tratar de cumplir con la ordenanza
ambiental, también implica reponer con las especies iddneas, en ese contexto es mejor aplicar
rubros para mejorar la coordinacion de reposiciones y desincentivar la tala. En la actualidad la

tala de arboles se realiza de manera gratuita.

Desde el punto de vista higrotérmico el colegio de arquitectos, sefiala que lo que se puede
aplicar para mejorar la ciudad, es regular las construcciones como lo hace la normativa
valenciana de Espana “Reglamento de instalaciones térmicas de las edificaciones” de siglas
RITE , apoyadas por el codigo técnico de edificaciones europeas - CTE, de acuerdo a la
ordenanza de reglamentacion urbana de Portoviejo, la seccion 9 referente a la vegetacion de
espacios y elementos naturales, partiendo desde el articulo 75, hay 7 articulos que sefialan que
se debe contar como minimo con un arbol por cada 150 m2 de lote, sin embargo no se
cumple. Se puede adaptar y mejorar las normas de otros paises con respecto a la norma
ISO7730 sobre terminologias de confort térmico de edificaciones para el bienestar de la

ciudadania.

Es necesario que como politica se incorpore el tema de arbolado urbano y se cuide la

seleccion de especies para sembrar los arboles en las condiciones adecuadas.

Cddigo Municipal 11y principales aportes a la infraestructura verde
La Ordenanza Municipal I1, en el Titulo I11. Plan de Movilidad Sustentable, establece 5
capitulos, que indican las normas destinadas a facilitar a las personas con discapacidad, la

accesibilidad y utilizacion de bienes y servicios.

El Titulo V. Reglamentacion del area urbana y rural del canton, en la Seccion I. De la
Division del Suelo-Capitulo IV. De las Normas Generales de Desarrollo Urbano, establece
normas referentes a obras de areas verdes comunitarias, por parte de urbanizadores en aceras
y parterres. La seccion 1X. De la proteccién de la vegetacion, espacios y elementos naturales,
indica en el articulo 235, la proteccion de las especies arboreas y establece que 1 arbol por
cada 150m2 de lote. El articulo. 236, norma la proteccion de vegetacion existente en obras de
construccidn y exige la georreferenciacion de las especies en planos de levantamiento de

estado actual.
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El Titulo IX. Ocupacién del espacio publico contiene 4 capitulos, con 164 articulos que
explican las obligaciones e infracciones por la ocupacion correcta e incorrecta del espacio
publico. El codigo Municipal 2 esta constituido por 861 articulos, 241 son articulos que
aportan a normar la cobertura vegetal, infraestructura verde y espacios publicos, esto

representa al 28% de todo el compendio del componente territorial.

La sistematizacion de informacion de todas las normas relacionadas a infraestructura verde y
vial permite tener un diagndstico sobre la calidad de normas que se estan aplicando para la

preservacion resiliente de infraestructura verde. De acuerdo a las respuestas de actores claves
entrevistados, podemos percibir que a pesar de contar con las herramientas de legislacion. La

aplicabilidad es media-baja, por los siguientes motivos:

-Poca coordinacion entre dependencias de direcciones como Proyectos y Riesgos, para
interoperabilidad de la informacion y preservacion de especies existentes durante el disefio y

la construccidn de nuevos proyectos municipales.

-Falta de actualizacion de inventario de especies arboreas existentes.
-Seguimiento de especies arboreas urbanas existentes.

Por el contrario, desde la direccién de Riesgos y Gestion Ambiental se han logrado
importantes resultados en la proteccion del bosque seco de las colinas y del manglar La Boca-

Crucita.

Plan Ciudad, la base de un plan de suelo
Establece las especies de arboles urbanos que deben implementarse en el arbolado en el

espacio publico y propone un sistema de verde urbano para la ciudad.

En superficies duras como calles se recomienda el plantado de arboles de fustas de al menos 3
metros sobre el piso, que permita el paso peatonal. El color del follaje y flores deben lograr el
efecto atractivo y no se recomiendan especies frutales que puedan hacer resbalar al peatén y
que manchen el piso, para el efecto de sombra se recomienda el uso de una sola especie para

lograr la uniformidad (ver Anexo 5).
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Los corredores verdes se proponen sobre las calles del centro en su totalidad en sentido
transversal son en: calle Morales, Chile, Garcia Moreno. En totalidad en sentido longitudinal
se propone: la avenida Alhajuela, avenida Pedro Gual y calle Sucre. La calle Chile tendra
prioridad para la movilidad en bicicleta. Esto también se indica en el Plan Especial del

Centro.

De acuerdo con las entrevistas, la calle Chile fue considerada como una de las calles mas
transitadas y también de las calles menos seguras. En ese contexto, esta calle también deberia
formar parte de un plan estratégico y prioritario de implementacion de arbolado urbano, como
se habia propuesto en el Plan Ciudad (ver Anexo 6).

Plan Maestro Urbano de Portoviejo y su vinculacion a la infraestructura verde

Esta ordenanza del Plan Maestro comprende 82 articulos normativos. EI Cap. Ill. Estrategias
sobre suelo urbano, en la Seccion 1l del Sistema Verde Urbano, comprende articulos para la
proteccién de la calidad del paisaje urbano (Art. 31). Considera que el sistema verde tiene el
propdsito de generar una conectividad para la movilidad humana, la conservacion de la
biodiversidad y ayuda a la captacién de carbono, disminuyendo el calentamiento global
mitigando el cambio climético. El art 32, menciona que los espacios publicos deben generar
seguridad, tener acceso universal y que el arbolado en el espacio publico debe generar sombra
con una sola especie de fuste alto de 4.5m y de copa amplia. En plazas de 500 m2 minimo se

plantaran 6 arboles.

El art. 73 menciona la clasificacion de la red de ciclovias en urbanas para el ciclista
interurbano en ejes de vias expresas, arterias que conecten sectores del centro de la ciudad y
las ciclovias recreativas para el transito en parques y areas protegidas. De acuerdo con el
mapa de ciclovias del PMU, la ciclo via que se ha implementado es la ciclo via expresa, que
conecta la avenida Universitaria con via Crucita, en la zona noroeste de la ciudad. También se
ha implementada una parte de la calle Chile en el area de la regeneracion urbana (ver Anexo
7).

Esta ordenanza contiene 6 articulos que aportan a la resiliencia del arbolado urbano y la
movilidad, esto corresponden al 7.3% del porcentaje de normativas que rigen en este

documento.
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Estudios de analisis climéatico de Portoviejo, escenarios ante una realidad inminente

Las parroquias Andrés de Vera, Coldn, Francisco Pacheco, 12 de Marzo y Picoaz4 son las
parroquias urbanas con mayor riesgo por temperaturas altas. Los escenarios de temperatura
media sefialan valores de incremento de la temperatura entre 0.76°C a 1.0°C mayores al
actual. Los escenarios de temperatura maxima indican incrementos entre 0.65°C a 0.90°C, con
respecto a la temperatura maxima - actual. Finalmente, los escenarios referentes a la
temperatura minima generan escenarios entre 0.65°C a 1.0°C, siendo este el mayor cambio

posible de temperatura minima.

La amenaza actual por temperatura alta es baja en la zona central y muy baja en la zona
noroccidental. Para escenarios futuros, la amenaza pasa a ser alta en la zona central del area
de estudio, media y baja en la zona suroriental y noroccidental (ver Figura 6). El problema del
aumento de la temperatura no es tan grave en el centro urbano, sin embargo, desde la
percepcion ciudadana, se considera que es un problema para la salud el realizar

desplazamientos urbanos sin arbolado, durante épocas de calor.

Figura 6. Niveles de riesgo frente a incremento de temperaturas a futuro para la zona central urbana

Fuente: Estudios ambientales y territoriales para un desarrollo sostenible de la ciudad de Portoviejo
Factor 2019

El documento sefiala que se debe exigir el mejoramiento del disefio bioclimatico de las
construcciones con eficiencia energética y aislamiento térmico al interior y exterior de las
fachadas. El colegio de arquitectos de Manabi también defiende la importancia de exigir

disefios bioclimaticos para las futuras construcciones mediante ordenanza reformatoria.
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Estudios de la calidad de los espacios publicos de Portoviejo, la imagen internacional de
los espacios publicos verdes

Este estudio realizado por la universidad de Nueva York a través del instituto Marron, indico
que el 44% de los parques cuenta con insuficientes arboles, mientras que el 56% cuenta con
suficientes arboles. El 43% con insuficiente césped y el 57% con suficiente césped. EI 52% de
estos espacios publicos posee una cobertura de suelo dura con asfalto y el 48% suave con
césped, arena, tierra y espejos de agua. Solo el 55% de parques evaluados cuenta con

infraestructura de accesibilidad para personas con discapacidad.

Actualmente en estos espacios publicos se desarrollan un 32% de actividades anti-sociales,
entre las cuales se destacan, asaltos, venta y consumo de estupefacientes y consumo de
alcohol. Finalmente, la investigacion sefiala, que la inversion e implementacion de areas
verdes para la ciudad resulta un ahorro para la Gobierno Local, puesto a se cuidan los gastos
de salud y se genera un valor a las actividades econémicas en parques. Los niveles de

percepcion de inseguridad incrementan de noche.

Sistema de areas verdes y conectividad del Plan de Uso y Gestion del Suelo de
Portoviejo. Un plan en elaboracion

De acuerdo con el indice verde de la ciudad de Portoviejo, en el 2014 el IVU era de
0.84m2/hab. Para el 2018 el indice actual es de 2.50m2/hab., en el 2023 se incrementara
2.19m2/hab., en el 2035 se propone otro incremento de 9.3m2/hab. La meta es que al final del

afio 2035 se pueda contar con un IVU de 14m2/hab. (ver Figura 7).

Figura 7. Mapa de sistema jerarquizado de espacios verdes, PUGS 2020
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Fuente: SCPUOT- GAD Portoviejo 2020
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El art. 121 del PUGS, refiere que los nuevos conjuntos habitacionales, generaran fachadas
activas que eviten la generacion de muros, cerramientos no permeables sobre calles.

El indice de confort vial, sefiala que en el afio 2018 se cont6 con 358km, para el 2023 debera
ser de 458km acumulados de vias a mejorar a través del incremento de 100km, finalmente se
aspira al afio 2035 incrementar 403km de confort vial para los 861km de vias en la ciudad. El
PUGS establece jerarquias viales de 10 tipologias de viarios existentes, que de acuerdo a su
importancia son: expresa (33.88km), arterial (44.7km), colectora (106.86km), eje de barrio
(83.11km), via de barrio (185.5km), compartida (108.74km), peatonal (49.31km), agricola
(2.64km), de borde (1.97km) y escalinata (2.4km), el sistema vial tiene actualmente 619.12
km de vias y las vias proyectadas suman 860.67 km. De acuerdo a los anchos promedios de
los tipos de jerarquias viales Portoviejo cuenta con 762.20 Ha de vias actuales y con 205.56
Ha de vias proyectadas, la ciudad ocupara 967.76 Ha de superficie en vias al afio 2035 (ver

Figura 8).

Figura 8. Mapa de sistema jerarquizado de conectividad vial, PUGS 2020
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Fuente: SCPUOT- GAD Portoviejo 2020

El PUGS, a diferencia del PMU, solo incluye como ciclovias prioritarias a 3 circuitos, las
ciclo via en la Calle Chile, la ciclo via del Parque Mamey - Las Vegas y la ciclo via del
parque lineal Rio de Oro, sin embargo, al entrar en vigencia el PUGS, derogara la ordenanza
del Plan Maestro Urbano, con esto se deroga a su vez el sistema de circuito de ciclovias

propuestas.
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Figura 9.

Mapa de sistema acciones prioritarias — ciclovias 2019-2023, PUGS 2020

Fuente: SCPUOT- GAD Portoviejo 2020

En ese contexto solo se realizaran los planes las ciclovias, sobre la calle Chile, el circuito del

parque “Mamey” — parques “Las Vegas” y el circuito del “corredor lineal Rio de Oro” (ver

Figura 9). El sistema vial principal del centro actual es de 46.55 Ha. Y se propone

incrementar 0.31 Ha. al afio 2035.

De acuerdo a lo analizado de las fuentes secundarias, existen aportes resilientes para el

arbolado urbano en la ciudad, sin embargo, el nivel de aportes son intermedios, por lo tanto,

es importante reforzar los aportes existentes.

Tabla 9. Resumen de fuentes secundarias que aportan a la preservacion e incremento de la
infraestructura verde y arbolado urbano de Portoviejo

Portoviejo Plan Maestro Urbano del
GAD Portoviejo — PMU Portoviejo.

2020

Cédigo | Fuente Documento | Vigencia | Nivel de | N° de
tipo aportes aportes o
cualitativo | articulos
1 Plan de Desarrollo y Ordenamiento | Plan 2014- Bajo 1
Territorial - PDOT Portoviejo. 2019
2 Codigo Municipal 2 - Ordenanza que | Ordenanza 2018- Medio 241
regula el desarrollo y ordenamiento 2020
territorial del canton Portoviejo.
2 Codigo Municipal 5 - Ordenanza que | Ordenanza 2018- Medio 22
regula el desarrollo y ambiental del 2020
canton Portoviejo
2 Plan Ciudad — Fase 2 del Plan Maestro | Plan 2017- Medio 1
Urbano Portoviejo (Gehl People - 2019
S.Francisco, University of California —
Berkeley y Gonzalez)
2 Ordenanza reformatoria del canton | Ordenanza 2019 Medio 6
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3 Estudios ambientales y territoriales para | Estudio de | 2019- Alto 1
un desarrollo sostenible de la ciudad de | riesgo 2020
Portoviejo, provincia de Manabi, | climatico
Ecuador (Factor, CIIFEN y Marron | bajo el
Institute of Urban Management — NYU). | programa
LAIF AFC-
CAF

3 Evaluacién de espacios publicos de | Signature 2019 Alto 1
Portoviejo (Marron Institute of Urban | Project,
Management — NYU Stern). Universidad
de Nueva
York

3 Plan de Uso y Gestion de Suelo del | Normativa 2020 Alto 5
canton Portoviejo — PUGS Portoviejo
(Sin publicar)

Fuente: Datos fruto del trabajo investigativo

Desde la perspectiva del colegio de arquitectos de Manabi, no se esta coadyuvando a la
oxigenacion, estética, atractivo y obviamente a la riqueza que nos pueda proporcionar el

arbolado existente.

La presidencia barrial de la parroquia San Pablo, indica que no existen suficientes arboles,
sobre todo hace falta reforestar las colinas del bosque seco protector, que colinda con la
parroquia. A su vez el colegio de arquitectos hace mencion a que el problema con la
preservacion del arbolado en la ciudad, se debe a que no se cuenta con el personal
especializado en arboles para realizar el proceso de poda correcto, generando una tala en vez

de depuracion.

La Direccién de Gestion Ambiental y Riesgo (DGAR) menciona que, existe una gran
proporcion de biomasa de arboles, que pueden conectarse con las colinas del bosque seco,
lugar donde existe biodiversidad muy nativa, sin embargo, por la disminucion del bosque
seco, las especies han tenido que competir para encontrar espacios donde posarse, anidar y

alimentarse, producto de este fendmeno loros y papagayos ya no se escuchan en Portovigjo.

Una grave afectacion también surge por parte del sistema de tendido eléctrico no soterrado, el
cual irrespeta la distancia de los arboles con postes de luz, los técnicos de la Corporacion
Nacional de Telecomunicaciones - CNT a veces no se sensibilizan en desplazar los postes
para evitar afectar los arboles. A estas acciones se suma la ciudadania, que ha solicitado a la
DGAR el corte de arboles afectados por el tendido eléctrico, que generan cortocircuitos. Otro

problema nace de las construcciones de urbanizaciones privadas, que compran terrenos con
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arboles para luego talarlos y colocar palmeras como paisaje urbano. En otro contexto, la
urbanizacion de las viviendas de interés social, a diferencia de las urbanizaciones privadas, es
que la construccion de estas viviendas suele primar sobre la necesidad de la naturaleza, en

lugar de compaginar ambas necesidades.

Desde esta perspectiva la DGAR reconoce que también se debe evitar remplazar los arboles

existentes por arboles nativos.

Entre las ventajas de la ciudad la DGAR sefiala que aun en ciertas zonas como la interseccion
de las avenidas Reales Tamarindos y Manabi Guillem, las viviendas han preservado arboles
de tipo finca como es el caso de la especie frutal “Mango”. Hay que sectorizar la arborizacion
prioritaria para la ciudad y el tipo de arboles a implementar de acuerdo al follaje y
zonificacion residencia, comercial e industrial, desde la DGAR se esta trabajando un borrador
de ordenanza municipal de arbolado urbano y areas verdes.

El arbolado urbano debe aplicarse principalmente en las calles donde circula la mayor
cantidad de personas y donde se genera mas movilidad. Esta vision desde la DGAR, coincide
como las percepciones de la ciudadania, a través de la encuesta realizada. 2

A diferencia de otras ciudades, Portoviejo alin cuenta con vacios urbanos que pueden ser
utilizados para incrementar el indice de verde urbano “IVU”, desde la percepcion de la
academia, esto permitiria reducir el estrés y ayudar al ecosistema. Desde el PUGS, en el
apartado de las acciones prioritarias a 2035, se establece incrementar la cobertura vegetal,
principalmente en las zonas barriales de la ciudad. Existen vacios urbanos como la franja del
corredor del rio Portoviejo, que pueden repotenciarse para incrementar el I\VVU de la ciudad.
Los 10 actores entrevistados, coinciden que la movilidad y la seguridad urbana mejorarian a
través de la sensibilizacion sobre la implementacion del arbolado y el incremento de més
arboles en toda la ciudad. Esta percepcion de los actores también coincide con la percepcién

de la ciudadania a través de las encuestas planteadas.
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Figura 10. Visualizacion de la conectividad de las calles priorizadas en la encuesta, para ser
arborizadas en la ciudad de Portoviejo

Fuente: Datos fruto del trabajo investigativo

Implementar el arbolado urbano sobre la avenida Pedro Gual, avenida Reales Tamarindos y la
avenida América, consideradas por el analisis de fuentes de datos primarios, como las vias
mas transitadas, generarian una conectividad de corredores verdes entre el bosque protector
de las colinas y el corredor del rio Portoviejo (Ver Figura 10). Aun hace falta mucho por
hacer, pero Portoviejo tiene la ventaja que de alguna manera ha conservado espacio verde y
ecosistemas como el bosque de las colinas y el corredor del rio Portoviejo. Desde la
percepcion de la urbanista Santana, esta ciudad tiene el enfoque de proteger las zonas
vulnerables, con la finalidad de convertirse en una ciudad mas saludable que conecta a los

habitantes con espacios publicos.

Movilidad no motorizada

Desde la percepcion ciudadana, se considera que el gobierno local debe implementar mas
seguridad policial a favor de la seguridad de los peatones y ciclistas, ademas de un
mejoramiento en la dotacion de sefialéticas. El 5.16% percibe que la incorporacion de

ciclovias mejoraria la percepcion de seguridad a los ciclistas y peatones.

Desde la percepcidn ciudadana las razones por las que la bicicleta no es un medio de
transporte habitual, radican en el cambio climatico, por lluvias repentinas y por la inclemencia
del sol, asi también una razon es la falta de respeto de parte de los conductores hacia los
ciclistas. La ciudadania considera con un 40.97%, que se debe incorporar ciclovias arboladas,
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para incentivar el uso de la movilidad no motorizada. Esto refleja que la ciudad no brinda la

infraestructura de ciclovias arboladas y seguras (ver Tabla 10).

Tabla 10. Resumen de las razones por las que no se usa la bicicleta como medio de transporte, desde
la percepcidn ciudadania, en respuesta a la pregunta 21.

¢Cuales son las razones por las que probablemente no usarias la bicicleta como medio de transporte
habitual en Portoviejo?

a) Porque la bicicleta no me permite transportar a mas personas 14
4.52%
b) Por el cambio climético (lluvia repentina o sol fuerte) 37 11.94%
c) Porque es mas facil que puedan asaltarme 13 4.19%
d) Porque vivo muy lejos de mi lugar de trabajo 26 8.39%
e) Porque los conductores de vehiculos y transporte pesado no respetan al 9.68%
ciclista 30
f)  Porque la bicicleta es signo de pobreza 0 0%
g) Porque tengo problemas de salud que me impiden esfuerzo fisico 3 0.97%
h) Porque tengo problemas de salud que me impiden esfuerzo fisico 4 1.29%
i) Porque solo la uso para ocio y como actividad fisica 9 2.90%
j)  Silauso, pero solo los fines de semana 1 0.33%
k) No existen razones para no usarla 22 7.10%
I) Mas de una opcion 148 | 47.74%
Sin responder= 3 0.33%
Respuestas= 307 | 99.03%
Total= 310 | 100%

Fuente: Datos fruto del resultado de encuestas realizadas

Entre las propuestas mas relevantes de la encuesta se citan las siguientes (ver anexo 4):

e Propuesta de plan de ciclovias emergente.

e Plan de educacidn vial, acompafiado de ordenanza de caracter de recaudacion
tributaria, por penalizacion de transelntes, para concienciar a la ciudadania.

e Estudio integral de movilidad y uso del espacio publico, aceras y vias.

e Delimitar las zonas de uso peatonal, colocar sefialéticas mas visibles, ampliar zonas y
espacios de ciclovias.

e Dotar de zonas seguras donde exista asistencia de policias inmediata y desde luego
arborizar mas estas zonas.

e Campafias motivacionales.

e Asignar a cada duefio de la vivienda donde se vaya a plantar un arbol, que sea quien
esté al cuidado del arbol sembrado frente a su vereda y si logra tenerlo en 6ptimas
condiciones recompensar con una ayuda monetaria a cada afio entrante o a su vez ser
beneficiario de no pagar los predios urbanos ya que se encuentra como custodio de un

arbol de la calle.
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e Escenario idoneo a través de una red de calles peatonales y compartidas, y cambios de
sentidos y dobles sentidos en algunas vialidades; sin embargo, la intervencidn deberia
ser integral pues requiere la reubicacion del comercio informal que actualmente copan
las veredas de las vias publicas, retirar parqueaderos de algunas las calles, para lo que
necesariamente deberan crearse edificios y playas de estacionamiento.

e Lareparacion y el ensanchamiento de aceras para liberar el espacio publico en
beneficio del peaton.

e Formacion y construccion de circuitos para las ciclovias, implementacion de
estrategias de pacificacion del trafico que contemplen la moderacion de este a través
de la disminucion de la velocidad y el volumen de vehiculos motorizados.

e Para mejorar las condiciones peatonales a través de infraestructura amigable, plantear
la arborizacion urbana con especies nativas y que produzcan sombra, eliminar barreras
arquitectonicas, unificar niveles de aceras y soportales, priorizar el transporte publico,
establecer horarios nocturnos para carga y descarga de mercaderias y buscar cambiar
la relacion de los espacios publicos con el peatdn a través de la creacion de zonas de

estar urbanas y parques de bolsillo (ver anexo 4).

Frente al contexto actual de la pandemia COVID-19, se menciona que el medio de transporte
mas seguro para evitar el contagio es el uso del vehiculo privado, seguidamente se considera a

la bicicleta y en un menor porcentaje a la motocicleta.

Tabla 11. Resumen de percepcion de desplazamientos en bicicleta por la poblacion de Portoviejo, en
respuesta a la pregunta 43
Crees que caminar 0 montar en bicicleta durante la pandemia COVID-19:

a) Disminuye la probabilidad de contagio del COVID-19 73 | 23.55%

b) Facilita el distanciamiento social durante los desplazamientos 149 | 48.06%

c) No aporta a disminuir el contagio 86 | 27.74%
Sin responder= 2 0.65%
Respuestas= 308 | 99.35%
Total= 310 | 100%

Fuente: Datos fruto del resultado de encuestas realizadas

3. Percepcion de la ciudadania sobre el potencial para incrementar el arbolado
urbano actual como medida para mejorar el confort térmico y la movilidad
urbana sostenible

De acuerdo a la percepcion de la potencialidad del arbolado urbano sobre el confort térmico, e
integrando los resultados de los objetivos especificos, se capitulan los siguientes hallazgos
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vinculados al objetivo general: Determinar los aportes actuales y potenciales del arbolado
urbano sobre el confort térmico y la movilidad urbana, en el espacio publico de la ciudad de

Portoviejo, Ecuador.

Percepcidn del nivel de confort y temperatura ambiente en Portoviejo

Caminar por las calles de Portoviejo de 12 pm a 1 pm, es un sacrificio por la cantidad de calor
que se puede llegar a percibir, la temperatura a la que puede llegar la ciudad de Portoviejo
puede sobrepasar los 35°C y perjudica el hecho que sean pocos los lugares donde la gente se
pueda refugiar, se menciond que no existe un corredor en donde sea fresco caminar, a pesar
de que Portoviejo es una ciudad que mueve mucho el comercio y acoge aglomeraciones de

personas, estas circunstancias empeora la sensacion de calor.

Las altas temperaturas, provocan ademas que se efectlen cambios bruscos entre ambientes,
los entrevistados estaban de acuerdo en que no es saludable, por ejemplo, que las personas
salgan del ambiente frio que genera el acondicionador de aire al interior de un vehiculo y

consecutivamente salir al ambiente exterior de la calle, con una temperatura elevada.

Temperatura ambiental

De acuerdo a las respuestas ciudadanas, se analizé la percepcion sobre los niveles de confort
de temperatura ambiente en las 14 calles seleccionadas, los rangos de este analisis fueron:
Confortable > 50%, Medianamente confortable < 50% y No confortable >50%.

Dicho lo anterior los resultados reflejan que el 60.32% de las personas perciben que la
temperatura del centro de Portoviejo como definitivamente no confortable, el 20.97%
perciben que la temperatura es probablemente no confortable y solo el 15.81% perciben que
la temperatura es probable y definitivamente confortable (ver Figura 1). Ademas, el 82.26%

de la ciudadania también manifesto que el centro es la méas calurosa de la ciudad.

Los resultados de esta exploracién demuestran que, de acuerdo al indicador, el nivel de

disconfort que percibe la ciudadania es mayor al 80%.
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Figura 11. Percepcion de la temperatura en el centro de Portoviejo

29. ¢ Como percibes la temperatura en el centro de Portoviejo?

Sinresponder= | 1
e) No lo sé 8
d) Probablemente no confortable 65
c) Definitivamente no confortable 187
b)  Probablemente confortable 45
a) Definitivamente confortable 4

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Fuente: Datos fruto del resultado de encuestas realizadas

De acuerdo a las respuestas de la encuesta, la temperatura no es confortable por las siguientes
razones:

e Falta de sombra en los espacios publicos.

e Areas verdes de la ciudad son parcialmente suficientes.
Durante los desplazamientos a pie se percibe el disconfort, los entrevistados recalcaron
ademas que la ciudad no es confortable para poder realizar desplazamiento a pie o en bicicleta
y tampoco es confortable cualquier otro tipo de desplazamiento no motorizado. Sin embargo,
existen lugares donde se tiene un poco mas de confort, pero la mayoria de la ciudad no presta
el confort térmico adecuado, a pesar de contar con normativas sobre la proteccion de la

vegetacion y sobre el uso de los portales.

Infraestructura verde
Para el analisis de los resultados obtenidos en la encuesta, se establecieron los siguientes
rangos sobre la percepcion de la infraestructura verde de la ciudad: Eficiente > 50%,

Deficiente < 50% y Nula < 0%

Desde la opinion de la ciudadania encuestada, una calle con arboles es agradable con un
98.71% de percepcion. De acuerdo a los 10 actores entrevistados, el actual arbolado urbano
de la ciudad es considerado insuficiente, para generar todas las bondades que los arboles nos
pueden aportar.

Otros encuestados por el contrario indicaron, tener la percepcion de que las areas vedes

actuales son suficientes.
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En las manzanas de la zona regenerada del centro, se ha implementado en maceteros de

hormigodn con las siguientes especies jovenes (ver Figura 4):

e Arbol Cascol (ver Anexo 5).

e Arbol Fernan Sanchez (ver Anexo 5).
e Arbol Guayacéan Sabanero

e Arbol Jazmin de arabia

e Arbol Pata de vaca

Figura 12. Mapa de zona regenerada del centro y sus categorias viales (DUST 2019)
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Fuente: Datos fruto del trabajo investigativo

La regeneracion urbana y la arborizacion en ciertas calles de la ciudad han generado un
cambio de paisaje importante para la ciudad. La arborizacién, tanto en algunas zonas del
centro de Portoviejo como en los parques ha sido muy efectiva y desde la percepcion
generada por los entrevistados, estos consideran que un ejemplo de calles arboladas, son las
calles en los alrededores del parque Central de Portoviejo, donde se encuentran todas las

entidades financieras, pues en esta zona el ambiente resulta mucho mas confortable.

El anélisis cualitativo de las entrevistas derivé en la identificacion de los siguientes temas
clave:

La infraestructura verde, aporta a la calidad fisica del espacio publico, para generar confort
durante los desplazamientos no motorizados. Desde la perspectiva de la urbanista entrevistada
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Santana, el confort que se puede llegar a percibir en las personas, genera la sensacion de
seguridad para permanecer durante méas tiempo en los espacios publicos de la ciudad.

Este aporte se genera a través de una arborizacion mas oportuna, por ejemplo, con especies
como: Algarrobo, Jacarandg, Olivo Negro, Crotos, Guayacan Sabanero, Sapote de perro,
Sebastian y Cascol, que segun lo indica el especialista de Gestion Ambiental, Ing. Mendoza
desde la direccidn de Gestion Ambiental y Riesgos (DGAR), son arboles que se adaptan a
partir de los 40 metros sobre el nivel del mar. En Portoviejo estamos a 50 metros, entonces
esto va a permitir la generacion de estas especies no solo como aporte estético, sino como

pulmones para la oxigenacion.

Los arboles tipo Acacias Amarillas de los parterres de la avenida Manabi seran retirados por
afectaciones fitosanitarias, desde la DGAR, se dio a conocer que durante varios afios se han
venido derrumbando estos arboles y en la actualidad su tronco esta hueco. Esto se debe a que
esta especie fue implantada por su rapido crecimiento sin importar la correcta planificacion y
solo se priorizé el ornato de la ciudad, mas no una funcionalidad bioldgica. Una jornada
invernal fuerte, provocaria el derrumbe del resto de arboles y ocasionarian accidentes sobre la

Avenida Manabi.

Se reconoce desde la percepcion de los actores, que la cobertura vegetal genera micro-climas,
sobre todo en las aceras, sin embargo, en Portoviejo es palpable que el arbolado urbano es
insuficiente, debido a que en el centro de la ciudad hay muy poco espacio para el peatdn, la

dotacién del arbolado en las calles no ha podido implementarse.

Finalmente, en la Avenida Alhajuela, que tiene parterres y arboles, el espacio esta siendo
subutilizado, por lo tanto, el escaso arbolado existente en esta calle no genera el microclima

esperado, por lo tanto, es considerado insuficiente para el confort urbano.

Potencial del arbolado urbano

En el centro de Portoviejo, tenemos soportales que generan sombra, pero no generan un
microclima como tal, segun los entrevistados en Portoviejo se evidencia la aplicabilidad de la
ecologia urbana, a través de la implementacion de los grandes parques urbanos como son “La
Rotonda” y el parque “Las Vegas”, ambos parques incorporan vegetacion y ademas permiten

que se alimenten los mantos acuiferos, para que se absorban parte de las aguas, durante las
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jornadas de lluvias. Ambos parques incrementaron en 2.5 m2 de indice de verde urbano VU
por habitante. Sin embargo, si bien el actual arbolado urbano de la ciudad cuenta con
aproximadamente 8.75 metros cuadrados por habitante, es considerado un promedio bajo

frente a lo que se estima desde la OMS.

Cabe mencionar que las areas verdes existentes de la ciudad, también se encuentran
concentradas en el centro y sus alrededores, tornandose poco accesibles y cercanas a otros

barrios con concentracion de poblacion urbana.

Todos los espacios publicos y parques de la ciudad de Portoviejo cuentan con un porcentaje
de arbolado, la ordenanza del Plan Maestro Urbano a través del sistema vial considera a todas
las calles de la ciudad para ser arboladas y desde la administracion municipal del GAD
Portoviejo, existe la disposicion que todas las calles de la ciudad deben contar con arbolado.
Existe una empresa publica que maneja la poda de arboles. Portoparques esta a cargo de toda
la vegetacion de la ciudad, esto incluye mantenimiento, riego y remocién de arvenses.
Portoparques también administra la tala de arboles, sin embargo, existen las limitaciones que
segun la SCPUOT.

A través de la regeneracion y planes de arbolado es posible mejorar la condicion climatica
sobre las calles, cuando se camina las calles se vuelven mas seguras y activas, se genera la

reactivacion econdmica a través del movimiento peatonal, segun lo indica la SCPUQT.

El arbolado aporta ademas con el confort térmico, ya que al estar Ecuador a 90° del sol, es
sumamente necesario pensar en la proteccion climatica de las calles de Portoviejo, desde la
SCPUOT se reconoce que el arbolado contribuye con la imagen urbana de la ciudad y la
potencia atractivamente la inversion para el aumento de plusvalia. Esto se evidencia
actualmente con la reactivacion alrededor de los grandes parques urbanos de la ciudad, con
sus alrededores ocupados por locales comerciales, heladerias, panaderias y ocupaciones
compatibles con el uso de suelo de Portoviejo. Este movimiento ha generado que mas
personas circulen y permanezcan en estos espacios publicos, generandose zonas seguras.
Actualmente Portoviejo no cuenta con suficientes calles arboladas, son muy pocas. Sin
embargo, lo planteado en el PUGS, sobre los tipos de secciones de vias que deben de

implementarse para arborizar, aportaria a incrementar el factor térmico de la ciudad.
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Un estudio similar, realizado en casos Red Hook, Brooklyn, Nueva York y Zorrotzaurre,
Bilbao, demuestra que para comprender las potencialidades la infraestructura verde fue
posible debido a la informacidn existente, y la aplicacion de metodologia empirica a casos

concretos, como salvedad ante carencias y limitaciones metodologias propuestas.

Finalmente, la aplicacion empirica permitio identificar indicadores idoneos, que fueron
perfeccionados para validad las propuestas metodoldgicas mejoradas. Con ello fue posible
identificar las carencias o mejoras posibles para alcanzar condiciones equilibradas de la

ciudad frente al cambio climético (Garcia Sanchez 2019).
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Capitulo 3
Discusion y Aportes

Segun los resultados obtenidos en esta investigacion, se pudo constatar que la gran cantidad
de zonas duras de la ciudad y con poco albedo como el asfalto de las calles generan mucho
mas calor, a esto hay que sumarle las zonas que no cuentan con ningun arbol, le damos méas
prioridad al parque automotor que a los transeuntes. La prioridad al parque automotor
involucra mas espacio y mas asfalto, esta forma de ocupacion de cobertura dura, incrementa
mas el calor. Por lo contrario, la ciudadania percibid que, si se incrementaran mas la
movilidad no motorizada con arbolado, implicaria generar menos calor para la ciudad, por tal

motivo se debe aumentar el nUmero de arboles en la ciudad.

En base a los resultados obtenidos y para lograr que estos contribuyan a fomentar los aportes
del arbolado urbano de la ciudad de Portoviejo es importante considerar la percepcion
ciudadana que diariamente se desplaza en el centro de la ciudad. Puesto que las respuestas
recopiladas frecuentemente indicaban que, si bien el municipio realiza esfuerzos por mejorar
la planificacion urbana, se debe priorizar en base a las necesidades manifestadas por los
ciudadanos.

Esto comprendiendo la coincidencia de calles que desde la priorizacion ciudadana concuerdan
con ser carentes de arbolado, no cuenta con ciclovias y parcialmente resultan inseguras.
Durante esta investigacion, se logro identificar desde la percepcién ciudadana sobre el
potencial para incrementar el arbolado urbano, como medida para mejorar el confort térmico

y la movilidad urbana sostenible.

Se ha verificado que la infraestructura verde tiene un gran potencial para ser mejorada e
incrementarse, por la ventaja de espacios vacios y a la aceptacion desde la percepcion
ciudadana a la propuesta de, incrementar con mas arboles la ocupacion del espacio publico de
aceras y calles de Portoviejo. Ademas de influir ventajosamente y ayudar a incrementar la
movilidad urbana de la ciudad. Las personas aprecian mucho permanecer cerca de zonas
arboladas y la percepcion del confort térmico incrementa, sobre todo durante los

desplazamientos no motorizados.
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Se logro también, el objetivo de evaluar la percepcion del confort térmico y seguridad en
funcion a las caracteristicas de verde urbano y espacios publicos. Demostrando que el uso y
frecuencia de los espacios publicos confortables, ocupados por transedntes, generan un

incremento en la percepcidn de seguridad en los ciudadanos.

Los espacios publicos que invitan al disfrute y la permanencia de los usuarios resultan ser mas
seguros que aquellos que carecen de infraestructura verde y paisaje urbano. Ademas, inciden
en la disminucidn de asaltos, por tanto, son mas ocupados. A su vez permiten liberar el estrés
y disminuir la violencia. Frente al tema de seguridad en los espacios publicos, se percibe,
ademas, que los desplazamientos en bicicleta actualmente son inseguros en el espacio publico,

por lo tanto, no incentivan a generar mayor movilidad no motorizada.

En la evaluacion de espacios seguros, se logro determinar que la avenida 9 de Octubre es
considerada la mas segura de la zona centro de la ciudad de Portoviejo y que la calle mas
insegura es la calle Cristo Rey, en la actualidad la calle 9 de Octubre se encuentra en proceso

de reactivacion comercial.

Se alcanz6 el objetivo de identificar los sectores con mayor movilidad urbana peatonal en la
ciudad, donde, a decir de la ciudadania se requiere de la implementacién de arbolado urbano,
siendo Portoviejo una ciudad, en la que la movilidad adn es liderada por el vehiculo privado,
se identifico que la calle con mayor movilidad y transito peatonal es la avenida Reales
Tamarindos, colindante al parque “La Rotonda” y una de las avenidas mas largas de la ciudad
y que acoge a las principales entidades financieras de la ciudad que migraron del centro a raiz
del terremoto, a su vez esta avenida colinda con la zona residencial de alta plusvalia de
Portoviejo. La avenida Pedro Gual es la avenida del centro urbano mas transitada
peatonalmente, esta avenida es una de las mas importantes por su carga vehicular inter
cantonal y por su proximidad con el Terminal Terrestre y las zonas mas comerciales del
centro urbano. La avenida América también cuenta con una carga de afluencia peatonal
importante, debido a que es parte del sector financiero, comercial y residencial de la ciudad.

Esta avenida conecta con la avenida Reales Tamarindos.

Desde esta perspectiva la avenida Pedro Gual ha sido identificada como la idénea donde se
debe aplicar el arbolado urbano, sin embargo, es una avenida en la que se deben subsanar las

barreras arquitectonicas, debido a la incidencia comercial, ademas esta avenida debe ser
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sujeto de estudio, frente a un analisis de movilidad y sentido vial, contratado por una
consultoria en movilidad urbana por parte del GAD Portoviejo. La aplicacion del urbanismo
tactico en esta calle es la opcion para tener una aproximacion de la viabilidad de la aplicacién
del arbolado. Por otro lado, en la calle Chile se debe implementar un boulevard comercial,
vinculado a las fachadas activas del espacio semipublico. La estrategia para incrementar la
percepcion de seguridad y la movilidad de esta calle se basa en la reactivacion de actividades
comerciales y la adecuacion de cerramientos transparentes y un plan de fachadas activas. Esto

permitira contar con aceras y ciclovias mas seguras.

En el caso de las calles menos transitadas, el estudio logré visibilizar las brechas de enfoque

de género que existen en Portoviejo.

Para muchas mujeres el espacio publico representa un sinénimo de peligro, lo que las lleva a
desplazarse con intranquilidad en la calle y a inhibir su particion politica (Pérez Prieto 2016).
También restringe la capacidad de elegir libremente el uso del espacio publico y se tiende a
modificar los recorridos cotidianos por recorridos mas largos e incomodos, con el afan de

encontrar una percepcion de seguridad (Pérez Prieto 2016).

Por consiguiente, se deben aplicar estrategias pensadas de manera inclusiva, que disminuyan
la percepcidn de inseguridad y acoso que experimentan las mujeres de diferentes edades, etnia
y orientacién sexual, durante desplazamientos no motorizados. Es importante realizar una
retroalimentacion educativa en territorio vinculando al ciudadano infantil y adulto, sobre los

perjuicios que generan las actitudes homofdbicas y patriarcales en el espacio publico.

Se debe implementar una composicion de arboles e infraestructura para los desplazamientos
no motorizados. Mismos que deben apoyarse con fachadas activas y comerciales, que aporten
un valor potencial para generar confort térmico, bienestar y seguridad sobre una movilidad

inclusiva y con enfoque de género.

Como se recomienda en el texto ¢Quién cuida en la Ciudad? (Rico 2017), es importante
evolucionar sobre la reflexion y propuestas de planificacion urbana que supere la dicotomia
sobre el uso productivo del espacio publico y privado, en pro a la igualdad de género en
ciudades (Rico 2017).
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Se lograron plantear estrategias desde la percepcion ciudadana, para fomentar el arbolado
urbano y ciclovias en Portoviejo, con la finalidad de generar ideas para el plan de arbolado

urbano, sobre las calles mas transitadas y combinadas con ciclovias.

Se identifico que la ciudadania requiere que se implementen varios circuitos de ciclovias, que
puedan conectar la Avenida Reales Tamarindos zona norte-centro con la Avenida Pedro Gual,
Frente al andlisis de las encuestas y entrevistas las medidas que se puedan ejecutar se enfocan
en la ampliacion de aceras, en especial de las avenidas antes mencionadas. Se requiere
también la restructuracion de infraestructuras para los desplazamientos no motorizados, como
resultado de las entrevistas e investigacion interinstitucional, pueden aplicar ejemplos como la
aplicacion del urbanismo tactico de Medellin para la ampliacion de aceras y la incorporacion
de ciclovias bajo normas seguras de movilidad. Esta practica es ejecutable a través de pallets,
calles de colores y arborizacion a través de macetas urbanas. La socializacion con los
residentes, es parte de la aplicacion y ejecucion del urbanismo tactico, genera el

empoderamiento y reduce esfuerzos de implementacion.

Figura 13. Extracto de principales conclusiones y recomendaciones de la presente investigacion

Generar fachadas activas

verdes y permeables en aceras, Pensar alternativas de

pueden sustituir la percepcion
de sensacién de discofort e
inseguridad en la movilidad no
motorizada.

peatonalizacion y ampliacion
de aceras con el uso del
urbanismo tactico.

Desafio para las autoridades de
aprender de los aciertos y

lecciones pasadas y mejorar,
para obtener aceptacién
ciudadana.

Ampliar el conocimiento de los
técnicos y equipo de
planeacion permite la

evolucién de planes de
desarrollo con el objetivo de
hacer mejor ciudad.

Fuente: Datos fruto del trabajo investigativo
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La aplicacion del urbanismo tactico permitira a la ciudad de Portoviejo, evaluar posibles
soluciones, sin invertir en infraestructuras fijas, la versatilidad de esta implementacion ayuda
a que se experimente sobre expectativas realistas, a través de la observacion del
comportamiento de los usuarios en las avenidas Pedro Gual, Reales Tamarindos y Ameérica.
La socializacion en el espacio publico genera ademas compromisos a corto plazo sobre la
intervencion con pintura, mobiliarios provisionales y la sefializacion de ciclovias propuestas.
Existe la viabilidad en Portoviejo de generar también estacionamientos informales de
bicicletas sobre la avenida Pedro Gual. Este ejemplo se formulé en los postes de luz del barrio
Williamsburg en Brooklyn, NY. Por parte del grupo Do Tank, como propuesta de suplir una

necesidad evidente de la falta de equipamientos para bicicletas (S. Plans 2016).

La resiliencia frente a la movilidad no motorizada, también se genera a través de las fachadas
activas, que ayudan en la transparencia de los cerramientos. Generar fachadas con visuales a
la calle, incrementa la sensacion de ser observado, esto es lo que brinda seguridad en los

desplazamientos a pie y en bicicleta.

Las ventajas de la movilidad no motorizada beneficiarian a la ciudad frente a contextos
climaticos y promoveria los desplazamientos no contaminantes, evitando que el sector
transporte incremente cada vez la emision de GEIls. Ayudando a la resiliencia de la ciudad

para enfrentar el cambio climatico.

Un plan de arbolado urbano para Portoviejo es totalmente viable, debido al escenario actual
de la ciudad, que cuenta con parques urbanos que evidencian la importancia social y
ambiental que generan los arboles en el espacio publico. Ademas, desde el gobierno local
existe la capacidad técnica y se cuenta con la vision de proyeccidn de ciudad con espacios
publicos de calidad, que esta en constante evolucién y que ha incorporado en sus planes el
objetivo de posicionarse como la mejor ciudad para vivir del Ecuador.

Finalmente se recomienda que, en ciudades de menor escala con tendencia a convertirse en
ciudades intermedias, se anticipe la planificacion resiliente, frente a las amenazas climaticas.
Es importante en el contexto local, identificar las calles méas transitadas y potenciales desde la
percepcion de prioridad de los ciudadanos, para ser repotenciadas con arbolado, espacios de
sombra e infraestructura a favor de la movilidad no motorizada. Esta priorizacion vial no

necesariamente recae en las calles identificadas como las mas inseguras.
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La planificacion a corto plazo, también es fundamental y puede implementarse con urbanismo
tactico, puesto que permite aproximar resultados sobre como intervenir en calles poco seguras
y evitar el desperdicio de recursos. Esto garantiza que una calle pueda desarrollar todo su
potencial y deje de ser una calle insegura, para convertirse en un espacio publico que preste

las condiciones de seguridad durante cualquier hora del dia.
Es importante destacar que la gente hace a la ciudad y por lo tanto la percepcion ciudadana es

un recurso valioso para acompariar a la toma de decisiones en el territorio y fortalecer la

implementacion de ciudades mas sostenibles y mas humanas.
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Anexo 1.

Encuadre Analitico

Tema Arbolado urbano como estrategia para | Pregunta ¢De qué manera se puede promover la
mejorar el confort térmico y la movilidad implementacion de arbolado urbano, como medida
urbana, frente al Cambio Climatico para la para mejorar el confort térmico y la movilidad urbana
ciudad de Portoviejo, Provincia de Manabi- sostenible, en el espacio publico de la ciudad de
Ecuador. Portoviejo, Ecuador?

OBJETIVOS DIMENSIONES CATEGORIAS | INDICADORES METODO | TECNICA E INSTRUMENTO

Anélisis del confort sobre Anélisis de datos climéticos existentes
Ecologia urbana (Terradas Temperatura la temperatura ambiental | Cuantitativ [de fuentes secundarias consultoria

1. Identificar la percepcion de | 2001). ambi?antal en calles puntuales de lajo y Socio|(FACTOR  2019). Encuestas vy

la ciudadania sobre el |Implementacion de ciudad de Portoviejo|Espacial [entrevistas en linea sobre la percepcion

potencial para incrementar el |infraestructura verde como (FACTOR 2019). del confort de la temperatura ambiental.

arbolado  urbano,  como | estrategia para la Anadlisis de datos, localizacion espacial y

medida para mejorar el confort | mitigacion y adaptacion al Andlisis del inventario d cualificacion de inventario verde desde

térmico y la movilidad urbana|cambio  climatico  en Infraestructura ére:sls\l/ser disl e\;?st;n;gs € | Cuantitativ | fuentes secundarias. Analisis del estudio
sostenible, en  Portoviejo, | ciudades (Quiroz 2018). verde de m2 por habitante e?]’ 0 y Socio|de lacalidad de los espacios publicos por

Ecuador Confort térmico (Pérez P Espacial [la universidad de Nueva York vy

Portoviejo (DUST 2019). Lo .
2017). primarias con encuestas y entrevistas en
linea, para el andlisis del verde urbano.
Analisis de la percepcion Encuestas y entrevistas en linea sobre la
Calidad fisica y | de Bienestar, seguridad y Cualitativo percepcion de bienestar y confort en
) Evaluar | ., percepcion de|confort sobre espacios Socio funcion al verde urbano. Analisis del
' vatuar fa percepcion Percepcion  del  confort [ confort del | publicos como calles y : estudio de la calidad de los espacios
del  confort térmico y|,. . . . . .| Espacial A R
ridad en funcion | térmico dentro del espacio | espacio puntuales en Portoviejo publicos por la universidad de Nueva
seguridad en - TUNCION & 1ast 500 (pérez 2017). (Galindo 2012). York.
caracteristicas de verde urbano fici lud fisi —
espacios  publicos de Bene |C|o§de salud fisica y| Percepcion  de Percepcion de seguridad .
y e mental (Lopez 2012). seguridad . Cualitativo | Encuestas y entrevistas en linea, sobre la
Portoviegjo. ciudadana en . L .
urbana con| . y  Socio |percepcion de la seguridad en la
esplazamientos urbanos ; o .
enfoque de , Espacial movilidad urbana no motorizada.
género (Fald 2011).
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Percepcion de calles con

Analisis de datos existentes Plan Ciudad,

3. Identificar los sectores con Desplazamientos y | Movilidad aceras accesibles. [ Cuantitativ encuestas y entrevistas en linea, sobre
mayor  movilidad  urbana - . . Analisis de calles con|o y . . .

. movilidad urbana. inclusiva - ...~ [calles con aceras eficientes e inclusivas.
peatonal en la ciudad de Calidad del espacio pdblico mayor movilidad no|Cualitativo Datos desde fuentes primarias
Portoviejo, donde, adecirdela| . P P motorizada, sin arbolado. '

. ; . existente (Baxendale — — -
ciudadania se requiere de la 2019) Analisis de Cuantitativ Analisis de datos existentes de las
implementacion de arbolado ' Infraestructura | infraestructura vial o secciones y anchos de aceras donde se
urbano. vial accesible e inclusiva Cualitativg implementa movilidad inclusiva.
(DUST 2019). Analisis de fuentes primarias.
NL?ermaz céf;tapnlanliggauolg Anélisis de datos existentes de fuentes
q AP . primarias y de normativa vigente e
proteccion y preservacion identificacion de estrategias resilientes
4. Plantear la implementacion Planificacion | resiliente  del - arbolado Cualitativo | de contextos inter locales, aplicables a la
de estrategias desde la Urbana urbano. ; L
L X . . propuesta de normativa de Portoviejo.
percepcion ciudadana, para|Estrategias para el arbolado Medidas concretas : P
. Entrevistas a técnicos del GAD y actores
fomentar el arbolado urbano y | urbano implementadas ~ (DUST estratégicos del territorio
ciclovias en la ciudad de 2019) y PDOT. '
Portoviejo. Infraestructura de ... | Andlisis de datos existentes sobre la
- L . Cuantitativ e N
Movilidad no|ciclovias existentes y 0 planificacion de ciclovias actuales y
motorizada planificadas (DUST . Y|futuras a través de fuentes primarias y de
Cualitativo R
2019). normativa vigente.

Tipo de estudio: La presente investigacion aplicada es de tipo descriptiva, a fin de estudiar la importancia del arbolado urbano en la ciudad de Portoviejo, a través
de la recopilacidn, analisis y comparacién de datos de fuentes secundarias y primarias.

Fuente: Datos del trabajo investigativo
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Anexo 2.

Caracterizacion y seleccion de actores entrevistados

Organizacion
Civil

sobre los demas

N° | Tipo de | Nivel de influencia | Institucion o colectivo
actor Local
] ) Subdirector Cantonal de Planificacion
Medio: Mediana . ) o
) ] Urbanistica y Ordenamiento Territorial - GAD
1 influencia sobre los o
. ) Portoviejo.
Gobierno demas o
(Arg. Félix Jaime, Msc.)
Local _ _ _
) ) ] Especialista en area de biodiversidad - GAD
Bajo: No hay influencia o
2 ) Portoviejo
sobre los demas ) )
(Ing. Biol. Gabriel Mendoza.)
) ) Presidente Parroquial Urbano de San Pablo —
Alto: Alta influencia o
3 Portoviejo

(Lic. Mo6nica Vélez.)

Medio: Mediana

Presidente del Col. Arquitectos — Portoviejo

4 influencia sobre los ) B
) (Arg. David Cobefia, Mg.)
demas
Medio: Mediana ) o
) ) Colectivo LBTI — Portoviejo
5 influencia sobre los o
) (Lic. Nima Sornoza)
o demas
Activista i i
Medio: Mediana ) ) o
) ] Guardianes de las Colinas — Portoviejo
6 influencia sobre los
) (Sr. Alberto Gorozabel.)
demas
Medio: Mediana Colectivo de Ciclistas profesionales Okm —
7 influencia sobre los Portoviejo
) demés (Sr. Jonas Cordovéz.)
Social y i i
] ] ) Colectivo Internacional Urbano
Activo Medio: Mediana ] o .
] ] FabrikUr y Proyecto Cinerio — Portoviejo
8 influencia sobre los i . .
. (Arg. Paul Espinoza/ Arg. Eriko Bernal/
demas . ) . ) )
Psic.Hernan Cedefio/ Ing. Marina Ledn.)
] Bajo: No hay influencia | Docente de urbanismo USGP — Portoviejo
9 | Academia )
sobre los demaés (Arg. Betsy Moretta, Mg.)
10 Sector Bajo: No hay influencia | Urbanista — Plan Ciudad Portoviejo, Manabi
privado sobre los demas (Arg. Agustina Santana, Msc.)

Fuente: Datos del resultado de entrevistas realizadas
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Anexo 3.

Guion de entrevistas

Bloque Preguntas centrales Preguntas complementarias
(dirigidas a actores especificos)

1. Ecologia ¢Que opina Ud. Sobre la presencia de

urbanae arboles en aceras y parterres de la

infraestructura | ciudad de Portoviejo?

verde

¢Como se siente Ud. al caminar por las

calles arboladas del centro de

Portoviejo?

¢Cudles considera que son los aportes del
arbolado urbano, parques y demas areas
la ciudad de

verdes actuales de

Portoviejo?

¢Que opina Ud. sobre los arboles de los
parques y calles de Portoviejo, considera

gue estan en buen estado?

;Considera que existen suficientes

arboles en la ciudad de Portoviejo?

¢Cual considera Ud. que es el potencial

de nuestro arbolado urbano existente?

¢Como aplicaria Ud. la ecologia urbana

en el centro de Portoviejo?

¢Considera Ud. que el actual arbolado
urbano de la ciudad, cumple con los m2
de confort térmico para los transelntes

del centro urbano?

¢De qué depende la implementacion de
las especies arbdreas en las aceras y

parterres?

¢Cémo se puede incorporar la
conectividad con un corredor bioldgico

en el centro urbano de Portoviejo?
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¢Considera Ud. que el actual arbolado
urbano de la ciudad, genera un confort
térmico para los transeuntes del centro

urbano?

2.Confort
térmicoy
temperatura

ambiental

¢Considera que en un clima caliente, es
dificil desplazarse en bicicleta por la

ciudad?

¢Por qué usaria o no, la bicicleta como
medio de transporte en el centro de

Portoviejo?

¢Cree que hay alguna relacion entre las
elevadas temperaturas en la ciudad y los
arboles en espacios publicos? ¢Qué tipo

de relacién?

¢Cémo percibe Ud. la sensaciéon de

confort 'y frescura al transitar
peatonalmente sobre la calle Chile de la

ciudad de Portoviejo?

;Considera que la temperatura de la
ciudad de Portoviejo es confortable para

un desplazamiento no motorizado?

¢ Cuéles cree Ud. que son las medidas que
se debe implementar para tener una
ciudad confortable frente a temperaturas

elevadas como en Portoviejo?

¢Cémo se puede desde el espacio publico,
mejorar el confort térmico al interior de
las viviendas existentes del centro de

Portoviejo?

¢Cémo se pueden lograr alcanzar los
indices de m2 de confort e Higrotermia en

la vivienda?

¢Cudles son los perjuicios que representa
el uso del aire acondicionado, para el

espacio publico?
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¢QUuE tipo de especies arbdreas, se deben
implementar para incrementar el confort

de la temperatura ambiental?

¢(Qué medidas esta implementando el
GAD Portoviejo para mejorar el confort

térmico en los espacios publicos?

3.Movilidad
urbana
inclusiva 'y
seguridad
ciudadana con
enfoque de

género

¢Cuél considera Ud. que es la forma
mAas segura para moverse en el centro de

Portoviejo?

Ud.

desventajas de movilizarse en el centro

¢Cuales considera son las

en bicicleta?

¢Qué opina Ud. sobre la seguridad

peatonal en la calle Chile de

Portoviejo?

¢Cree Ud. que las calles y los espacios
publicos son seguros para todos los

Portovejenses?

¢Considera Ud. que la calle Chile fuera
mas segura si se convierte en una avenida

arbolada?

¢Como considera Ud. que se podria
incrementar la movilidad urbana no

motorizada la calle Chile de Portoviejo?

¢Desde su postura técnica, cuales cree
que son los desafios que tiene la ciudad
para acceder a una movilidad mas
inclusiva y segura con enfoque de

género?

¢Cémo considera Ud. la incidencia que

tienen los arboles en el centro de

Portoviejo, con respecto a la seguridad?
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¢Coémo deberia ser compuesta las
infraestructuras verdes de las avenidas y

corredores verdes en la ciudad?

¢Cuéles considera Ud. que son las
mayores barreras arquitectonicas que
impiden la movilidad y accesibilidad
inclusiva en aceras de las calles del centro

de Portoviejo?

4.Politica

Urbana

¢Qué opina Ud. que el GAD deberia
implementar para mejorar la calle
Chile, a favor de la seguridad de los

peatones y ciclistas?

¢Como cree Ud. que se puede impulsar
el uso de la bicicleta como medio de
transporte habitual en las zonas urbanas

de Portoviejo?

¢De qué manera cree Ud. que podria
aportar un plan de arbolado urbano,
para la ciudad de Portoviejo y cudles
son los mayores desafios para la
implementacion del arbolado urbano en

nuestra ciudad?

¢De qué manera cree Ud. que influyen
los proyectos y construcciones nuevas

en la resiliencia urbana de los arboles?

¢Qué instrumentos de planificacion
resiliente al arbolado urbano se esta

implementando en el GAD?

¢Desde su experiencia en el proyecto
CINERIO,

necesario hacer en los espacios publicos

qué considera que es

de Portoviejo, para que sean mas
seguros? (Qué papel podrian tener la

presencia de los arboles?
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¢Cudl considera Ud. que seria el tipo de
movilidad urbana ideal para la ciudad de

Portoviejo?

¢Desde su postura de lider, como
mejoraria Ud. la movilidad y seguridad

urbana en la ciudad de Portoviejo?

¢En qué estrategias considera Ud. podrian
trabajar la academia y GAD para mejorar
la movilidad urbana no motorizada de la

ciudad?

¢Qué recomendaria Ud. al GAD que
pudiese adoptar para mejorar la conexién
entre los parques urbanos de la ciudad?

¢De qué manera cree Ud. que la
planificacion urbana futura pueda incidir
en la construccion de viviendas mas

saludables?

¢Cuéles son los mayores desafios para la
implementacion del arbolado urbano en

nuestra ciudad?

Fuente: Datos del resultado de entrevistas realizadas
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Anexo 4.

Resultados de la encuesta sobre arbolado urbano como estrategia para mejorar el confort
térmico y la movilidad urbana, frente al cambio climético para la ciudad de Portoviejo

Link:
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSegM8BwI3lj6tx73Pmvado9aY UJwv3oSHBowr
oThpWP1AJt8A/viewform

1. ¢Turango de edad es?

a) Entre 18 afios y 24 afios 19 6.12%
b) Entre 25 afos y 34 afios 111 35.8%

c) Entre 35 afios y 44 afios 62 20%

d) Entre 45 afos y 54 afios 31 10%
e) Mas de 54 afios 17 5.48%
f)  Menor a 18 afios 2 0.65%
Sin responder= 68 21.95%
Respuestas= 242 78.06%

Total= 310 100%

2. ¢Cual es tu estado civil?

a) Casado/a 107 34.52%
b) Divorciado/a 22 7.10%
c) Soltero/a 80 25.80%
d) Soltero/a con hijos 12 3.87%
e) Union libre de hecho 19 6.12%
Sin responder= 68 21.94%
Respuestas= 242 78.06%

Total= 310 100%

3. ¢Cuél es tu género?

a) Hombre 125 40.32%
b) Mujer 118 38.06%
Sin responder= 67 21.61%
Respuestas= 243 78.39%

Total= 310 100%

4. Si eres transgénero, ¢cual fue el tipo de género que te asignaron al nacer?

a) Femenino 14 4.52%
b) Masculino 20 6.45%
c) No soy transgénero 126 40.65%
d) Prefiero no decirlo 1 0.33%
Sin responder= 149 48.06%
Respuestas= 161 51.94%

Total= 310 100%
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5. ¢Padece Ud. de alguna enfermedad que le provoque sofocacion, alteraciones de
animo o estreés térmico?

a) Anemia 1 0.33%
b) Ansiedad 2 0.66%
c) Asma 2 0.66%
d) Claustrofobia 1 0.33%
e) Colesterol 1 0.33%
f) Dermatitis seborreica 1 0.33%
g) Diabetes 6 1.93%
h) Enfermedades cardiacas 12 3.87%
i) Estrés 2 0.66%
j) Golpe de calor 1 0.33%
k) Hipertension 3 0.97%
I) Hipertension arterial (HTA) 1 0.33%
m) No 207 66.77%
n) Tengo problemas en mis pulmones 1 0.33%
0) Tiroides 1 0.33%
Sin responder= 71 22.90%
Respuestas= 239 77.10%
Total= 310 100%
6. ¢Cudl es tu nivel de estudios?
a) Bachiller 25 8.06%
b) Cuarto nivel 111 35.81%
c) Ninguno 1 0.33%
d) Primaria 1 0.33%
e) Técnico Superior 102 32.90%
Sin responder= 70 22.58%
Respuestas= 240 77.41%
Total= 310 100%
7. ¢Formas parte de un club o colectivo?
a) Cooperativa de taxis 1 0.33%
b) No 175 56.45%
c) Si 65 20.97%
d) zu Fuss Ecuador 1 0.33%
Sin responder= 68 21.94%
Respuestas= 242 78.06%
Total= 310 100%
8. ¢En cudl parroquia vives actualmente?
a) 12 de Marzo 46 14.84%
b) 18 de Octubre 80 25.81%
c) Abdon Calderdn 4 1.29%
d) Andrés de vera 51 16.45%
e) Colon 7 2.26%
f) Crucita 1 0.33%
g) Francisco Pacheco 8 2.58%
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h) Fuera de Portoviejo 11 3.55%

i) Picoaza 3 0.97%
j) Portoviejo 15 4.84%
k) Riochico 2 0.66%
I) San Pablo 8 2.58%
m) Simén Bolivar 4 1.29%
Sin responder= 70 22.58%
Respuestas= 240 77.42%
Total= 310 100%
9. ¢Cual es tu situacion laboral actual?
a) Desempleado 24 7.74%
b) Empleo de medio tiempo 10 3.23%
c) Empleo de tiempo completo 119 38.39%
d) Estudiante 18 5.81%
e) Jubilado 3 0.97%
f) Trabajo independiente 66 21.29%
Sin responder= 70 22.58%
Respuestas= 240 77.42%
Total= 310 100%
10. ¢ Como te movilizas normalmente a tu lugar trabajo o institucion educativa?
a) Apie 13 4.19%
b) Bicicleta 10 3.23%
c) Motocicleta propia 13 4.19%
d) Taxi 16 5.16%
e) Transporte publico 43 13.87%
f) Vehiculo compartido 4 1.29%
g) Vehiculo propio 142 45.81%
h) Mas de una opcion 66 21.29%
Sin responder= 3 0.97%
Respuestas= 307 99.03%
Total= 310 100%

11. ¢ Cuénto tiempo inviertes desplazandote desde el lugar donde vives a tu lugar de
destino diario?

a) 15 minutos 1 0.33%
b) De 0 a 30 minutos 231 | 34.52%
c) De 30 minal hora 55 | 17.74%
d) De pende a donde me togque de 20 M hasta una horay 30 m 3 0.97%
e) Masde 1 hora 18 | 5.81%
f) Vivo lejos de Quito y tardo 1h en carro, 2h en bus. 1 0.33%
Sin responder= 1 0.33%
Respuestas= 309 | 99.67%
Total= 310 | 100%

12. Si usas bus, ¢Cuéantas veces utilizas el transporte publico urbano de pasajeros al
dia?
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a) 1a2veces al dia 129 | 41.62%

b) 1a3vecesaldia 20 | 6.45%

c) 1a4veces al dia 23 | 7.42%
d) Trabajo en otra ciudad, asi que uso uno en la mafianay otroenla | 1

noche 0.33%

e) No uso bus 50 | 16.13%

Sin responder= 87 | 28.06%

Respuestas= 223 | 71.94%

Total= 310 | 100%

13. Si usas bus, ¢Cuanto tiempo tarda en pasar el transporte publico respecto al
anterior?

a) De 5 a 15 minutos 106 34.19%
b) De 16 a 25 minutos 46 14.84%
c) Mas de 25 minutos 23 7.42%
d) No uso bus 43 13.87%
Sin responder= 92 29.68%
Respuestas= 218 70.32%
Total= 310 100%
14. ; Cuénto te afecta la inseguridad en tu desplazamiento diario?
a) Mucho 115 37.10%
b) Nada 31 10

c) Poco 159 51.29%
Sin responder= 5 1.61%
Respuestas= 305 98.39%
Total= 310 100%

15. ¢ Crees que serds victima de la delincuencia si caminas o andas en bicicleta por la
calle en los proximos 12 meses?

a) Definitivamente No 9 2.90%
b) Definitivamente Si 96 30.97%
c) Probablemente No 37 11.94%
d) Probablemente Si 158 50.97%
e) Talvez 8 2.58%
Sin responder= 2 0.66%
Respuestas= 308 99.34%
Total= 310 100%
16. Una calle arbolada te parece:

a) Definitivamente segura 94 30.32%
b) Probablemente segura 163 52.58%
¢) Poco segura 38 12.26%
d) Nada segura 5 1.61%
e) Otra opcion 9 2.90%
Sin responder= 1 0.33%
Respuestas= 309 99.67%
Total= 310 100%
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17. Una calle con arboles es:

a) Agradable 306 98.71%
b) Poco agradable 3 0.97%
Sin responder= 1 0.33%
Respuestas= 309 99.67%
Total= 310 100%
18. Los &rboles te parecen que:
a) Aumentan el calor 1 0.33%
b) Definitivamente no 3 0.97%
disminuyen el
Calor
c) Disminuyen el calor 292 94.19%
d) Nolosé 1 0.33%
e) Probablemente disminuyen 11 3.55%
un poco el calor
Sin responder= 2 0.65
Respuestas= 308 99.35%
Total= 310 100%

19. ¢ Crees que existen suficiente

s arboles en la ciudad de

Portoviejo?

a) Definitivamente No 130 41.94%
b) Definitivamente Si 3 0.97%
c) Nolosé 4 1.29%
d) Probablemente No 133 42.90%
e) Probablemente Si 39 12.58%
Sin responder= 97 31.29%
Respuestas= 213 68.71%
Total= 310 100%

20. Si existieran ciclovias arboladas en las calles de Portoviejo ¢Usarias la bicicleta

como tu medio de transporte habitual?

a) Definitivamente No 8 2.58%
b) Definitivamente Si 127 40.97%
c) Probablemente No 25 8.06%
d) Probablemente Si 123 39.68%
m) Tal vez 27 8.71%
Sin responder= 0 0%

Respuestas= 310 100%
Total= 310 100%

21. ¢Cudles son las razones por las que probablemente no usarias la bicicleta como

medio de transporte habitua

| en Portoviejo?

d) Porque la bicicleta no me permite transportar a mas personas 14

4.52%
e) Por el cambio climatico (lluvia repentina o sol fuerte) 37

11.94%
f) Porque es mas facil que puedan asaltarme 13 4.19%
d) Porque vivo muy lejos de mi lugar de trabajo 26 8.39%
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n) Porque los conductores de vehiculos y transporte pesado no
respetan al ciclista 30 9.68%
0) Porque la bicicleta es signo de pobreza 0 0%
p) Porque tengo problemas de salud que me impiden esfuerzo 3 0.97%
fisico
q) Porque tengo problemas de salud que me impiden esfuerzo 4 1.29%
fisico
r) Porque solo la uso para ocio y como actividad fisica 9 2.90%
s) Si la uso, pero solo los fines de semana 1 0.33%
t) No existen razones para no usarla 22 7.10%
u) Mas de una opcion 148 | 47.74%
Sin responder= 3 0.33%
Respuestas= 307 | 99.03%
Total= 310 100%

22. ¢ Crees que los arboles influyen en tu salud fisica y mental de

manera positiva?

a) Definitivamente Si 151 | 48.71%
b) Probablemente Si 50 | 16.13%
c) Probablemente No 2 0.66%
d) Definitivamente No 2 0.66%
e) Otra opcidn 4 1.29%
Sin responder= 101 | 32.58%
Respuestas= 209 | 67.42%
Total= 310 100%
23. ¢ Existen arboles fuera del lugar donde vives actualmente?
a) Muchos 70 | 22.58%
b) Pocos 187 | 60.32%
c) Ninguno 52 | 16.77%
Sin responder= 1 0.33%
Respuestas= 309 | 99.687%
Total= 310 100%
24. ¢ COmo te sientes cuando pasas tiempo cerca de un arbol?
a) Siento que mi nivel de energia aumenta 168 | 54.19%
b) Disminuye mi estrés 129 | 41.61%
c) No siento nada en especial 12 3.87%
d) Otra opcion 1 0.33%
Sin responder= 0 0%
Respuestas= 310 100%
Total= 310 100%

25. En casos de aceras muy transitadas, ¢ Te han ocasionado problemas de paso, la

existencia de un arbol?

a) Mucho 15 4.84%
b) Poco 123 | 39.68%
c) Ningun problema 166 | 53.55%
d) Otraopcién 6 1.94%
Sin responder= 0 0%
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Respuestas= 310 100%
Total= 310 100%
26. ¢ Cudles son a su criterio, las especies arboreas que deberian estar en las aceras y
parterres?

a) Ficus 38 | 12.26%
b) Jacaranda 79 | 25.48%
c) Algarrobo 7 2.26%
d) Tamarindo 20 6.45%
e) Mango 20 6.45%
f)  Prefiero plantas o palmeras 18 5.81%
g) Mas de una opcion 126 | 40.65%
Sin responder= 2 0.66%
Respuestas= 308 | 99.35%

Total= 310 100%

27. ¢ Crees que una mayor cantidad de parques y zonas arboladas dentro de la ciudad,
ayudarian a mejorar la calidad de vida de los Portovejenses? ¢ COmo? o ¢ Por qué?

a) Definitivamente Si 46 | 14.84%
b) Probablemente Si 14 4.52%
c) Definitivamente No 1 0.33%
d) Nolosé 4 1.29%
e) El desplazamiento hacia ellos sera mas facil 1 0.33%
f) Cada vez es mas necesario estar en contacto con la naturaleza 1 0.33%
e) Mas de una opcion 227 | 73.23%
Sin responder= 16 5.17%

Respuestas= 294 | 94.83%

Total= 310 100%

28. ¢ Cual es la calle que mas transitas en el centro de Portoviejo?

0) Calle Chile 18 5.81%
p) Calle Colon 2 0.66%
q) Avenida Pedro Gual 47 | 15.16%
d) Avenida Alhajuela 12 3.87%
r)  Calle Garcia Moreno 3 0.97%
s)  Calle Juan Montalvo 3 0.97%
t)  Avenida Guayaquil 7 2.26%
u) Avenida Cristo Rey 6 1.94%
v) Avenida Coronel Sabando 2 0.66%
w) Avenida Ramos Iduarte 10 3.23%
X) Avenida América 41 | 13.23%
y) Avenida Reales Tamarindos 61 | 19.68%
z) 9de Octubre 2 0.66%
aa) Calle Cérdova 6 1.94%
bb) Mas de una opcion 78 | 25.16%
Sin responder= 12 3.87%

Respuestas= 298 96.13

Total= 310 100%
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29. ¢ Como percibes la temperatura en el centro de Portoviejo?

a) Definitivamente confortable 4 1.29%
b) Probablemente confortable 45 | 14.52%
c) Definitivamente no confortable 187 | 60.32%
d) Probablemente no confortable 65 | 20.97%
e) Nolosé 8 2.58%
Sin responder= 1 0.33%

Respuestas= 309 | 99.67%

Total= 310 100%

30. ¢ Cuél crees que es la zona mas calurosa de Portoviejo?

a) Zona Norte-Oeste 38 | 12.26%
b) Centro Urbano 255 | 82.26%
c) Zona Sur-Este 14 4.52%
Sin responder= 3 0.97%
Respuestas= 307 | 99.03%

Total= 310 100%

31. Selecciona la calle que deberia de ser arbolada
a) Calle Chile 14 4.52%
b) Calle Col6n 0 0%

c) Avenida Pedro Gual 128 | 41.29%
d) Avenida Alhajuela 8 2.58%
e) Calle Garcia Moreno 2 0.66%
f) Calle Juan Montalvo 2 0.66%
g) Avenida Guayaquil 11 3.55%
h) Calle Cristo Rey 5 1.62%
i) Avenida Coronel Sabando 4 1.29%
j) Calle Ramos Iduarte 3 0.96%
k) Avenida América 39 | 12.58%
I) Avenida Reales Tamarindos 45 | 14.52%
m) 9 de Octubre 8 2.58%
n) Calle Cérdova 4 1.29%
0) Otra opcién 32 | 10.32%
Sin responder= 5 1.61%
Respuestas= 305 | 98.39%

Total= 310 100%

32. Selecciona las calles que deberian ser priorizadas para ser arbolarlas. En el siguiente
orden de prioridad: Prioridad 1 (urgente), Prioridad 2 (indispensable) y Prioridad 3
(importante, pero puede esperar)
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Calle 92 | 29.68 67 2161 | 35 | 11.29 116 37.42 194 62.58 | 310 | 100
Chile % % % % % %
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Calle 33 | 1065 | 78 | 2516 | 57 | 18.39 142 4591 | 168 | 54.19 | 310 | 100
Colon % % % % % %
Avenida 140 | 4516 | 53 | 17.10 | 27 | 8.71 20 29.03 | 220 | 70.97 | 310 | 100
Pedro % % % % %
Gual
Avenida 72 | 2323 | 69 |21.94 | 46 | 14.84 123 3968 | 187 | 60.32 | 310 | 100
Alhajuela % % % % % %
Calle 48 | 1548 | 77 | 24.84 | 51 | 16.45 134 4323 | 176 | 56.77 | 310 | 100
Garcia % % % % % %
Moreno
Calle 45 | 1452 | 79 | 2548 | 53 | 17.10 127 4097 | 183 [ 59.03 | 310 | 100
Juan % % % % % %
Montalvo
Avenida 83 | 26.77 | 62 | 20% | 44 | 14.19 122 39.35 | 188 | 60.65 | 310 | 100
Guayaquil % % % % %
Avenida 67 | 2161 | 73 | 2355 | 39 | 1258 131 4226 | 179 | 57.74 | 310 | 100
Cristo % % % % % %
Rey
Avenida 56 | 18.06 | 76 | 2452 | 43 | 13.87 136 43.87 | 174 |56.13 | 310 | 100
Coronel % % % % % %
Sabando
Avenida 69 | 2226 | 65 | 20.97 | 42 | 1355 134 4323 | 176 | 56.77 | 310 | 100
Ramos % % % % % %
lIduarte
Avenida 117 | 37.74 | 48 | 1548 | 30 | 9.68 115 3710 | 195 | 62.90 | 310 | 100
América % % % % % %
Avenida 108 | 35.16 | 54 | 17.42 | 38 | 12.26 110 3548 | 200 | 64.52 | 310 | 100
Reales % % % % % %
Tamarindo
S
9 de 72 | 2323 | 78 | 2526 | 34 | 10.97 137 44.19 | 173173 | 55.81 | 310 | 100
Octubre % % % % % %
Calle 66 | 21.29 | 76 | 2452 | 37 | 11.94 132 42.58 | 178 | 57.42 | 310 | 100
Cérdova: % % % % % %
Otra: 33 | 1064 | 30 | 9.68 | 41 | 13.23 206 66.45 | 104 | 33.55 | 310 | 100
% % % % % %
33. Selecciona la calle que deberia contar con ciclovias

a) Calle Chile 27 8.71%

b) Calle Colon 1 0.33%

c) Avenida Pedro Gual 77 24.84%

e) Avenida Alhajuela 9 2.90%

f) Calle Garcia Moreno 2 0.66%

g) Calle Juan Montalvo 0 0%

h) Avenida Guayaquil 12 3.87%

i) Calle Cristo Rey 8 2.58%

j) Avenida Coronel Sabando 1 0.33%

k) Calle Ramos Iduarte 7 24.84%

I) Avenida America 36 11.61%

m) Avenida Reales Tamarindos 83 26.77%

n) 9 de Octubre 6 1.94%

0) Calle Cordova 2 0.66%

p) Otra opcion 37 11.94%

Sin responder= 2 0.65%
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Respuestas= 308 99.35%
Total= 310 100%

34. Selecciona las calles que deberian ser priorizadas para implementar ciclovias. En el
siguiente orden de prioridad: Prioridad 1 (urgente), Prioridad 2 (indispensable) y
Prioridad 3 (importante, pero puede esperar)
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Calle Chile 91 | 293 | 47 | 15.16 39 1259 | 126 | 40.65 | 184 | 34.35 | 310 | 100
5% % % % % %
Calle Colén 49 | 158 | 59 | 19.03 57 18.39 | 146 | 47.10 | 164 | 52.90 | 310 | 100
1% % % %% % %
Avenida 127 | 409 | 48 | 15.48 24 7.74 | 112 | 36.13 | 198 | 63.87 | 310 | 100
Pedro Gual 7% % % % % %
Avenida 75 | 241 | 65 | 20.97 37 11.94 | 135 | 4355 | 175 | 56.45 | 310 | 100
Alhajuela 9% % % % % %
Calle 51 | 16.4 | 64 | 20.65 54 1742 | 141 | 4548 | 169 | 54.52 | 310 | 100
Garcia 5% % % % % %
Moreno
Calle Juan 46 | 148 | 70 | 22.58 49 15.81 | 146 | 47.10 | 164 | 52.90 | 310 | 100
Montalvo 4% % % 7% % %
Avenida 80 | 25.8 | 62 20% 39 1258 | 129 | 41.61 | 181 | 58.39 | 310 | 100
Guayaquil 1% % % % %
Avenida 65 | 209 | 63 | 20.32 43 13.87 | 139 | 44.84 | 171 | 55.16 | 310 | 100
Cristo Rey 7% % % % % %
Avenida 45 | 145 | 70 | 22.58 47 15.16 | 148 | 47.74 | 162 | 52.26 | 310 | 100
Coronel 2% % % % % %
Sabando
Avenida 78 | 25.1| 63 | 20.32 33 10.65 | 136 | 43.87 | 174 | 56.13 | 310 | 100
Ramos 6% % % % % %
Iduarte
Avenida 114 | 348 | 42 | 15.55 33 10.65 | 122 | 39.35 | 188 | 60.65 | 310 | 100
América 4% % % % % %
Avenida 125 | 40.3 | 40 | 12.90 28 9.03 | 117 | 37.74 | 193 | 62.26 | 310 | 100
Reales 2% % % % % %
Tamarindos
9de 65 | 209 | O 0% 102 32.90 | 143 | 46.13 | 167 | 53.87 | 310 | 100
Octubre 7% % % 173 % %
Calle 63 | 20.3 | 66 | 21.29 34 10.97 | 147 | 4742 | 163 | 52.58 | 310 | 100
Cérdova 2% % % % % %
Otra 34 | 109 | 35 | 11.29 35 11.29 | 206 | 66.45 | 104 | 33.55 | 310 | 100
7% % % % % %

35. ¢ En qué calle se siente mas inseguro al caminar o andar en bicicleta?

a) Calle Chile 29 12.37%
b) Calle Colon 9 2.90%
¢) Avenida Pedro Gual 36 11.61%
d) Avenida Alhajuela 13 4.19%
e) Calle Garcia Moreno 5 1.61%
f)  Calle Juan Montalvo 10 3.23%
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g) Avenida Guayaquil 28 9.03%
h) Calle Cristo Rey 47 15.16%
i)  Avenida Coronel Sabando 30 9.68%
j)  Calle Ramos Iduarte 6 1.94%
k) Avenida América 29 9.35%
I)  Avenida Reales Tamarindos 22 7.10%
m) 9 de Octubre 4 1.29%
n) Calle Cérdova 6 1.94%

0) Otra opcion 31 10%
Sin responder= 5 1.61%
Respuestas= 305 98.39%

Total= 310 100%

36. Selecciona las calles, en el siguiente orden de seguridad: Categoria 1 (calle muy
segura), Categoria 2 (calle menos segura) y Categoria 3 (calle muy insegura)
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Calle Chile 23 7.42 118 38.06 45 1452 | 124 40% 186 60 | 310 | 100
% % % % %
Calle Colén 41 13.23 100 32.26 33 10.65 | 136 | 43.87 174 56.1 | 310 | 100
% % % % 3% %
Avenida 47 15.16 103 32.23 43 13.87 117 37.74 193 62.2 | 310 | 100
Pedro Gual % % % % 6% %
Avenida 18 5.81 115 37.10 50 16.13 | 127 | 40.97 183 59.0 | 310 | 100
Alhajuela % % % % 3% %
Calle 18 5.81 107 34.52 54 17.42 131 42.26 179 57.7 | 310 | 100
Garcia % % % % 4% %
Moreno
Calle Juan 18 5.81 97 31.29 65 2097 | 130 | 41.94 180 58.0 | 310 | 100
Montalvo % % % % 6% %
Avenida 19 6.13 75 24.19 94 30.32 | 122 | 39.35 188 60.6 | 310 | 100
Guayaquil % % % % 5% %
Avenida 15 4.84 68 21.94 104 3355 | 123 | 39.68 187 60.3 | 310 | 100
Cristo Rey % % % % 2% %
Avenida 9 2.90 74 23.87 93 30% 134 | 43.23 176 56.7 | 310 | 100
Coronel % % % 7% %
Sabando
Avenida 27 8.71 104 33.55 51 16.45 | 128 | 41.29 182 58.7 | 310 | 100
Ramos % % % % 1% %
Iduarte
Avenida 46 14.84 103 33.23 44 1419 | 117 | 37.75 193 62.2 | 310 | 100
América % % % % 5% %
Avenida 58 18.71 101 32.58 34 1097 | 117 | 37.74 193 62.2 | 310 | 100
Reales % % % % 6% %
Tamarindos
9de 119 38.39 106 34.19 47 15.16 | 138 | 44,52 172 55.4 | 310 | 100
Octubre % % % % 8% %
Calle 21 6.77 111 35.81 43 13.87 | 135 | 43.55 175 56.4 | 310 | 100
Cérdova % % % % 5% %
Otra 11 3.55 54 17.42 30 9.68 215 | 69.35 95 30.6 | 310 | 100
% % % % 5% %
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37. ¢En qué aceras de estas calles puedes andar con carriola, llevar unasilla de ruedas o andar
en muletas?

a) Calle Chile 15 4.84%
b) Calle Colon 63 20.32%
c) Avenida Pedro Gual 35 11.29%
d) Avenida Alhajuela 1 0.33%
e) Calle Garcia Moreno 7 2.26%
f) Calle Juan Montalvo 4 1.29%
g) Avenida Guayaquil 13 4.19%
h) Calle Cristo Rey 10 3.23%
i) Avenida Coronel Sabando 0 0%
j) Calle Ramos lduarte 5 1.61%
k) Avenida América 33 10.65%
I) Avenida Reales Tamarindos 28 9.03%
m) 9 de Octubre 2 0.66%
n) Calle Cordova 12 3.87%
0) Otra opcion 54 17.42%
Sin responder= 28 9.03%
Respuestas= 282 90.97%
Total= 310 100%
38. Defina cudl de estas calles tiene las aceras mas anchas:
a) Calle Chile 9 2.90%
b) Calle Coldn 41 13.23%
c) Avenida Pedro Gual 27 8.71%
e) Avenida Alhajuela 2 0.66%
f)  Calle Garcia Moreno 2 0.66%
g) Calle Juan Montalvo 5 1.61%
h)  Avenida Guayaquil 13 4.19%
i)  Calle Cristo Rey 13 4.19%
j)  Avenida Coronel Sabando 0 0%
k) Calle Ramos Iduarte 7 2.26%
I) Avenida América 23 7.42%
m) Avenida Reales Tamarindos 43 13.87%
n) 9 de Octubre 5 1.61%
0) Calle Cérdova 13 4.19%
p) Otra opcion 22 7.10%
Sin responder= 85 27.42%
Respuestas= 225 72.58%
Total= 310 100%

39. Califica las aceras de estas calles, en el siguiente orden: Categoria 1 (calle con
aceras amplias), Categoria 2 (calle con aceras suficientemente anchas), Categoria
3 (calle con aceras muy estrechas), Categoria 4 (calle con aceras muy deterioradas)
y Categoria 5 (calle sin aceras)
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Calle 35 1129 | 67 | 2161 | 20 | 645| 5 |1.61| 131 | 42.26 | 179 | 57.74 | 310 | 100
Chile % % % % % % %
Calle 45 13.23 | 55 | 10.65 | 14 3 137 | 43.87 | 173 | 14,51 | 310 | 100
Colén % % % % %
Avenida 37 1194 | 59 | 1903 | 21 | 677 | 1 | 1% | 130 | 41.94 | 180 | 58.06 | 310 | 100
Pedro % % % % % %
Gual
Avenida 18 5.81 74 | 2387 | 19 |6.13| 3 | 0.97 | 147 | 47.42 | 163 | 52.58 | 310 | 100
Alhajuela % % % % % % %
Calle 18 5.81 74 | 2387 | 18 | 581 | 4 | 1.29 | 150 | 48.39 | 160 | 51.61 | 310 | 100
Garcia % % % % % % %
Moreno
Calle 15 5.81 68 | 2194 | 20 | 6.45| 7 | 226 | 147 | 47.42 | 163 | 52.58 | 310 | 100
Juan % % % % % % %
Montalvo
Avenida 20 6.45 75 | 2419 | 19 |6.13| 3 |0.97 | 141 | 45.18 | 169 | 54.52 | 310 | 100
Guayaquil % % % % % % %
Avenida 20 6.45 71 | 2290 | 21 |6.77| 2 |0.65| 143 | 46.13 | 167 | 53.87 | 310 | 100
Cristo % % % % % % %
Rey
Avenida 14 4,52 73 | 2355 | 20 | 645 | 4 | 1.29 | 154 | 49.68 | 156 | 50.32 | 310 | 100
Coronel % % % % % % %
Sabando
Avenida 18 5.81 65 | 2097 | 16 | 516 | 2 | 0.66 | 145 | 46.77 | 165 | 53.23 | 310 | 100
Ramos % % % % % % %
Iduarte
Avenida 31 10% 56 | 18.06 | 16 |5.16 | 2 | 0.66 | 139 | 44.84 | 171 | 55.16 | 310 | 100
América % % % % % %
Avenida 41 1323 | 44 | 1419 | 20 | 645 | 5 |1.61| 134 | 43.23 | 176 | 56.77 | 310 | 100
Reales % % % % % % %
Tamarind
0S
9 de 13 4.19 69 | 2226 | 19 |6.13| 3 | 0.97 | 147 | 47.42 | 163 | 52.58 | 310 | 100
Octubre % % % % % % %
Calle 24 7.74 70 | 2258 | 17 | 548 | 3 | 0.97 | 142 | 45.81 | 168 | 54.19 | 310 | 100
Coérdova % % % % % % %
Otra 8 2.58 33 | 10.65 8 [ 258| 6 (194 124 | 40% | 186 | 60% | 310 | 100

%

%

%

%

%

40. Califica las aceras sin obstaculos o con obstaculos de estas calles, en el siguiente
orden: Categoria 1 (calle con aceras sin barreras arquitecténicas), Categoria 2
(calle con aceras con algunas barreras arquitectonicas), Categoria 3 (calle con
aceras con muchas barreras arquitecténicas) y Categoria 4 (calle sin aceras)
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Calle 54 17.42 79 25.48 21 67| 3 0.97 | 153 | 49.35 | 157 | 50.65 | 310 | 100
Chile % % 7% % % % %
Calle 65 20.97 81 26.13 10 32| 2 0.66 | 152 | 49.03 | 158 | 50.97 | 310 | 100
Colén %.81 % 3% % % % %
%
Avenida 51 16.45 88 28.39 24 77| 2 0.66 | 145 | 46.77 | 165 | 53.23 | 310 | 100
Pedro % % 4% % % % %
Gual
Avenida 38 12.26 89 28.71 30 96| 0 0% 145 | 46.77 | 168 | 54.79 | 310 | 100
Alhajuela % % 8% % % %
Calle 40 12.90 83 26.77 27 87| 1 0.33 | 159 | 51.29 | 151 | 48.71 | 310 | 100
Garcia % % 1% % % % %
Moreno
Calle Juan 40 12.90 79 25.48 26 83| 4 129 | 161 | 51.94 | 149 | 48.06 | 310 | 100
Montalvo % % 9% % % % %
Avenida 44 14.19 81 26.13 22 71| 4 1.29 | 159 | 51.29 | 151 | 48.71 | 310 | 100
Guayaquil % % 0% % % % %
Avenida 49 15.81 79 25.48 22 71| 1 0.33 | 159 | 51.29 | 151 | 48.71 | 310 | 100
Cristo Rey % % 0% % % % %
Avenida 41 13.23 72 23.23 26 83| 1 0.33 | 164 | 52.90 | 146 | 47.10 | 310 | 100
Coronel % % 9% % % % %
Sabando
Avenida 47 15.16 78 25.16 21 6.7 | 2 0.66 | 162 | 52.26 | 148 | 47.74 | 310 | 100
Ramos % % 7% % % % %
Iduarte
Avenida 43 13.87 83 26.77 19 6.1 | 4 1.29 | 161 | 51.94 | 149 | 48.06 | 310 | 100
América % % 3 % % % %
Avenida 50 16.13 75 24.19 28 90| 4 1.29 | 153 | 49.35 | 157 | 50.65 | 310 | 100
Reales % % 3% % % % %
Tamarind
0s
9 de 35 11.29 85 27.41 20 6.4 0.33 | 169 | 54.52 45.48 | 310 | 100
Octubre % % 5% | 16 % % 141 % %
173
41 13.23 80 25.81 23 7.4 0.33 | 164 | 52.90 | 146 | 47.10 | 310 | 100
Calle % % 2% | 2 % % % %
Cordova 14
6
Otra 29 9.35 49 15.81 11 35| 6 194 | 215 | 69.35 | 95 | 30.65 | 310 | 100
% % 4% % % % %

41. ;Qué opina Ud. que el GAD deberia implementar para mejorar en las calles del

centro urbano, a favor de la seguridad de los peatones y ciclistas?

a) Ciclovias

16

5.16%

b) Iuminacion

3

0.97%
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c) Mas seguridad policial 20 6.45%

d) Mayor vigilancia 12 3.87%

e) Senalética 18 5.81%

f) Totalmente 13 4.19%

g) Un plan de desarrollo y 0.33%
movilidad humana acorde a 1

nuestra realidad flora y fauna

h) Otras opciones 180 58.06%

Sin responder= 57 18.39%

Respuestas= 253 81.61%

Total= 310 100%

41.1 ;Qué opina Ud. que el GAD deberia implementar para mejorar en las calles del centro

Respuestas | urbano, a favor de la seguridad de los peatones y ciclistas?

1 | Plan de ciclovias emergente
Plan de educacidn vial, acompafiado de ordenanza de caracter de recaudacion tributaria, por
penalizacion de transelntes, de para concienciar a la ciudadania solo un pueblo educado saldra

2 | adelante

3 | Sefalética y educacion vial

4 | Un plan de desarrollo y movilidad humana acorde a nuestra realidad flora y fauna

5 | *Parqueadero publico de bicicletas

6 | *Educacion a la poblacion respecto al uso de la bicicleta

7 | *Espacio unico para la circulacion de bicicletas

Estudio integral de movilidad y uso del espacio publico, aceras y vias. Para este analisis es
fundamental observar lo qué pasa en el espacio publico. No se resuelve por medio de una
encuesta. Es poner una camara a grabar y ver como se mueve la gente en las calles, en las aceras,

8 | en tu ciudad.

9 | Arborizacion

10

Usar pico y placa

42. ¢ Cuél es el medio de transporte mas seguro para evitar el contagio que has usado
durante esta pandemia COVID-19?

a) A pie 27 8.71%
b) Bicicleta 87 28.06%
c) Motocicleta propia 11 3.55%
d) No he salido durante la presente 1 0.33%
pandemia.
e) No salir 1 0.33%
f) Patin o ciclomotor eléctrico 1 0.33%
g) Taxi 2 0.66%
h) Vehiculo propio 179 57.74%
Sin responder= 1 0.33%
Respuestas= 309 99.67%
Total= 310 100%
43. Crees que caminar o montar en bicicleta durante la pandemia COVID-19:
d) Disminuye la probabilidad de 73 23.55%
contagio del COVID-19
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e) Facilita el distanciamiento 149 48.06%
social durante los
desplazamientos

f) No aporta a disminuir el 86 27.74%
contagio
Sin responder= 2 0.65%
Respuestas= 308 99.35%
Total= 310 100%

44. Crees una infraestructura de ciclovias con arbolado influiria en un mejor
desplazamiento durante la pandemia COVID-19:

a) Definitivamente no influiria 9 2.90%
b) Definitivamente si influiria 138 44.52%
c) Probablemente no influiria 25 8.06%
d) Probablemente si influiria 106 34.19%
e) Nolosé 30 9.68%
Sin responder= 2 0.65%
Respuestas= 308 99.35%
Total= 310 100%
Anexo 5.

Especies recomendadas para el arbolado de calles y plazas por Plan Ciudad

Especie Altura | Copa Flores Frutos

Algarrobo 6-15m | 8-12m | Pequefias, color crema | Legumbres drupaceas

Almendro 20 m 40m Pequefias, color -
anaranjado.

Jacaranda 8-10m | 5-6m Color violeta. -

Guayacén 12- 20-40m | Tubular pétalos color | Vaina de  semillas

20m amarillo. aladas.
Olivo Negro | 15m 15m Color blanco verdusco. | Produce cépsulas de
semillas negras.

Fernéan 10- 60-80m | Espigado color rojo -

Sanchez 18m carmin joven y luego
amarillento.
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Matapalo 15m 20-30m | Pequefias, color | Aguenio compuesto,
verdoso verde carnoso.
Cascol 13m 15-18m | Grandes, color | Vaina negra, gruesa,
amarillo. aplanada y aspera.
FGuachapeli | 20- 40-50m | Irregulares, color | Legumbre plana, seca,
25m amarillo claro o crema. pubescente,

consistencia suave.

Fuente: Consultoria del Plan Ciudad de Portoviejo

Anexo 6.

Mapa de espacios publicos en infraestructura verde propuestos en el centro urbano Portoviejo

por Plan Ciudad — Fase 2B

C

SIMBOLOGIA

=== Comedoresverdes

Parques Propuestos

- Parques existentes
Equipamientos Existentes
| Proteccion CELEC
PAEOL
PAEQ2

PAEQ3

Fuente: Consultoria del Plan Ciudad de Portoviejo
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Anexo 7.

Mapa de ciclovias de la ciudad de Portoviejo, propuesta en la ordenanza del PMU
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Fuente: SCPUOT- GAD Portoviejo 2020
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