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Honorables Legisladores:

EN ARMONIA con lo dispuesto en el artículo 94 de la Carta 
Política de la República, me es sumamente grato llevar a conoci­
miento de vosotros y. por vuestro intermedio, a la Nación, el In­
forme de las labores desarrolladas por el Departamento de mi cargo.

A L TA M EN T E  distinguido por el señor doctor don Carlos 
Arroyo del Rio. llamándome a colaborar desde el comienzo de su 
Gobierno en la delicada Cartera de Obras Públicas y Comunicacio­
nes. acepté gustoso la invitación, en la seguridad de que mi patrió­
tico entusiasmo procuraría corresponder a la confianza que en mí 
depositaba el nuevo Mandatario, que aportaba al Poder, además 
de su indiscutible capacidad y sólido prestigio, el más sincero y de­
cidido afán de propender con eficacia a la reconstrucción nacional.

POSIBLEM ENTE, mi actuación podrá no estar a la altura 
de las urgentes realizaciones que demandan los complejos problemas 
de los ramos administrativos que se me han confiado, porque casi 
todos ellos están profundamente subordinados al factor económi-
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co cuyas limitaciones están inflexiblemente trazadas en el Presupues- 
o General del Estado, pero yo tengo la firme convicción de que el 

celo por mí desplegado, a pesar del insuperable obstáculo al que aca­
bo de referirme ha obtenido, en su mayor parte, satisfactorios ren- 
dimientos. los suficientes para resistir el más severo examen y dejar 
tranquila mi conciencia.

SE PERFECTAMENTE que los imperativos dé la vida na­
cional exaltan el sentimiento público hasta hacerle olvidar que los 
resultados de toda gestión administrativa tienen que guardar for­
zosa relación con los recursos de que se dispone para realizarlos. Sé 
que cada provincia, cada cantón, cada parroquia ansian, en lo que 
a la vialidad se refiere, obtener la vía urgentemente reclamada por 
sus necesidades para el logro de su desenvolvimiento, y sé que el 
temporal retardo en el cumplimiento de su justo anhelo provoca 
en los interesados inconsideradas censuras que los funcionarios con­
tra quienes se dirigen no pueden aceptar sin antes exigir a los cen­
sores que reflexionen serenamente que el factor económico es el lí­
mite que detiene la acción con la fatalidad de lo irremediable. No 
se puede ir más allá de lo que permiten los escasos recursos con los 
que hay que atender a las múltiples necesidades de cada una de las 
provincias que integran el país; y aunque el Gobierno desea aten­
der a todas, no puede hacerlo, porque le faltan los medios econó­
micos indispensables para su realización. Esto mismo ocurre en 
Otro Ramo, tan importante como el de Comunicaciones, en el que 
están comprendidos los servicios de Correos y Telégrafos. Cada 
uno de ellos demandan reformas que implican gastos imposibles 
dé efectuar por el momento, y esta imposibilidad causa al Gobier­
no la misma angustia que siente el público en su impaciencia de ver 
perfeccionados los diversos servicios administrativos. Y es así co­
mo', a pesar de todos los esfuerzos con que se trata de vencer las di­
ficultades con que se tropieza, muchas cosas están obligadas a se­
guir el lento ritmo: impuesto por los escasos recursos de que dispo­
ne el Erario.

i EN TALES circunstancias no queda otro camino que el de 
seleccionar las obras de mayor importancia y de mayor urgencia, 
y V v,g,lar co.n esmero Ia aplicación de las inversiones, a fin de 
salir lo antes posible de las más premiosas para atender a las otras. 
* esto estoy seguro de haberlo hecho con el celo que imponen el 
propm sentido de responsabilidad y el ardimiento con que se ansia 
llevar adelante el progreso de la Patria.
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OBRAS PUBLICAS
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EN  LA PRA C TICA  se advierte que la dispersión de los es­
casos fondos destinados a la vialidad, si bien es cierto que halagan 
la esperanza de los núcleos de población a los cuales favorece, por 
otra parte, en la mayoría de los casos vuelve poco sensible el avance
de las obras.

NO SERE yo quien se atreva a afirmar que existe un “Plan 
Vial", completo, técnica y maduramente meditado, cuya aplicación 
responda en forma racional y sistemática a un sabio desenvolvi- 
nvento de la función administrativa en estricta consonancia con los 
verdaderos imperativos de la nacionalidad. La siempre creciente de­
manda de los distintos sectores de la República, las exigencias, a ve­
ces exajeradamente presionantes de tal o cual Provincia, las in­
fluencias que se ponen en juego ante los Poderes Ejecutivo y Legis­
lativo, y la muy humana consideración de la justicia que a cada una 
de ellas asiste en sus exigencias y reclamos, por fuerza habían de 
causar y causan desviaciones que entorpecen el preferente y gradual 
desarrollo que debería darse a las vías cuya ponderada importan­
cia comercial y estratégica, en orden a la economía y la defensa del 
país, imponen la mayor atención de los Poderes Públicos. Y yo es­
timo que nos es perentoriamente necesario el acentuar esta políti­
ca, encareciendo a los ciudadanos, en nombre de los sagrados inte­
reses de la Nación, que resignen sus exigencias hasta que les llegue 
la hora de ver cumplidos sus legítimos anhelos.

Y  ESTO  mismo quiero pediros a vosotros, Honorables Le­
gisladores: me permito pediros que contempléis el esencial signifi­
cado de la consideración que acabo de expresar, y que, apreciándo­
la en tocios sus alcances os decidáis a centralizar la inversión de los 
fondos con que se pudiere contar para la vialidad del país en pocas
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qui^ rque le permita adelantarlas e impulsarlas de acuerdo
con sus aspiraciones y las del Gobierno.

*

LOS CONGRESOS anteriores, inspirados en el patriótico 
deseo de obtener más amplios y eficaces resultados, descentraron de 
h  Dirección General de Obras Públicas la ejecución de algunas vías, 
ele., cuya dirección y construcción confiaron a los Municipios. La  ̂
experiencia ha. demostrado que este procedimiento, en la mayoría 
de los casos, no ha llegado a dar los resultados apetecidos, no solo 
porque el avance de las obras a su cargo no ha correspondido con­
venientemente a las inversiones en ellas realizadas, sino porque las 
características y la técnica de la ejecución misma han sufrido visi­
ble detrimento. En casi todas ellas se nota dispersión de trabajos y 
falta de cohesión y de conocimientos técnicos en la dirección que 
debe dárseles. Son numerosos los casos en que inician obras costosas, 
de carácter secundario, que las abandonan luego, ya sea porque la crí­
tica del vencindario las reprueba por considerarlas poco útiles o inne­
cesarias al lado de otras, que constituyen imperativos locales o vecina­
les, de las cuales se obtendrían progresos efectivos y valiosos rendi­
mientos económicos. Y se ha observado que la causa de este mal radica 
en el seno de los propios Cabildos cuyos componentes desconocen la 
técnica y subordinan las obras a criterios interesados o absoluta­
mente empíricos, contrariando muchas veces el autorizado parecer 
de los ingenieros titulados que tienen a su servicio. De ahí resulta 
que las asignaciones a los Municipios se desgastan inútilmente en 
obras innecesarias o estériles, y que esto, además de restar al Presu­
puesto General de Obras Públicas las cantidades que se les asignan, 
Jos pone en apuros, aún a Municipios que gozan de crecidos ingre­
sos cuya inversión desacertada priva a la localidad y por ende a la 
Nación del progreso que pudo obtenerse al proceder con mayor cau­
tela y acierto. Los Municipios gozan de sus rentas propias, y no es 
posible que aparte de estos ingresos todavía se les asigne otros, sien­
do así que en la Administración Pública hay otros departamentos 
que utilizarían mucho mejor aquellas cantidades.

, , que con llevar a otra parte algunas
uc las obras que la Dirección General de Obras Públicas las tuvo a
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su cargo desde años atrás, eximiéndola de toda atención a ellas, las 
labores de mi Departamento se simplificarían. La verdad es otra: 
nada se ha  simplificado en él. Dentro del mecanismo departamen­
tal las labores continúan siendo igualmente complejas y de activi­
dad creciente en todas sus dependencias: las numerosas construccio­
nes víales, inclusive los estudios técnicos, el mantenimiento de ca­
rreteras y caminos en servicio que atiende en todas las provincias, 
los trabajos de canalización y agua potable, los de instalación.de 
plantas de luz eléctrica, los de irrigación y diques de los ríos de la 
Costa, los edificios que levanta para el servicio del Estado, los ser­
vicios de Correos y Telecomunicaciones que cada día se complican y 
demandan nuevas atenciones, todo esto y el estudio de los proyectos 
relacionados con las actividades del Ministerio y que tienden a la 
conformación del Plan Vial Integral que debe vincular estrecha­
mente la Costa con el Interior y la Montaña, todo esto, repito, 
mantiene en actualidad siempre creciente las fundones y labores del 
Departamento a mi cargo. Y  así resulta que el personal de que se 
dispone para el desempeño de tan complejos y múltiples quehace­
res. a pesar de lo mucho que se fatiga con ellos, no alcanza a des­
pacharse con la urgencia que los asuntos reclaman, lo que pone de 
relieve la necesidad de aumentarlo a la altura del proceso que desa­
rrollan. Y este es un caso cuya resolución exige oportunidad, es 
decir urgencia de proveerlo.

LAS CR EC IEN TES necesidades de la vida pública que se 
desenvuelve, los diversos aspectos y tendencias de ella, que se modi­
fican en armonía con los imperativos de la hora que se vive y de la 
hora que viene, la guerra europea y sus peligrosas influencias en 
nuestra vida y en la vida de los otros países del Continente, las re­
laciones que estos buscan con el nuestro en la inquietud de los fe­
nómenos económicos que nos dominan, y, al lado de ésto, la gra­
vedad de nuestras relaciones con la vecina República del Sur, son 
causas verdaderamente poderosas para acrecentar nuestras labores 
en forma ilimitada y exigente.

M IEN TR A S tanto el Estado ha complicado sus funciones 
con la creación de nuevos organismos para la ejecución de obras 
que antes, de modo natural se hallaban atendidas por el Departa­
mento al cual, por su naturaleza corresponden. Y es muy lógico 
entender que esto se refleja en contra de la economía fiscal.

EL D E PA R TA M E N TO  de Obras Públicas nunca eludió sus 
responsabilidades, si alguna vez pudo tenerlas. Cuando se acepta
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un cargo, decidido a cumplir estrictamente con los deberes por él 
impuestos, no se teme nada, sobre todo cuando, como ocurre con 
el personal de mi dependencia, predomina el espíritu de trabajo y 
disciplina y un profundo sentido de responsabilidad moral. P or es­
to, porque creo que en el personal del Ministerio de Obras P úbli­
cas hay la probidad y eficiencia necesarias para hacer frente a todos 
los trabajos que le incumben, y porque veo que los organismos crea­
dos para manejar las obras que se le han restado, no solamente com­
plican el mecanismo administrativo de la Nación, sino que desgas­
tan, sin mayor provecho, los fondos fiscales, en razón del personal 
rentado que los integra; por esto y por otras razones que afectan 
la unidad de concepción y de ejecución que debe caracterizarlas, de­
searía que se reflexione, que se mida en todos sus alcances las con­
secuencias y que, en bien de las obras mismas y en guarda de los in~ 
trese fiscales, se las restituya al Departamento del cual inopinada­
mente fueron substraídas.

*
* *

EN  C U M PLIM IEN TO  de una de las disposiciones del C ó­
digo de Trabajo vigente, el Ministerio debe pagar un mes de suel­
do, en concepto de Depósito Patronal, a todos los jornaleros que 
prestan sus servicios en las diversas obras que se trabajan por cuen­
ta del Estado. La aplicación de este mandato, si se toma en cuenta 
e! gran volumen de jornaleros que intervienen en la ejecución de 
todas las obras que tiene a su cargo la Dirección General de Obras 
Publicas y los eventos, más o menos frecuentes, por los que se hace 
preciso, a veces, suspender un trabajo o separar de él a los elementos 
que no convienen, significa, dentro del Presupuesto del Ramo, un 
desgaste que en ciertos casos puede causar perturbaciones demasia­
do serias, y que, de todos modos, resta una suma muy considera­
ble de las asignaciones presupuestarias para trabajos de Obras P ú ­
blicas. Yo no quiero desconocer la justicia que ha originado la 
disposición legal en referencia, pero sí estimo que la cantidad que 
demanda su cumplimiento no debe tomarse de dichas asignacio­
nes sino arbitrar otro medio de llenarla, porque la disminución de 
tales Partidas forzosamente ha de afectar el desarrollo de los tra­
bajos, pudiendo llegar al extremo de causar la paralización de al­
guno de ellos, lo que provocaría indemnizaciones que podrían en­
gendrar un círculo vicioso.
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♦
* *

SI hay en la República un Departamento administrativo 
que por indiscutibles razones de organización y economía se en­
cuentre en la más estricta necesidad de disponer en cualquier mo­
mento de las maquinarias, herramientas y materiales necesarios pa­
ra mantener, sin interrupción, el trabajo de las obras nacionales, 
ese Departamento es el de Obras Públicas. Obligado como se en­
cuentra a desarrollar incesantemente las numerosas obras que tiene 
a su cargo en cada una de las provincias de la República, sus ar­
senales deberían estar siempre provistos de aquellos implementos 
en la proporción necesaria para suministrarlos con la prontitud de­
bida a los diversos núcleos de trabajo que desempeñan la misión 
del Ministerio. Y hay que tener en cuenta que dicho suministro, 
en tratándose de obras que se ejecutan en provincias apartadas co­
n o  son las del Azuay y Loja y las de Manabí y Esmeraldas, que 
aún no están vinculadas a la Capital por rápidos medios de trans­
porte, el modo de estar a tiempo con los materiales que han de em­
plearse sería anticipándose a situarlos en ellas en cantidades sufi­
cientemente previstas. Pero ya que esto no es posible, por los de­
morados trámites administrativos que hay que llenar, de mes a mes. 
para obtener los fondos con los que han de adquirirse los materia­
les de trabajo, por lo menos es indispensable que se reformen y ali­
geren ciertas disposiciones que dificultan y retardan su adquisición.

ALUDO con esto al requisito de Licitación y a la disposi­
ción que creó una Junta destinada a conocer las propuestas y resol­
verlas como ella estime conveniente. No desconozco que estas me­
didas tienden a resguardar los intereses nacionales y que el velar por 
ellos es uno de los sagrados deberes de los Poderes Públicos. Pero 
es preciso que se contemple nuestra realidad en todos sus aspectos 
y se legisle de modo que el afán de cuidar la inversión de las ren­
tas fiscales no entrabe la funciója-¿dministrativa con evidente per­
juicio de ellas.

SI es verdad que el sistema de Licitación tiene por objeto el 
facilitar el estudio y la comparación de las ofertas, a fin de que el 
examen de ellas conduzca al mejor acierto de la que debe acep­
tarse, también es cierto que el procedimiento de que se sirve, por la 
extensión del plazo que se concede para la presentación de las pro­
puestas y por el tiempo que se emplea después en estudiarlas, re-
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su lía perjudicial en casos de emergencia o de apuros que no admi­
ten espera. Y al lado de esto la Junta  designada para conocer las 
propuestas, aunque es seguro que todos sus miembros se hallan 
inspirados por el patriótico deseo de hacer lo mejor, la práctica ha 
demostrado varias veces que la mayoría de ellos desconoce el as­
pecto técnico de las propuestas y la calidad de los materiales que 
deben tener en cuenta para preferir la que mayores ventajas repor­
te. Y  esto, en determinadas ocasiones, causa perjuicios considera­
bles.

' Y  AHORA, Honorables Legisladores, yo me permito insi­
nuaros que, por las razones expuestas, se consulte una nueva m o­
dalidad para resolver este aspecto que causa serias dificultades a la 
buena administración de Obras Públicas, en la seguridad de que 
ello refluirá favorablemente en beneficio del aceleramiento de los tra* 
bajos y de la economía nacional.

*
* *

EL país conoce perfectamente el volumen de los ingresos fis­
cales y el nivel hasta donde han llegado las asignaciones presupues­
tarias para Obras Públicas en los últimos años. Conocidas las ci­
fras se apreciará que las rentas asignadas para el desarrollo y mante­
nimiento de la vialidad es muy reducido para permitir realizaciones 
considerables, que armonicen con la urgencia que demandan las 
obras de mayor vitalidad y las aspiraciones y  anhelos de los ciuda­
danos y el Ministerio. En los cuatro últimos años, sobre todo, a causa 
de la mayor desvalorización de nuestra moneda, la adquisición de 
máquinas y otros materiales de trabajo han absorbido un alto por­
centaje de las cantidades asignadas a las obras que ejecuta mi De­
partamento, restando así una parte del número de brazos que habrían 
podido emplearse en ellas. La consecuencia natural de tal estado de 
cosas ha sido la de detener el avance de los trabajos creando en el 
alma nacional la angustia de ver la lentitud impuesta al crecimien­
to de las obras más premiosas por su significación económica y po ­
lítica.

Y SI son muchas las obras que el País quiere realizar y no 
cuenta con los medios económicos necesarios debido a la exigüidad 
de fondos anuales que se le asignan, debería consultarse la creación 
de un pequeño impuesto para todos los vehículos que utilizan las 
carreteras de primer orden.
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NO es desconocido para nadie que en el Ecuador no ha llega­
do hasta hoy a implantarse la Ley de Conscripción Vial, cuyos be­
néficos resultados los han palpado varios países de Sud-América; 
por lo mismo, siendo este motivo una de las causas para que no 
haya podido progresar en toda su magnitud la vialidad que tan 
imponderables resultados concede a los países, y, siendo el Estado 
el único que soporta el mantenimiento y construcción de ellas, me 
permito recomendar que esta sugerencia que me ha aconsejado la 
experiencia se lleve a cabo mediante un estudio previo, el mismo 
que en caso de llegarse a realizar podría ser asesorado por el Depar­
tamento Técnico de este Ministerio.

*
* *

EL Gobierno del Ecuador, en el patriótico deseo de dominar 
los obstáculos para seguir adelante, representado por su Embajada 
en Washington, procedió a la celebración de un contrato con el "E x­
port-Im port Bank” , contrato por el cual dicha Institución conce­
dió al Gobierno del Ecuador un empréstito de 1’500.000,00 do­
lares. De esta suma se invertirá, aproximadamente, la cantidad de 
^00.000,00 dólares, en la adquisición de locomotoras, coches rieles, 
equipo ferroviario, etc.: 50.000,00 dólares están empleándose en la 
implantación, distribución y desarrollo de ciertas clases de cacao de 
palidad, que resisten a las enfermedades, y en otro género de investi­
gaciones y experimentos agrícolas; y los 900.000,00 dólares restan­
tes están destinados a la construcción de carreteras descompuesta en 
la siguiente forma:

Carretera Guamote-Tambo .............................  $ 3'187.272,72
,, Cucnca-Loja .............   6'090.909.09
,, Santo Dom ingo-Quinindé........-....... 1*630.909,09
,, Montecristi-Jipijapa .............— ......  1*363.636,36
„ Sueldos, viáticos, honorarios, etc.......  L227.227.74

PA RA  llevar a la práctica las obras que anteceden, el Repre­
sentante del Gobierno consultó, previamente, con el Ingeniero Harry 
Pendleton Hart, Consultor Técnico del Departamento de Caminos 
Públicos del Gobierno de los Estados Unidos y con sujeción a la 
letra b) de la clásula tercera del contrato que dice; "El crédito se uti­
lizará en la construcción de las carreteras en que conviniere el Ecua­
dor y el Exim bank (abreviación de “Export and Import Bank ).
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Tales carreteras serán construidas de acuerdo con las especificaciones 
y bajo la dirección y consejo de un ingeniero, o ingenieros america­
nos, o de una Compañía de ingenieros que sea satisfactoria a juicio 
del Eximbank. Además, se conviene en que, en cuanto sea posible, se 
utilizará los servicios de un ingeniero Consultor Técnico del De­
partamento de Caminos Públicos del Gobierno de los Estados U ni­
dos.”

DE acuerdo con la cláusula que se acaba de citar, el Ministerio 
de mi cargo, después de detenido estudio y del informe favorable 
del Consultor Técnico Americano, Ingeniero Harry P. Hart, de­
termino y obtuvo del Eximbank la aprobación correspondiente pa­
ra que, con los fondos del empréstito se emprendiera en la construc­
ción de las mencionadas carreteras por las conveniencias de orden 
nacional que paso a exponer:

Carretera Cuenca-Loja:— Esta vía forma parte de la carrete­
ra Panamericana y une a dos importantísimas secciones del país, 
atravesando zonas muy ricas, agrícolamcntc consideradas.

Carretera Santo Domigo-Quinindé:— La carretera en men­
ción unirá la Capital de la República con el Puerto Marítimo de 
Esmeraldas, atravesando zonas tropicales muy fértiles, en donde 
se produce café, cacao, caucho, tagua, caña de azúcar, frutas en ge­
neral, maderas, etc., incorporando así a la producción agrícola gran­
des extensiones de terreno exhuberante, favorable también a la ex­
plotación de fecundos lavaderos de oro en la provincia de Esmeral­
das, así como varias otras minas de otra clase, y estableciendo de 
este modo el intercambio de productos entre la Sierra y la Costa.

Carretera M anta-Jipijapa:— La carretera M anta-Jipijapa fa­
vorece el transporte de productos de esta rica sección tropical, que 
ahora sólo puede hacerse durante el verano, causando fuertes pér­
didas a la economía, ya que en muchas ocasiones no se alcanza a ex­
portar todos sus productos, debido a la falta de vías de transporte.

Carretera Guamote-Tambo:— Esta vía forma parte de la 
Troncal del Ecuador y completa, a la vez, la Carretera Panameri­
cana, atravesando asi mismo, secciones agrícolas muy fértiles y ri­
cas que unen, además, las importantes ciudades de Riobamba. Cuen­
ca y Loja con el resto de la República.
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. Embajada del Ecuador en Washington puso en conoci­
miento del Gobierno que las firmas americanas, aceptadas y reco­
mendadas por el “Export-Im port Bank” , que deseaban venir al 
lidiador a hacerse cargo de las obras públicas proyectadas, eran las 
siguientes:

a) Nick F. Helmers Inc., de quienes el Banco tenía muy bue­
nas referencias, firma que trabaja actualmente en El Salvador;

b ) W . R. Hebard & Co., muy cooncida por el Eximbank y 
que ha hecho trabajos en Centro America, Panamá, Venezuela, y que 
actualmente cumple un contrato, como el del Ecuador, con el Go­
bierno del Paraguay;

c) Ambursen Engincering Corporation, apreciada por el E x­
imbank. por sus obras en la República de Panamá.

Una vez que el Consejo de Estado emitió el informe favorable 
que le fuera solicitado para poder contratar con la Compañía ‘‘Am­
bursen Engincering Corporation", sociedad organizada y existen­
te de acuerdo con las leyes del Estado de New York, por haber con­
siderado y estudiado con detenimiento que dicha propuesta era la más 
ventajosa para los intereses del país, se procedió a celebrar el antedi­
cho contrato por Decreto Ejecutivo N ” 287 de 19 de Marzo del año 
en curso con el apoderado de la ‘‘Ambursen’', señor Alfred Scbaff.

U NA de las cláusulas que contempla el contrato del emprésti­
to con el “Eximbank” de Washington consta el nombramiento de 
un Contraor, que recayó en el señor Floyd Adison Villa, para la 
ini'crsión de los fondos que el Gobierno entrega a la Empresa con­
tratante, es decir a la “Ambursen Engincering Corporation” , sin 
costo alguno para el Fisco, desde cuando se instalen las oficinas en 
esta ciudad por la referida Compañía, debiendo tener a su servicio 
el personal necesario para la contabilidad, etc.

A C O N TIN U A C IO N  transcribo el informe especial que ha 
presentado a este Departamento el Ingeniero Alfred Schaff, Super­
intendente de la Compañía Ambursen Engincering Corporation, 
sobre el estado actual de los trabajos que están a cargo de la citada 
Empresa, a fin de que pueda apreciarse el adelanto de ellos:

“ A pesar de que el Contrato suscrito entre la República del Ecuador y la 
"Ambursen Engincering Corporation" fue firmado el 20 de Marzo de 1941. 
no se llegó a situar ninguna cantidad de dinero a disposición de la Compañía
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sino hasta el 3 de Mayo de 1941. La adquisición de instrumentos de inge­
niería. para la iniciación de los trabajos, tampoco pudo hacerse efectiva hasta 
los últimos días de mayo. Desde esta fecha, hasta el 30 de junio de 1941. se 
hicieron investigaciones preliminares; la oficina se organizó en parte, y cuatro 
equipos de estudios se pusieron en movimiento en las siguientes obras:

Carretera a Cuenca, vía Cumbe hacia El Paso.
,. Loja-San Lucas, camino a Saraguro.

Santo Domingo, hacia Qitinindc.
„ Montccristi-Jipijapa.

En estas secciones sólo se efectuaron trabajos preliminares de ingeniería, 
y  no se obtuvieron suficientes informes del campo para aseverar un informe 
acerca de las lincas de gradiente. También se hicieron investigaciones para de­
terminar el costo aproximado del trabajo a efectuarse, de acuerdo con el con­
trato. Nuestras propias investigaciones, junto con informaciones recibidas de 
los ingenieros de Obras Públicas, quienes habían mantenido cuidadosamente 
un record de los costos de unidad para el trabajo de carreteras durante años an ­
teriores, nos convence que los cálculos hechos para estos trabajos son de carác­
ter conservativo.

CARRETERA A CUENCA. VIA CUMBE HACIA EL PASO

Existe una carretera de macadam de Cuenca al sur, hacia Girón. Por 
esta carretera, más o menos unos veinte kilómetros al sur, en el punto llamado 
Estación de Cumbe, empieza la carretera proyectada Cuenca-Loja. La linea 
sigue prácticamente al este hacia Cumbe en una distancia de unos diez kilóme­
tros. Desde aquí la línea da la vuelta y sigue una dirección sur a Loja. El 
problema de todos los ingenieros que han estudiado este proyecto, era de llegar 
a un punto denominado ' ’Paso", a una distancia como de unos diez kilómetros- 
de Cumbe. Para comprender mejor este problema deben anotarse las siguientes 
altitudes:

Estación de Cumbe
C u m b e.... ........... ....
El Paso ............... .
Nabón ....................
Oña ................ ........
Saraguro ........... ......
Loja .........................

2.670 metros
2.834 
3.484 ..
2.835 .,
2.587 .. 
2.500 
2.248 „

Puede verse una vez que se [legue al "Puso", que la linea a Loja no pre­
sentara dificultad alguna en lo que concierne a gradientes. Los estudios reali­
zados han intentado hasta ahora mantener una gradiente suave, por medio de 
a prolongación de_ la línea hasta abandonar Cumbe y localizar otra linca al 

lado de la margen izquierda del Valle de Cumbe. Después de efectuar niuthí- 
timos reconocimientos, hemos localizado una linea que corre a través del Valle 
de Cumbe, la cual aunque en el 40%  de su longitud tiene un 6%  de gradi-n- 
te, nosotros acortaremos la linea, por lo menos en cuatro kilómetros.
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La roca es abundante hasta donde nosotros hemos llegado, y sólo se ne­
cesitaran estructuras pequeñas. El propósito es usar atarjeas sistema "Armeo”, 
en esa sección.

Los materiales se transportan por el ferrocarril de Guayaquil al Tainbó, 
Desde El Tam bo a Cuenca, una distancia de 80 kilómetros, hay una carretera 
de macadam suficientemente buena, la cual con los 20 kilómetros de* Cuenca 
a la Estación de Cumbe, hace una tirada de camión de cien kilómetros desde ti 
ferrocarril hasta donde empiezan los trabajos.

Nuestro propósito es usar toda la maquinaria que sea posible en esta parte.

CARRETERA LOJA-SAN LUCAS A SARAGURO

En esta sección hemos ejecutado algún trabajo de construcción durante el 
mes de junio, habiendo tomado por cuenta de la Compañía constructora las 
cuadrillas de trabajadores de Obras Públicas. La distancia de Loja a San Lu­
cas es de 43 kilómetros y una carretera angosta ha sido nivelada y cubierta Sin 
mucha cohesión con roca entre estos dos puntos. En la mitad del camino, 
cerca a San Lucas, la linca corre a lo largo de precipicios de escarpadas monta­
ñas; los cortes tienen a veces 200 pies de alto, con una caída del lado del arroyo 
de más de 500 pies.

Como se trata de una sección húmeda, la carretera está constantemente 
bloqueada por derrumbes, y nosotros nos hemos visto obligados a mantener 
más de 50 hombres trabajando, para tener a la vía en estado de tránsito, y 
a construir muros de contención para sostener los frecuentes deslaves que se 
producen. Parece probable que más tarde estudiaremos el cambio de esta línea.

Desde San Lucas hacia Saraguro hay nivelados en parte once kilómetros, 
y durante el mes de junio trabajamos con fuerzas pequeñas de destajistas para 
poner la base de roca. No se ha efectuado un trabajo de mayor magnitud para 
informar acerca de éste.

El equipo de estudios está trabajando desde el kilómetro 11 hacia Sara­
guro, en una extensión de 13 kilómetros. En esta sección hay disponibles rocti 
y un material finamente pulverizado que sirve para la cubierta superficial.

Nuestro empeño es el de trabajar esta sección enteramente a mano, y en 
donde existe bastante material de mano de obra disponible, porque además, 
en la época lluviosa, se hace difícil el transporte desde Guayaquil. En tiempo 
de verano el transporte de materiales se lo realiza por lanchas desde Guayaquil 
a Puerto Bolívar y desde el citado puerto por tren hasta la estación de Piedras 
para continuar dos días más a lomo de muía, hasta el punto en el cual unh 
mala carretera para camiones lo conduce a Loja.

Del costo se calcula alrededor de 2 centavos por libra, el cual es barato 
tomándolo todo en cuenta.
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CARRETERA SANTO DOM INGO-QUININDE

La población de Santo Domingo se encuentra situada a 130 kilómetros 
de Quito, y la carretera que conduce a Quininde', se bifurca en el kilómetro 126. 
Esta carretera que se construye por contrato, es transitable hasta el kilómetro 
• 118, Los contratistas prometen llegar al kilómetro 126 a principios del mes 
de setiembre. En una extensión de 80 kilómetros fuera de Quito, la carretera 
sigue a lo largo de laderas de escarpadas montañas, eŝ  sumamente angosta y 
en la época de lluvia está interrumpida por derrumbes más de la mitad del tiem­
po. Todos los suministros se llevan de Quito, ya que este distrito actual­
mente no produce nada absolutamente. Basándose en que la carretera será 
ahora construida, una considerable cantidad de terrenos se está actualmente cul­
tivando.

La carretera propuesta sigue hasta la mitad de su distancia al Río Toachi 
para proseguir al Río Blanco hasta que se une al Río Quininde. La carretera 
empieza a una elevación de 500 metros, aproximadamente, y sigue a los ríos 
ca gradiente leve y plana. Son posibles largas tangentes, y no se encuentran 
problemas después de los últimos 44 kilómetros que son cubiertos por espesa 
selva poblada de grandes árboles.

Hace ocho años los primeros 48 kilómetros de esta sección fueron nivela­
dos, pero ahora el crecimiento vegetativo se ha desarrollado considerablemente 
y existen troncos hasta de seis pulgadas, y las partes bajas han sido arrastradas 
por el agua Como no se puede encontrar planos de este trabajo estamos vol­
viendo a hacer el estudio de lincas, recopilando suficiente información para em­
pezar el trabajo en el mes de setiembre a fin de llegar al empalme con equipo. 
Como esta sección está apenas colonizada, y la mano de obra es cara y difícil 
de encontrar, sería ventajoso efectuar este trabajo con maquinaria, tanto como 
,se2 posible.

Hasta la presente fecha no hemos obtenido buen éxito en encontrar roca 
para el afirmado cerca de la carretera. Hay sin embargo bastante guijo en los 
ríos, pero debido a que la carretera está situada a unos 200 metros más alta 

.que los ríos y como a dos kilómetros de distancia, sería costoso emplear este 
material. Se. calcula que todos los estudios de esta sección serán suministrados 
este año.

CARRETERA M A N TA -JIPIJA PA

Esta sección que está originalmente calculada en unos 50 kilómetros de 
longitud no tiene más que 40 kilómetros, ya que existe un contrato entre las 
Municipalidades de Manta y Montecristi, y un Contratista para construir una 
carretera asfaltada entre las citadas ciudades, en una distancia de 10 kilómetros. 
Una considerable cantidad de trabajo se ha efectuado, y los fondos suministra­
dos por las dos ciudades están disponibles para atender este trabajo.

Hace algunos días que enviamos un equipo de ingenieros para levantar 
los estudios correspondientes entre las poblaciones de Montecristi y Jipijapa, 
pero aun no se ha recibido suficientes detalles para poder formular un informe.
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De fuente autorizada sabemos que el camino por lo general es plano y que está 
n la altura del mar, y la mayoría de la carretera consistirá en elevar el banco del 
camino por medio de zanjas cada lado.

El equipo y herramientas serán transportados por barco desde Guayaquil 
n Manta a lo largo de la Costa. 7

INFORM E SOBRE ORGANIZACION Y TRABAJOS 
PRELIMINARES

Esta parte fuá dividida en tres seteiones, para poder facilitar y acelerar el 
trabajo de construcción y estudio de línea:

CUENCA LOJA:

ESTACION CUMBE A NABON 
NABON A OÑA 

OÑA A LOJA.

U n ingeniero americano está encargado de cada una de estas tres seccio­
nes y estos tres funcionarios son los únicos americanos que constan en el Rol 
d : Pagos de la Compañía. Todos los demás empleados son ecuatorianos.

ESTACION DE CUMBE A NABON

Los estudios de ingeniería efectuados en esta sección han sido terminados, 
en una distancia de más de 20 kilómetros, y ahora en la Oficina Central de 
Quito, se está levantando los planos para que el trabajo de construcción pueda 
rcr ejecutado con la mayor cantidad posible de hombres y equipos. Mientras 
tanto en la carretera a Cumbe se ha establecido un campamento, lo suficiente­
mente amplio, para que dé cabida a oficinas, bodegas, cocinas y dormitorios 
para los trabajadores que sea necesario emplear en esta sección.

Los campamentos serán alumbrados por una planta de luz portátil, tam­
bién tendrán agua potable de pozos. Como la intención es de ejecutar todo el 
trabajo que sea posible, en esta sección, con maquinaria, se ordenó la adquisi­
ción de un equipo por el valor aproximado de 150.000,00 dólares. Dicho equi­
po conforme va llegando, se lo va juntando y poniendo en condición para el lia­
ba jo, listo paia empezarlo, tan pronto como este aprobado el juego de planos.

En El Tam bo han sido construidas algunas bodegas al fin de la línea 
ferroviaria, y se ha considerado que se necesitarán seis camiones que estén tra­
bajando constantemente desde El Tambo a los campamentos, para transpor­
tar materiales, aceite, gasolina, etc,, que se hallan almacenados en El Tambo.

En esta sección está trabajando el siguiente personal:

Ingeniería y Estudios de Líneas:

Un Ingeniero encargado, americano
Tres ingenieros, ecuatorianos y
Dos topográfos. nacionales.
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Construcción:

Un Superintendente interino, americano 
Un-Contador-Pagador, nacional 
Ü n empleado de equipo y bodegas, americano, y 
U n bodeguero, nacional.

NABON— OÑA

Ei equipo para los estudios de líneas de esta sección ha sido formado re­
cientemente y no se ha hecho ningún informe por no haberse ejecutado toda­
vía suficiente trabajo. El equipo hasta la fecha consiste de:

U n Ingeniero encargado, americano, y 
U n Perfilero, nacional.

OÑA— LO JA

Todo el trabajo en esta sección nos fue entregado por Obras Públicas en 
junio I? de 1941. Aunque existe una carretera angosta en parte alisada, 
entre Loja y San Lucas, en una distancia de 42 kilómetros, la línea corre por 
muchos cortes altos de tierra, los mismos que tienen tal inclinación, que nos 
ha obligado a mantener una fuerza de 50 a 100 hombres para poder tener la 
carretera abierta, limpiando derrumbamientos y construyendo paredes de rc- 
tiuición.

Dp San Lucas, a una distancia de 13 kilómetros hacia Saraguro, se ha 
ejecutado el siguiente trabajo:

Moviendo tierra para graduación....................  ma 6.200
Colocando roca para revestimiento .............. m- 3.200
Trabajo de roca, puentes y alcantarillas......... ma 85

Después de seis semanas de trabajo, hemos logrado embarcar para Loja una 
cáítlidbd de herramientas pequeñas y esperamos que desde ahora en adelante se 
aumente lá cantidad de trabajo para ejecutarse. En el mes de agosto de 1941, em­
plearemos un mínimo de mil hombres más en esta sección, ya que es la in­
tención, de trabajar aquí enteramente por labor de mano, por motivo de la 
imposibilidad de introducir equipo pesado, ya que no hay camino u otra clase 
de transporte para este equipo.

» .J-fy1 equipo para estudios de línea está apresurándose para completar los 
estudios de la parte incompleta a Saraguro, la que esperamos terminar en dos 
meses.

Las fuerzas que en el momento están trabajando en esta sección es como 
sigue:

Superintendente 
Ingeniero encargado
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Ingeniero Ayudante 
Ingeniero de Tránsito 
Ingeniero Nivelador 
Pcrfilero
Contador-Pagador
Dos Bodegueros
Dos Ayudantes de Oficina
Seis macheteros
Dos herreros
Cinco cadeneros
U n carpintero
Ciento veinticinco peones, y
Setenta y cinco destajistas.

SANTO DOMINGO A QUININDE

No siendo posible el transporte de equipo o de herramientas a esta sec­
ción. por motivo de que la carretera que se dirige a esta sección está todavía 
bajo construcción, sólo se ha ejecutado estudios de líneas en esta parte.

Hemos terminado unos 20 kilómetros de línea y es probable que los es­
tudios para toda esta sección estén terminados antes del fin de año. Un Inge­
niero americano y un Ingeniero Ayudante, nacional, están ejecutando el estu­
dio de las líneas.

M ANTA—JIPIJA PA

Por el momento sólo se está ejecutando el estudio de la línea. Cerca de 
10 kilómetros se han completado y los estudios de toda la sección estarán 
terminados en los próximos tres meses.

En esta sección están trabajando los siguientes funcionarios:

Un Ingeniero encargado, americano 
U n Ingeniero de Tránsito, nacional 
Un Ingeniero de Nivel, nacional, y 
U n Pagador, nacional.

Quito, a 30 de Junio de 1941.

(f.) Alfred Schaff."
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*
* *

EN TR E los documentos agregados a esta exposición, consta 
una síntesis del Informe de la Dirección General de Obras Públicas, 
documento que especifica, con los necesarios pormenores, el movi- 
.micnto y avance, así como el costo, de los numerosos trabajos en los 
-.cuales ha intervenido el Ministerio durante este año, a partir del mes 
de julio del año anterior. No obstante, hay asuntos cuyos motivos 
y cuyo procedimiento de operación estimo conveniente consignarlos 
en estas páginas, y de ellos paso a tratar en las siguientes lincas:

CARRETERA ZUM BAHUA-M ACUCHI.

EL ocho de abril de 1937, el Gobierno del Ecuador celebró 
con la “Cotopaxi Exploration Company” un contrato por el que 
dicha Compañía, compensando con la explotación aurífera de las 
Minas de Macuchi, se obligó a invertir hasta un millón de sucres 
en la construcción de un camino carretero que conduzca desde el 
mencionado asiento minero hasta un punto navegable del Río 
Qucvedo. La expresada Compañía cumplió con lo estipulado e 
invirtió más de un millón de sucres en las obras: por cuyo motivo 
el Gobierno consideró conveniente celebrar con la misma Empresa 
-otro contrato por el cual esta se obliga a construir, por cuenta y 
riesgo del Gobierno, la carretera de Macuchi a Zumbahua y, pos­
teriormente, de este punto, por Pujilí, hasta Latacunga, ya que la 
seriedad y solvencia de la Compañía hace presumir que la nueva 
carretera tendrá la más pronta y satisfactoria realidad.

EL Ministerio de Obras Públicas debía aprobar los estudios y 
la localización de la vía y la Compañía iniciar sus trabajos dentro 
del plazo de treinta días, a contar de la fecha de suscripción del con­
trato que tuvo lugar el 11 de enero del presente año.

EL Gobierno ha depositado en la Sucursal del Banco Central 
del Ecuador, en Latacunga, la suma de $ 400.000,00, cantidad 
presupuestada por el año 1941, para cubrir los gastos consiguien­
tes, los que se harán medíante la intervención de un ingeniero fis- 
c-alizador por parte del Gobierno. El producto del 80 % de! im ­
puesto en el año de 1940 fue de $ 434.651,26 con cuya diferencia 
será bonificada la partida correspondiente.
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LA Compañía está facultada para cubrir los gastos que se efec­
tuaren y girar sobre el depósito mencionado.

UNA vez terminada la construcción del tramo entre Macuchi 
y Zumbahua, y si en tal momento no hubiere inconveniente alguno, 
las partes contratantes proseguirán los trabajos, del tramo hacia 
Latacunga, por Pujilí.

LA Compañía, de acuerdo con dicho contrato, rindió una ga­
rantía de CIN CU EN TA  MIL DOLARES (50.000,00 dólares) 
para responder por los fondos que el Gobierno pone a órdenes de 
la Empresa.

EN  la actualidad se realizan los trabajos consiguientes, de 
acuerdo con los planos aprobados por la Dirección General de Obras 
Públicas, hasta el kilómetro 4, a partir del asiento minero de Ma­
cuchi.

AGUA POTABLE DE ZARUMA

DADA la actual escasez de agua de la población de Zaruma, 
que no alcanza a satisfacer ni sus necesidades más apremiantes, lo 
que le obliga a recurrir al sistema de turno, con el propósito de ob­
viar esta deficiencia, el I. Concejo del mencionado Cantón, viene, 
desde el año 1938, gestionando ante el Gobierno la consecución de 
los fondos necesarios para solucionar el problema del agua para di­
cha población.

SE ha estudiado el abastecimiento del agua para Zaruma, cap­
tando las aguas del río Muluncay, que son de propiedad del aludi­
do Municipio, llevándolas respectivamente a los tanques de sedi­
mentación. de filtro y de presión.

CON el objeto de ayudar económicamente a la realización de 
esta obra, la Asamblea Nacional de la República expidió, con feclr-. 
26 de noviembre de 1938, una resolución, por la que destinaba la 
cuma de DOSCIENTOS M IL SUCRES para varias obras de la 
provincia de El Oro, inclusive $ 150.000,00 para la provisión de 
agua potable a la población de Zaruma, fondos que se tomarían de! 
6 7c adicional que paga la Compañía de Portovelo por impuesto 
minero, cantidad que depositará el Gobierno en el Banco Centra1 
a la orden del citado Concejo, para que se ejecute la obra del agua
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potable previa aprobación de los planos respectivos por la Dilec­
ción General de Obras Públicas. En vista de la resolución de la 
H. Asamblea, el señor Presidente Constitucional expidió el Decreto 
Ejecutivo N9 3 de 6 de Noviembre de 1938, destinando las canti­
dades que indica la mencionada resolución.

COMO el producto del impuesto minero del año 1938, por 
hallarse al final del año antedicho, no fue suficiente para permitir 
la entrega de la suma en referencia, el Gobierno, al expedir el De­
creto Ejecutivo dando a conocer el Presupuesto Extraordinario de 
Obras Públicas para 1939, hizo constar las mismas cantidades que 
la H. Asamblea destinó para las obras en su Resolución del 26 de 
noviembre de 1938; es decir, que se mantuvo la asignación de 
S 150.000,00 para el agua potable de Zaruma; más no llegó a in ­
vertirse esta suma, por falta de estudios definitivos de la obra en 
referencia.

D U R A N TE el año de 1940, a pedido de la I. Municipalidad 
de Zaruma, el Ministerio entabló conversaciones con la Compañía 
de Portovelo para formalizar un contrato con la expresada Com ­
pañía, a fin de que asuma los trabajos de construcción en la obra 
integral. Dicho año se pasó en discusiones técnicas acerca de la 
mejor provisión del agua potable, de acuerdo con los dictados que 
contempla la ingeniería sanitaria y urbana en estos aspectos.

EL 30 de abril de 1940 se celebró ante el Notario doctor D a­
niel B. Hidalgo, de esta ciudad, la escritura de contrato con el A po­
derado de la "South American Development Company", para 
la ejecución de varias obras necesarias para la conducción del agua, 
desde el rio Muluncay hasta los tanques y la construcción de dos 
filtros rápidos, de un tanque de sedimentación de manipostería, 
provisión de 750 metros de tubería de acero de 4" de diámetro y co­
locación de esta tubería, todo esto por el valor de D O SC IEN TO S 
MIL SUCRES, cantidad que constaba asignada en el Presupuesto 
Extraordinario de 1940, El contrato en mención se celebró por la 
autorización dada en Decreto Ejecutivo N 9 16, de 26 de abril 
de 1940.

EN virtud de este contrato, la citada Compañía construyó un 
tanque de hierro para filtro rápido y adquirió 750 metros lineales 
de tunería de acero de 4" de diámetro, faltando por ejecutar las de­
mas obras estipuladas en el contrato aludido. Así, pues, durante
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el antedicho año de 1940, lo único que realizó la Compañía de Por- 
tovelo es lo que acabo de mencionar.

EN el Presupuesto Extraordinario del presente año, consta Ik 
asignación de C IN CU EN TA  MIL SUCRES para el agua potable 
de Zaruma, cantidad que fué incrementada con $ 200.000,00 más 
por Decreto Ejecutivo N 9 495, de 14 de mayo último.

COMO lá Compañía de Portovelo pidiera la ampliación dej 
contrato anterior, por cuanto la asignación de $ 200.000,00 era in­
suficiente para la realización de tan importante obra, en la que ha­
bía que emplear tubería de 6" desde Muluncay, y habiendo el Con­
cejo de Zaruma, por su parte, formulado un proyectó de contrato, 
rectificando el anterior, por el cual el Gobierno contribuía con 
$ 250.000,00, la I. Municipalidad de Zaruma con $ 100.000,00 
y la “South American Development Company” con $ 184.600,0.0 
para la realización de la obra y en vista de que las insinuaciones 
planteadas eran ventajosas para la feliz terminación de tan anhelada 
obra, el Gobierno, por Decreto Ejecutivo N 9 513, de 16 de mayo 
del presente año, autorizó a celebrar la escritura de contrato con el 
Apoderado de la Compañía de Portovelo; interviniendo también-el 
Mandatario de la I. Municipalidad de Zaruma por el aporte econóv 
mico de dicha Entidad a la obra enunciada.

LA Dirección de Obras Públicas ha calculado, según presu­
puesto, que la obra del agua potable demandará una inversión de 
S 534.600,00 para ponerla en servicio; por lo cual, a fin de te r­
minar cuanto antes la obra, el Gobierno, con fecha 3 del mes pn> 
::¡mo pasado, situó los $ 250.000,00 a la orden de la referida CoriU 
pañín en el Banco Central.

LA Compañía se compromete a ejecutar la construcción de 
una represa en el río Muluncay, con vertedero y compuerta decom- 
trol; construcción de un tanque pequeño de sedimentación, de dos 
filtros rápidos, de otro tanque de sedimentación de manipostería 
para el caudal de 32.000 litros por hora, provisión de 50 metros de 
tubería de acero de 4” de diámetro para la instalación entre la ca­
ñería de 6” y el tanque de sedimentación de San Francisco; provi-; 
sien de 9.500 metros de tubería de acero de 6” con los accesorio? 
necesarios y su instalación desde el río Muluncay hasta conectar con 
la tubería de 4 ”.
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COMO compensación por la dirección técnica y por su con­
tribución efectiva pecuniaria, la Compañía de Portovclo gozará del 
beneficio que el I. Municipio de Zaruma le concederá gratuitamen­
te para el laboreo de las minas de un 15% del volumen del agua 
de la cañería de 6", cuando le fuere necesario, siempre que dicha 
concesión no perjudique los servicios municipales.

A la presente fecha, la Compañía, ha comenzado a dar cum­
plimiento a lo estipulado en el contrato en referencia.

CARRETERA PIED RA S-BU EN A V EN TU RA

HALLASE en trámite el proyecto de Decreto por el cual la 
“South American Development Company” se compromete a ter­
minar la construcción de la Carretera Piedras-Piñas, en el tramo de 
Piedras a Buenaventura.

DICHA vía es de grande importancia económica y estratégica 
para las comunicaciones del Litoral con la provincia de Loja, la que. 
algún día puede llegar a constituir la ponderada carretera Puerto Bo­
lívar, por Loja, al Marañón, tan propugnada desde hace muchos años 
como la vía de penetración al Oriente ecuatoriano y de salida al mar 
Pacífico.

LA Compañía Minera de Portovclo tiene grande interés en 
esta ruta carrozable para el progreso de su asiento minero, y tanto 
por sus recursos económicos como por su contingente técnico, ha­
cen esperar que esta obra será una realidad pronta, ya que así lo 
exigen las necesidades de esta rica zona, como los imperativos de es­
ta dolorosa hora internacional.

LA Compañía norteamericana, procederá por cuenta y riesgo 
del Gobierno, como su Mandatario, en igualdad de condiciones que 
la Cotopaxi Exploration Company” , para la construcción de la 
vía Zumbahua-Macuchi.

EL Gobierno debe depositar a la orden de la Compañía, en la 
Sucursal Mayor del Banco Central del Ecuador, en Guayaquil, la 
suma de TRESCIENTO S MIL SUCRES, para atender a los gas­
tos de la obra: pudiendo la Empresa hacer anticipos de dinero p ira  
evitar .suspensión de los trabajos por falta de fondos.
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' LA Compañía debe rendir una caución efectiva de V EINTE 
MIL DOLARES (20.000,00 dólares), para responder por los 
resultados del trabajo y por los tractores y más herramientas que 
le entregará el Gobierno, el cual debe designar un ingeniero para 
fiscalizar el presupuesto de gastos y los trabajos a realizarse, tanto 
en la construcción del sector Piedras-Buenaventura como en el man­
tenimiento de la carretera en la parte que está ya terminada entre 
Piñas y Buenaventura.

EL referido proyecto de Decreto debe expedirse estos días, 
puesto que sólo falta la autorización del señor Presidente de la Re­
pública, una vez que el H. Consejo de Estado dió la suya, y han 
informado favorablemente para que se verifique el contrato respec­
tivo, el Procurador General de la Nación y el Contralor General.

*
* *

DESDE hace mucho tiempo ha sido un anhelo de la Capital 
el de dotar al Poder Legislativo de un edificio propio, que por su 
importancia arquitectónica y la amplitud y decencia de sus servi­
cios, corresponda dignamente a la majestad de las funciones que di­
cho Poder ejerce. Como se puede apreciar, se trata del Palacio Le­
gislativo.

RESPONDIENDO a esta necesidad el propio Poder Legisla­
tivo, en Decreto de 3 de noviembre de 1939, sancionado el 6 del 
mismo mes, creó un impuesto terminal y proporcional a todas las 
comunicaciones que cursan por las líneas telegráficas, cablegráficas 
y radiotelefónicas que se trasmitan para el Ecuador o se despachen 
de este país.

EN el deseo de elegir el lugar más adecuado para la construc­
ción del Palacio en referencia, el mismo Congreso nombró una co­
misión formada por miembros de la Cámara del Senado y la de Di­
putados, y cuya designación recayó en el señor Julio E. Moreno, 
como Presidente, en los doctores Rafael H. Elizalde, Miguel He- 
redia Crespo, Enrique Arízaga Toral, Mariano Suárcz Veintimilla 
y el ingeniero don José A. Gómez Gault.

LA Comisión, después de inspeccionar en esta ciudad seis si­
tios diferentes, como lo manifiesta su Informe fechado el 1° de no-
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vicmbre de'1940, resolvió, por unanimidad, recomendar al Minis­
terio que edifique, el Palacio Legislativo en la Avenida "18 de Sep­
tiembre",.frente al Parque de Mayo, en el lugar que anteriormente 
ocupó el sitio el Hospital Militar y que ahora pertenece a la Caja 
de Pensiones.

DESEOSO el Ministerio de iniciar inmediatamente la cons­
trucción de aquel Palacio, hizo las gestiones del caso cerca de los pro­
pietarios del lote elegido, y, con tal motivo, la Caja de Pensiones 
por una parte y el Ministerio por otra, nombraron peritos avalua­
dores a los ingenieros Eduardo Pólit Moreno y G. Humberto Ceva- 
!íos, respectivamente, los mismos que, basándose en el precio en que 
Iá;Municipalidad de Quito había rematado el lote contiguo al del la 
Caja de Pensiones, también con frente a la Avenida "18 de Septiem­
bre” avaluaron la antedicha propiedad en la suma d e ...... .................
$ 3’ 117.967,16.

EN vista de lo exorbitante que resultó el avalúo del lote total, 
se acordó comprar únicamente las dos primeras manzanas, que fue­
ron avaluadas en $ 1726.960,16; y puesto que el producto del 
impuesto' hasta el presento mes no ha rendido sino la cantidad de 
$'612.127,05, el Ministerio, muy a pesar suyo, se ha visto en el ca­
só dé aplazar, hasta otro momento mas propicio, la construcción 
en referencia.
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D ETA LLE DE LOS TRABAJOS REALIZADOS EN LAS 
OBRAS PUBLICAS NACIONALES, CON SUJECION A 
LAS PA RTID A S PRESUPUESTARIAS ASIGNADAS EN 

LOS PRESUPUESTOS ORDINARIO 
Y  EXTRAORDINARIO DEL ESTADO

PROVINCIA DEL CARCHI:
Inversión

Conservación y mantenimiento de la Carretera Occiden­
tal de Rumichaca-Tulcán-El Angel-Chota. Construcción de 
atarjeas y alcantarillas; lastrado y empedrado en una super­
ficie de 72.180 m».......................................................................  S 57.367,65

Construcción de un puente de manipostería sobre la que­
brada de San Luis, con una luz de 5 m. y reparación de los 
puentes Cuesaquita, Sigsal, Pistud y Duendes, en la carretera 
Las Juntas-San Gabriel-Juncal ________ ________________  70.929,42

Carretera El Angel-García Moreno-San Gabriel: Loca­
lización de 4 kms. desde El Angel hacia San G abriel---------

Arreglo de las vías de Mira a San Isidro, y de Tulcán a 
la parroquia Maldonado y la carretera La Paz-Gruta de Ru- 
michaca ........................................................ .................................

Estudio de la ruta a seguirse para la construcción de la 
acequia de irrigación de la parroquia de Bolívar. Contribu­
ción de.

Para la construcción de esta .............................................
Construcción del tramo de la fachada de la Gobernación 

de Tulcán -.................... ............. ..................... ............ ...... ...... .

6.065.00.

13.579,44

6.902.58

21.484.06

PROVINCIA DE IMBABURA:
Mantenimiento de la carretera troncal Chota-Ibarra-Ca- 

jas. Ensanche de las curvas salientes entre Priorato (Km. 5) 
y Pimán (Km. 1 5 ). Reemplazo con un bóveda de manipos­
tería en el tablero de madera sobre la quebrada San Rafael.
Terminación de una alcantarilla de manipostería en la quebra­
da Espejo. Empedrado y reafirmado de 17.600 m2 ----------  S 72.494,86

Reparación y habilitación de las carreteras Ibarra-Urcu- 
quí-Tumbabiro, Salinas-Pablo Arenas, Otavalo a Cotacachi, 
Atuntaqui-Imantag, Cotacachi-Imantag y Otavalo-Quiroga.
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Construcción del puente Plancharruim de 18 metros de 
luz. Construcción de 100 metros de carretera, de 5 metros de 
ancho, desalojando 2.217 nv' de cangahua dura y roca en la 
sección Plancbarrumi y el Molino.

Estudios de la variante IIumán-Quinchuquí. Levanta­
miento del plano de los terrenos a expropiarse para la cons­
trucción de la variante La Esperanza, en la carretera lbarra- 
Zulcta-Cayambe ..............  ....... - .................. — ...............

Reparación y construcción de socavones, en una longitud 
de 80 metros, en la carretera Otavalo-Agungrún. Desaloja­
miento de derrumbes, adquisición y transporte de materiales 
en la caí reterà Muenala-Intag. Desalojamiento de derrumbes, 
adquisición y transporte de materiales, para la renovación de 
los puentes Toabunche, Apuela y Cristopamba. Obras de de­
fensa para los estribos de los puentes Nangulbí y Apuela ....

Terminación de la obra de agua potable de Cotacachi y 
estudios de canalización para la misma ..........—.......................

PROVINCIA DE PICHINCHA:

Mantenimiento de la carretera troncal Cajas-Quito-La 
Unión y empedrado y afirmado de 46.720 m*. Construcción 
de atarjeas y alcantarillas .................— ......................................

Mantenimiento y cosolidación de las carreteras que cru­
zan los valles de Los Chillos, Macbachi, Tumbaco y Pomasqui

Construcción de la caí tetera Nono-Nancgal-Gualea . .

La Carretera Quito-Santo Domingo, de una longitud de 
129 Kms., estará completamente terminada a fines de setiem­
bre próximo. Desde agosto del año último, la sección Rio 
Toachi-Sanio Domingo, en una longitud de 29 Kms,, se dio 
por contrato a los ingenieros señores Luis E. Iturraldo y Luis 
R. Núñez. Verificados per los citados contratistas los traba­
jos de desbanque, construcción de cunetas laterales, de atarjeas 

•de manipostería y de tubos de hormigón, cada 100 m. de dis­
tancia, de siete alcantarillas y la construcción de seis puentes de 
hormigón armado sobre los ríos Tuno, Alluriquin. Lelia, T a- 
guaza, Tanti y Pisotanti, acaba de terminarse el puente so­
bre el río Guanasilla, faltando solamente por afirmar 10 Kms. 
de vía . . . . . . . .

En el sector Quito-Río Toachi. que se trabaja por admi­
nistración se ha verificado un movimiento de tierra y conglo­
merado de 297.858 m:i , provenientes de derrumbes y deslaves, 
a consecuencia del invierno. Construcción de atarjeas y al­
cantarillas Afirmado en una superficie de 96.583 m " ........

S 63.702,43

24.603.10

163.45

84.261.96

109.898,19

35.177,62

488.086.67

336.217,53
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En el edifìcio de la Universidad Central se construyó y 
va a entregarlo totalmente terminado ci Paraninfo, en el cual 
debía realizarse la Conferencia Panamericana de Hacienda

Se ha atendido a la reparación de los edificios fiscales don­
de funcionan las Oficinas del Ministerio de Hacienda, Registro 
Civil, Palacio de Justicia, Cuartel de Carabineros, casa pe­
queña anexa al Teatro "Sucre” Casa Presidencial y Palacio 
Nacional, en donde se ha cambiado la cubierta del Salón co­
rrespondiente a la Cámara del Senado___________________

PROVINCIA DE COTOPAXI:

Mantenimiento de la Carretera Central La Unión-Lata- 
cunga-Cunchibamba. Empedrado de la calzada en la sección 
La Unión. Arreglo de la rasante en toda la longitud de la via 
y arreglo de cunetas laterales. Encauzamiento del río, ensan­
che del cauce y levantamiento de muros secos para la defen­
sa del puente Pansaleo __  .. ...... ........ ... ............................

Reparación general en la sección La Moya de la carretera 
Lasso-Toacaso. Construcción de un kilómetro de carretera 
hasta Chisulche. Calzada de los estribos y arreglo del puen­
te sobre el río Blanco. Construcción de un muro de ala, de 
la misma clase de fábrica, aguas arriba del puente. Encauza­
miento del mismo rio y desalojamiento de grandes bloques de 
piedra. Construcción del relleno inmediato al puente Chan- 
chunga, formando, a la vez, muros secos para su defensa. Lo­
calización de 350 m. de vía ..................... ..... ............ ..... .........

Construcción de 1 Km. de vía y un muro de sosteni­
miento en la Quebrada Zumbahua, de 30 m. de longitud, en 
la carretera El Corazón-Angamarca-Zumbahua ......................

Construcción, especialmente de la sección Chantilin, en 
la carretera La Calcra-Saquisilí-Lnsso. Rectificación del cau­
ce del rio aguas arriba del puente Pumacunchi, de la carretera 
Guaytacamag-Saquisilí. Construcción de un muro de ala jun­
to al estribo y calzada de los paramentos de los estribos con 
hormigón de cemento. Iniciación de la construcción, con la 
cooperación económica del Municipio de Latacunga, del estribo 
destruido del puente Alaqucz. Estudio y acopiamiento de ma­
teriales en la construcción del puente Pumacunchi de la carre­
tera Tanicuchí-Saquisilí ................................ .............................

Reparación c instalación de los servicios de luz eléctrica c 
higiénicos en el edificio de la Gobernación— ...... - .................

PROVINCIA DEL TU N GU RA HU A :

Reparación del plano de la rasante y cunetas: desaloja­
miento de derrumbes en la carretera Cunchibamba. Ambnto-

Invcrsión 

S 130.000.00

59.644,75

S 25.538,79

9.691,43

10.140,08

13.955.53

6.452.57
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Modia-Urbina. Empedrado de la calzada de esta carretera en 
una superficie de 9.270 m=. En la sección baja de Cunchi- 
bamba se elevó la rasante de la vía, rellenándole con 2,560 m . 
de cascajo y limpia de 702 m:t. de tierra sedimentada en el 
túnel de descargue ..... ........... .........—............................ .............

Habilitación al tránsito de 22 Kms,; limpia de derrum­
bes: construcción de atarjeas y alcantarillas y reparación del 
puente denominado Pataló en la carretera que de Ambato con­
duce a Guaranda, Desalojamiento de piedras en el Km. 22, en 
un volumen de 6.832 nv1 ...........................................................

Ensanche, construcción de cunetas y atarjeas de manipos­
tería y arreglo de la rasante en la carretera Píllaro-Patatc-Ba-
ños ---------- --------....... -........... -........... - .........-............................

Idéntico trabajo se realizó en la Carretera Ambato-Peli- 
lco-Banos. Habilitación de las vías Ambato-Ccvallos-Bení- 
tcz-Pelileo; Ambato-Quisapincha; Izamba-Píllaro y Pelíleo- 
Guambaló-Cotaló ....................- .............. ....................... ............

Para el mejor trazo de la carretera Quero-Sabañag, que 
más tarde unirá la ciudad de Ambato con la de Riobamba, se 
verificaron varios estudios preliminares por Jaloag y Gual- 
canga, llegando a la conclusión que la construcción de la ca­
rretera antedicha, se debe llevar por Gualcanga, y al efecto se 
activa la terminación de los estudios definitivos, para comen­
zar cuanto antes con la construcción.

La edificación del Cuartel de Carabineros de Ambato pro­
gresó notablemente y los tramos oriental y sur fueron los más 
atendidos. Construcción dc.parcdes de manipostería, con un 
volumen de 115 metros cúbicos, en la Casa de G obierno......

PROVINCIA DEL CHIMBORAZO:

Arreglo de la rasante y empedrado en una extensión de 
6 Kms. Arreglo de cunetas laterales y limpia de derrumbes 
en la carretera Riobamba-Chambo. En la carretera Riobam- 
ba-Licto se procedió a una limpia general, dejándola en per­
fectas condiciones de tránsito y se reconstruyó el puente “Ju n ­
tas de 22 m. de luz. Debido al último invierno la carre­
tera Cajabamba-Guamote sufrió varias interrupciones del 
tránsito y los continuos aluviones ocasionaron la caída del 
puente San Martín, de cinco metros de luz, de hor­
migón armado. Se inicia actualmente la construcción de un 
puente provisional. La principal labor realizada en la carre­
tera Riobamba-Cajabnmbn consiste en la calza del estribo nor­
te del puente cercado. La compostura se ha realizado con hor­
migón simple y se ha rellenado el vacío, cuyas dimensiones 
fueron de 9 metros de largo por 1,5 de ancho y 1,5 de pro­
fundidad. ahora el puente de 8 metros de luz, se halla en 
perfectas condiciones de estabilidad ..............

$ 26.337,15

16.148.61

8.408,65

18.762,56

31.605,14
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Mantenimiento de los 55 kms. de la carretera Ríobam- 
ba-Cuatro Esquínas-ívlochapata y Cuatro Esquinas-Cajabam-
ba ----- ----------- ---- — _____ ______ ________________

Reparación y mantenimiento, renovación de lastrado, 
limpia de derrumbes, y cunetas y desagües en la carretera Rio- 
bamba-San Junn-Tílilac ............... ...................... ............

Defiriendo al gran interés que tenía la ciudadanía de la 
Provincia del Cbimborazo por la ejecución de la carretera 
Riobamba-Guano-Quero, se ha prestado, desde el mes de no­
viembre del año último, una especial atención tanto en los es­
tudios del trazo definitivo de la obra como en su construc­
ción. Después de haberse realizado los recorridos previos, ini­
ciándolos en la Provincia del Tungurahua, y habiéndose es­
tudiado tres rutas, de acuerdo con las prescripciones técnicas 
adoptadas para esta vía por la Dirección General 'de Obras 
Públicas: esto es. gradiente má::ima del 7% , radío mínimo 
de las curvas: 50 mis; tangentes mínimas entre curvas de di­
verso sentido: 20 metros y prohibición de recurrir a desarro­
llos artificiales, se escogió la ruta por Gualcanga, en ia que es 
más factible construir una carretera de primer orden, en buen 
terrero y con menor costo que por cualquiera otra ruta. El 
trazo escogido sale de la población de Quero, sigue el camino 
construido en dos kms., so desvia hacia el Occidente y pasa la 
Quebrada Chilcahuaico paia Lomar por la hoyada de Gual­
canga, subiendo hasta Snhañag con un desarrollo natural has­
ta el Cuello, donde empalma con el trazo efectuado desde 
Guano por llano, en la Provincia del Cbimborazo, el que tie­
ne ei siguiente recorrido: Guano, la parre construida hasta 
Alaran sigue con gradiente máxima ckl 6%  hasta la Quebra­
da Santa Tctesita, sigue la pampa harta la quebrada Seca. 
l,,i|0 ai anejo de ¡víulañag, continua el ascenso hasta atrave­
sar la quebrada Choeón y asciende a la población de liapo.y 
:.i ;u-e hasta empalmar con la ruta localizada anteriormente 
caca de! cuello de Calungí y termina en el mismo punto es- 
cogiuo para el paso d. la quebrada Sabana»: la distancia de 
e-te trazo es de 2-1 kms. Para la construcción de esta carrete­
ra :;e ha destinado un equipo mecánico, avalorado en 
S 500.000,00. be continúa la construcción desde Alacao 
hacia adelante, y se ha empedrado una longitud de 2 km., 
por *1 metros de ancho, entre Guano y Riobamba . . .. .

En la carretera Mabag-Sanliago. se construyeron tres 
knv: . desde el 7 hasta el 10 y se efectuó estudios de localiza­
ción harta ci km. 11 y la colocación de una poligonal de gra­
diente entre Nabac y Santiago, medida que alcanza a 42 kms.

Reparación de la carretera Cicalpa-Nabac. Localización 
del tramo Nnbac-Pangor en una longitud de 10.7 Kms. Ac­
tualmente se construye la vía por contrato, Los gastos ele loca­
lización cubrió el Municipio de Colta.— Previa la aprobación

21.452,45

1 1.227,99

I ' . ' -  4 1 ,  Y (i 

1 1.7üO.!5
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del plan de trabajos a ejecutarse en la carretera Rjobamba- 
Baños. se ha procedido a la reparación de la sección Riobamba- 
Penipc. En el tramo Penipc-Palicagua, construido tota "len­
te por contingentes voluntarios, se mantiene una cuadrilla de 
jornaleros, para que en forma continuada procedan a la rec­
tificación y arreglo definitivo de la calzada. Se sigue con la ter­
minación del puente Balcaguán, de 7 m. de luz. Se construye 
el puente de Palttagua Chico, de 3 m. de luz, de mampostcria 
en arco, y se ha reparado el puente colgante de P uela ........—

Como varios puentes importantes de las carreteras y cami­
nos amenazaban venirse al suelo, el Gobierno, en su afán cíe 
salvarlos, asignó S 10.000. con los que se atiende a los si­
guientes: puente de Quimiac, calza de un estribo; puente 
Juntus; puente Yasipán. En el puente de Puela arreglo del 
maderamen, sustitución de tensores de hierro varilla. Se ha 
resguardado el puente de armadura de hierro de Penipc con 
pintura contra oxidación

Agua Potable de Guano: Durante el 2^ semestre de 1940 
se replanteó en el terreno y se construyó 2 Kms. de zanja; 
construcción de los tanques de captación; fabricación de 1.200 
tubos de hormigón de 300 y 250 milímetros de diámetro; 
colocación de los mismos en una extensión de 300 metros. 
Construcción de una alcantarilla chica y una grande. En el 
presente año no se ha hecho ningún trabajo, debido a que la 
asignación presupuestaria figura como subvención del M u­
nicipio de Guano ..........................................................................

Agua potable de Guamote: Colocación de la tubería de 
hormigón: instalación de 3.200 tubos de 150 milímetros de 
diámetro: construcción de los tanques de captación y 72 pozos 
de revisión...... .................................... ......................................

Agua potable de San Andrés: Colocación de 300 metros 
de tubería cíe hormigón: construcción de tres pozos de revi­
sión y tanques de decantación, filtro y presión, con todos 
los accesorios necesarios .............................

 ̂Agua potable de San Juan: Terminación del tanque de 
presión e instalación de la red urbana, con seis grifos para el 
servicio público ................ ................................................

Agua potable de Chunchí: Construcción de la tubería 
dê  150 milímetros de diámetro. En el presente año, la asigna­
ción presupuestaria es subvención del I. Municipio de Alausí 
y la obra se encuentra actualmente paralizada

Luz eléctrica de San Juan: Estudio y levantamiento to ­
pográfico de la zona, para proyectar la obra en conjunto; to ­
davía no se terminan los estudios.....

Edificios: Reparación de los edificios de la Gobernación 
y cet cuartel de Carabineros de la ciudad de Riobamba.

s 9.264.80

5 310.93

8.585.03

2.712.82

4.370.61

102,90
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Reparación de los servicios higiénicos y construcción de una 
caseta para ci Guardian de los Talleres de Obras Públicas

Inversión 

$ 6.470,89

FROV1NCIA DE BOLIVAR:

Se ha mantenido en condiciones transitables los 104 Kms. 
de longitud de la principal carretera de esta Provincia por Tili- 
lac-Guaranda-Gualasay-Balzapamba. Ensanchamiento y re­
ducción de la pendiente en el '■Torneado'’. Construcción de 
un socavón lateral y relleno en lugar del antiguo puente de 
Chiriacu. Se está acumulando los materiales principales, para 
la construcción de dos puentes entre La Magdalena y Gualasay. 
Construcción de socavones en la sección Guaranda-Chimbo, lo 
mismo que en la de Tililac ..... ......................... ......................  5

En toda la longitud de la carretera se ha venido lastran­
do permanentemente la carretera Guaranda-Catarama: de 
57 Kms., tiene construidos solamente 28 y por la escasa asig­
nación presupuestaria, no ha sido posible continuar con los 38: 
rin embargo, se ha lastrado 2.135 m:tros cuadrados enire La 
Merced y Socavón; se desalojó 1.865 m;l de derrumbes en­
tre Santa Fe y Cascajal: se estudió la ruta entre Aluvillo y 
Agua Santa, en una longitud de 4,7 Kms. y se construyó 
1.5 Kms. en esta última sección................................. ...... .........

Entre Guaranda y Guanujo. empedrado en una super­
ficie de 2.773 m r  y relleno en el Km. 18. Actualmente se tra­
baja, a fin de llegar hasta el Arenal, en el Km. 3 2 .................

Mantenimiento de los cuatro kilómetros construidos de 
la carretera Cmaranda-Echcandia. Actualmente se efectúa los 
irtudios por Illubí, Killa y Cachiyacu, a fin de definir su tra­
zo más económico y favorable . .............................

En la carretera San Miguel-Chillanes, desde San Pablo <lc 
Atenas se lleva a cabo, mediante concurso de contingentes vo­
luntarios. la explanación en toda su longitud de 32 Kms. Se 
ha comenzado el trabajo de ensanche y la construcción de puen­
tes ptovisionales, situando S 10,000.00 para el objeto.

La principal labor en la carretera San Migucl-Balzapani- 
ba, ha consistido en la construcción de los estribos y alas 
de los puentes sobre el río Cristal y San Jorge, siendo el pri­
mero de 11,7 in. y el segundo de 9,6 m. de luz. Termina­
ción de la variante desde la orilla izquierda del río Cristal, la 
que continúa hasta el río San Jorge, para empalmar con 
la vía que viene de San Miguel de Bolívar. Se activa la cons­
trucción de tablcios de hormigón armado de estos puentes

En la Casa de Gobierno de Guaranda se han verificado 
trabajos de reparación, pintura de la fachada y modhicacion 
de dos balcones de la fachada lateral ..................................

51.140,60

16 1 37,59 

8 539.6S

15.195,17

5 ).1<i5,Vl

2.9 i
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PROVINCIA DE LOS RIOS:

CóMolUodó» d: b  vb  en le sección Hinquill.l-Mescotn. 
en une extensión de ’■ 5 Kras. de le carretera Babapamba-Pla- 
yas de Monralyo-Bj'.ulv.ya Construcción de un pueme. de 
4 nv.tros de lun. sobre le quebrada de le sección Chepiyecu.
con estribos de manipostería .....

Reparación del camino Babnhoyo-Fita, 
longitud ..............  ................... ..

en 25 Km5. de

PROVINCIA DE CAÑAR:

Reparación de los 57.5 Kms de longitud que tiene la 
carretera desde el Tambo al Descanso. Se está .acumulando 
el material necesario para sustituir uno de los puentes de ma­
dera en Charasol, con uno de hormigón armado ..................

Se ha construido 11 Kms. en la carretera de Azogues a 
Rivera y se lia terminado la explanación en la carretera Azo- 
gues-Délcg ---------------------  - --------  ----------------—

La Dirección Técnica de Obras Públicas de Cañar, pres­
tó su colaboración al Municipio de Cañar y Alausí para los 
trabajos de suministro de agua potable de las poblaciones 
del Tambo y Chunchi.

PROVINCIA DEL AZUA Y:

Constante trabajo de mantenimiento, mediante camine­
ros y cuadrillas ambulantes, de las carreteras Doscanso-Cuenca- 
Girón: Descanso-Paute-Gualaceo. y Gualacco-Sigsig. La 
carretera Cuenca-Girón, en la sección el Pórtete (Km. 30) al 
Km. 42,5 (Girón), se encuentra debidamente atendida con el 
concurso de dos cuadrillas, de 30 jornaleros y el servicio de 
dos camiones para el transporte de material de afirmado y 
lastrado ............................................... ............................ ............  .

En la carretera más importante que se construye en el 
Azuay y que es la de Girón a Pasaje, y cuyos trabajos se ha­
cen con fondos del Presupuesto Extraordinario de Obras Pú­
blicas, se continúa con la construcción, desde el Km. 4. a par­
tir de Girón. Esta vía dispone de un equipo caminero, el 
misino que prestó servicios en el Campo de Aviación efe la 
ciudad de Cuenca, y  ahora se encuentra ensanchando la carre­
tera Chicticay-Paute; una vez terminado con este trabajo, será 
trasladado a la carrera al Pasaje. Independiente de los 
trabajos de administración, se ha intensificado la construcción 
de esta carretera, con la concurrencia de seis destajistas, quie­
nes han realizado un aprcciable movimiento de tierra:_______

$ 139.348.74

10.147.36

S 48.288,41 

25.21 5,61

84.089. H
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En la Oficina de Radio de Cuenca, se llevaron a cabo los 
trabajos del muro de cercamiento del edificio y las reparacio­
nes generales del local.

No obstante tratarse de una obra que corresponde al 
Ministerio de Defensa, la Dirección Técnica de Obras Públi­
ca; del Azuey, presta su concurso en la construcción del nue­
vo campo de aviación, el cual fué ya inaugurado por el Sr. 
Presidente de la República.

A pedido de los Ilustres Ayuntamientos de Gualaceo, 
V Paute, la Dirección Técnica Provincial ha presta­

do su concurso para la realización de varias obras municipales.

PROVINCIA DEL GUAYAS:

A la iniciación de la época de verano en el Litoral, se 
ha atendido la habilitación de las carreteras provinciales, ha­
biendo merecido especial cuidado el arreglo de la vía Guaya- 
quil-Portoyiejo. por Guanábano y Guale, utilizando para el 
efecto equipes camineros . . . . . . . . . . . . .  S 4

Siendo una impostergable necesidad la carretera estable al 
Campo de Aviación "Simón Bolívar” , do Guayaquil, el Go­
bierno destinó la suma de S 60.000.00 para este objeto. Hasta 
la presente fecha s: ha construido 1.700 metros, completamen­
te afirmados y se continúa con este trabajo hasta terminar el 
afirmado en toda su longitud que es de 3,3 Kms.

Reconstrucción total de la terraza del edificio de la Go­
bernación y arreglo de las Oficinas en el mismo edificio .......

Saneamiento de Guayaquil: La escasa asignación presu­
puestaria que cada año se fija para esta importante obra na­
cional no permite activar los trabajos: sin embargo, el pro­
greso de las labores dentro del período que informo, consiste 
en lo siguiente: Canalización de aguas servidas, para colo­
cación de 4.800,34 m. lineales de tubería de hormigón: ex­
cavación de 5.990 in:l de tierra, en la apertura de zanjas- 
construcción de 15 pozos de revisión, con sus respectivas ta­
pas de hormigón y construcción de 216 cajas de conexión. El 
relleno de las zanjas abiertas, para la colocación de la tubería 
de aguas servidas, ocasionó un movimiento de tierra con un 
volumen de 3.847.03 nv\ Asimismo, para la canalización 
de aguas lluvias se abrieron zanjas para la colocación de 1.995 
m. lineales de tubería de hormigón, de diversos diámetros, 
habiéndose excavado previamente un volumen de 3.658.33 ma 
de tierra. Se fundieron 12 pozos de revisión con hormigón 
simple: se construyeron ocho sumideros y se colocó 21 parri­
llas de hierro.

2  3 9 2 . 1 2

0.030.18
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Pavimentación de calles: Colocado c alcantarillado 
respectivo, se procedió a la pavimentación de las calles y sus 
aceras Se han colocado 1.493.20 cordones de hormigón pa­
ra la formación de aceras. La superficie de hormigón coloca­
da en la calzada de las calles alcanza a 501.45 m- y a 136.90 
m- suma la superficie de hormigón fundido en las aceras, bn 
el relleno de las zonas pantanosas se han utilizado 20.740,41 
in:l de cascajo en trabajos por administración directa y 
77.731,82 m'1 en trabajos por contratistas particulares........ S 754.385.02

PROVINCIA DE MANABI:

La principal labor en lo que respecta a vialidad d^ la 
Provincia de Manabí, consiste en la habilitación para el trán­
sito carroza ble de la mayor parte de los caminos provinciales 
que después del invierno quedan intransitables. La vía inter- 
provincial Portoviejo-Guanábano, cuya longitud es de 1 24 
Kms., ha sido reparada. Habilitación de las vía Bahía de 
Caráqucz-Portoviejo, 67 Kms.; Chone-Limón, 30 Kms. y 
60 Kms. en la red cantonal de Chone. Todas estas repara­
ciones se efectuaron con un equipo caminero. Desbrozóse en 
10 Kms. la vía San Vicentc-Jama y la renívelación general 
del aero-puerto de la ciudad de Manta ....................... ..............  S 42.826.46

La crudeza del invierno ha traído como consecuencia, 
aparte de la inundación y destrucción de caminos, el abati­
miento de dos puentes de madera: el de Picoazá, de 40 me­
tros de luz y el de La Florida, de 15 m. de luz.

En esta Provincia, las obras que demandan imperiosa 
atención, son: la reparación del puente de hierro "San Jo ­
sé". en Portovicjo: la reconstrucción del puente "El Olimpo" 
en la carretera Portovícjo-Chone y la construcción del puen­
te "Bejuco" de la carretera Chone-Pescadillo. La realización 
de estas obras no podrá efectuarse con la escasa asignación de 
S 20.000,00 fijada en el presupuesto del presente año, si se 
toma en cuenta que es preciso invertir $ 44.000,00 en el puen­
te Portovicjo. S 40.000.00 en "El Olimpo" y $ 33.000.00 
en el de "Bejuco".

Otro grave problema que se presenta en Manabí es el 
deslizamiento del cerro Atacazo, en la zona del río Garrapa­
ta. por el cual su halla detenido el curso de dos ríos, les que 
han desvastado una vasta zona agrícola de la Provincia. El 
Gobierno ha auxiliado con S 5.000.00 para ejecutar los tra­
bajos de desagüe.

Muro de defensa en Bahía de Caráquez: El constante 
avance del mar por el noroeste de la población de Bahía, obli­
go a tomar las medidas del caso para defender el barrio de 
han Roque, y al efecto se realizó un sistema de defensa con-
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sisteme en doble pilotaje de madera, enlazado horizontal- 
mente con tablones y rellenado con piedra bruta: procedimien­
to que ha provocado un fuerte y beneficioso estancamiento de 
arena, que ha disminuido la velocidad de las olas en la orilla 
y por consiguiente su carácter destructivo. En el muro sur de 
Bahía re ha continuado los trabajos de erección, habiéndose 
excavado 300 m:i bajo el agua para las fundaciones del muro; 
construcción de 10 caíssoncs, con un volumen de 30 ma de 
hormigón armado y 60 m3 de hormigón simple; y construc­
ción de 233 m:i de hormigón simple en el muro de grave­
dad . Se ha invertido en estos trabajos la suma de ...... ........

Apua potable de Portoviejo: Terminación de los tan­
ques de reserva y presión, con la construcción de 19 m:' de 
hormigón armado; acabado del enlucido y sus terraplenes del 
sistema de filtro: construcción de 57 m3 de hormigón armado 
en los tanques de sedimentación; fundición de 23 m:l de hormi­
gón armado, inclusive 246 nvl de excavación de tierra dura has­
ta d'-ez metros de profundidad y 25 m3 de excavación en fan­
go, a 13 nv de profundidad para la cimentación del tanque 
aludido: fabricación de 80 metros de tubería de hormigón de 
500 milímetros de diámetro. En estas obras se ha gastado__

En el presente año la referida obra ha pasado a ser mu­
nicipal.

Agua potable de Manta; No se ha realizado trabajo al­
guno durante el año último; y en el presente, como la asigna­
ción presupuestaria es subvención para el I. Concejo Cantonal 
de Manta, la Dirección de Obras Públicas solamente se ha con­
traído a prestar su colaboración técnica.

Agua notable de Jipijapa: Acaba de aprobarse el proyec­
to completo de esta obra y se ha ordenado a la Dirección Pro­
vincial de Obras Públicas, para que inicie cuanto antes la 
construcción. Para la adquisición de materiales se ha situado 
un fondo rotativo de .........................- ......................................

PROVINCIA DE ESMERALDAS:

Circunstancias propias del relieve topográfico de la zo­
na del rio Tcaonc. obligaron a que fuese cambiada la ubica- 
cic.n proyectada para colocar el puente sobre dicho rio, a otro 
rector más conveniente, aguas arriba, para que a la vez preste 
servicios, no solamente a la carretera a Quinindé, sino también 
a la de Tabiazo. En los meses de junio a agosto del año 
anterior, se construyó el estribo norte para el puente, y no 
se continuó el trabajo por haberse encontrado que es­
te estribo no reunía las condiciones de seguridad necesarias: y, 
después de varios estudios se resolvió abandonarlo y se esco­
gió nuevamente como sitio adecuado el que primeramente se ha­

S 149.044,46

98.989,95

20.000.00
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bía designado para la instalación del puente, más próximo a 
la desembocadura del río Tcaonc en el Esmeraldas.

Se ha formulado el nuevo proyecto de fundaciones y 
estribos el mismo que se halla aprobado: pero, como el in ­
vierno de este año ha sido uno de los más rigurosos, no se ha 
podido iniciar la construcción y solamente se ha procedido 
a acumular los materiales necesarios, tales como ripio, arena, 
hierro y cemento, y se  espera que se establezca el verano para 
iniciar la construcción de los estribos y la colocación de la ar­
madura metálica: mientras tanto, se construye la carretera Es­
meraldas a San Mateo, que ha sido destruida por deslaves y 
derrumbes, ocasionados por las crecientes del rio Esmeraldas $ -1V0. ,

Camino Tcaonc-Tabiazo: Construcción del camino de 
herradura y roza general en la trocha ensanchada: desbanques 
en 2 Kms. de longitud y limpia de derrumbes. Construc­
ción de dos puentes de madera incorruptible, de 10 metros de 
luz. El invierno lo hizo intransitable y en la actualidad se 
han producido deslaves y nuevos zanjones que obligan a la 
construcción de nuevos puentes. Se ha dado comienzo a la 
primera roza y limpia general del camino, para luego veri­
ficar las reparaciones y continuar la explanación del mismo. 13,504.

Camino Tachina-Camaroncs: Roza y limpia total en el 
verano del año pasado y se rellenó de cascajo una longitud de 
4 Kms. Se reniveló la rasante y se construyeron cunetas en­
tre el sitio Peña del Santo y Campo de Aviación. Actual­
mente se continúa los trabajos de reparación de esta vía.

Camino Tcaonc-Tonsupa-Atacames: Se ha procedido 
a la roza y limpieza general. Construcción de un puente de 
10 metros de luz. con madera incorruptible en el Estero del 
fu  nípula. En el presente año se inició los desbanques a las 
i Miradas de este puente. Construcción de una trocha entre 
Súa y Same. Construcción de un camino desde 'fachina al ae­
ródromo, -en una longitud de 1 5 Kms.. con los drenajes ne­
cesarios. Inversión en las dos vías anteriormente citadas . 41; Vjí,.

PRESUPUESTO EX TR A O R D IN A R IO

PROVINCIA DE EL ORO:

En rata Provincia, como en la de Loja, la vialidad se

X'obmi PnbncaÍ:3nÍa°n“  "  E" „ a " °

de 45C5JrKnrravPíndf  S‘n ifia-SVEslJ cn,'rc' cr-1’ cl'Va longitud es 
"n 4nH > and!°.dc via 6 mtrs,, se la ha construido uti­

lizando equipos mecánicos combinados con 80 Jornaleros para
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trabajos en roca dura, habiéndose efectuado la construcción 
desde el Km. 6 al 15. con un movimiento de tierra de 80.500 
m ’ en material suave y 10.220 nv» en roca dura: afirmado 
con piedra y arena, desde el Km. 6 al 16; construcción de 7 
alcantarillas de manipostería de piedra con cemento en el Km.
1 y levantamiento de los estribos para el puente Feijóo, de 8 
metros de luz, 6 metros de altura, empleando 220 m \ de 
manipostería de cemento. En el trayecto del Km. 36 al 40, 
se empedró la calzada con un ancho de 5 mtrs. y se constru­
yeron 5 alcantarillas. Reparación del afirmado en los 25 
Kms. de carretera entre Pinas y Pindó. Arreglo del camino 
de herradura Placer-Pinas, en una extensión de 20 Kms.

En este invierno, a fin de facilitar el intenso tránsito de 
acémilas en la sección Piedras-Buenaventura y de carros entre 
Buenavcntura-Piñas-Pindo-Zaruma, se ocuparon a 160 joma 
leros. La inversión total alcanzó a la suma d e ................

Vía Redil: Estudios desde el Km. 6 hasta el Km. 33 y 
replanteo hasta el Km. 18.

Desde el Km. 13 al 16. construcción de la via con un 
ancho de 6 metros, y del Km. 16 al 23, con un ancho de 
3 metros . Ensanche de la explanación abandonada del anti­
guo Ferrocarril del Amarillo, desde el Km. 6 al 12. Para la 
terminación de la trocha de esta vía. faltan solamente 10 Kms. 
y se ha invertido ...............  ......................... ... ......... ......

En los trabajos enumerados, debo aclarar que el costo de 
la obra es relativamente elevado por el alto jornal que se paga 
a los trabajadores, debiéndose llevarlos de otras Provincias 
por la falta de braceros en el lugar.

Rcpatación general de caminos: Carretera Puerto Bolí- 
var-Machal.i-Pasaje, de 32 Kms. de longitud; carretera Ma- 
chala-Santa Rosa, 32 Kms. y se efectuó la construcción de tres 
puentes de madera sobre pilastras de cemento y luz. de 6 
metros, en el sitio Pomarrosa (Km 20); carretera Santa Ro­
sa-Arenillas-Chacras. 80 Kms. y Santa Rosa-Buenavista-Pa- 
raje, 15 Km::.: construcción del puente Motuche. de 18 me­
tros, en tres luces de 6 metros. Se ha gastado en los trabajos 
mencionados.....................................  ....... -

Se están realizando los estudios para el trazo de las carre­
teras Pasaje-Chilla y Malvas-Zaruma; estudio de variantes 
del camino existente entre Arenillas y Chacras. Reparación 
del campo de aviación en Santa Rosa y arreglo del muelle de 
Puerto Bolívar

Con la intervención de un Delegado del I. Concejo Can­
tonal de Zaruma y del Representante de la South A»merican De- 
velopment Company. el Ministerio de Obras Públicas suscri­
bió un contrato mediante el cual, la Compañía Minora dt

í 601.399,30

143.377,44

130 999,26
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Portovclo s; obliga n terminar la obra del agua potable de 
Zarurna, contribuyendo el Gobierno en el presente ano con
la suma de ....... ..................................... .....................
l a  r. Municipalidad con S 100.000.00 y la Compañía 
citada con S 184.600.00. El agua que se capta en el rio Mu- 
luncay se conducirá.por tubería de acero, de 9 , en una Iongi- 
tud de 9.5 Kms. hasta el tanque de decantación. Los planos 
de las obras de arte, tales como tanque de captación y desare- 
nador y tanque de sedimentación, han sido formulados por 
la Sección de estudios de la Dirección General de Obras Públi­
cas. Se confía que a fines de! presente año, la población de 
Zarurna gozará de este beneficio indispensable. La suma de 
$ 250.000.00 fue situada por el Gobierno a la orden de la 
expresada Compañía.

PROVINCIA DE LOJA:

Carretera Loja-Saraguro a Cuenca: Continuación de los 
trabajos de explanación, desde San Lucas, Km. 42, hacia Sa- 
raguro, Km. 65; mantenimiento y ensanchamiento de la vía 
desde Loja a San Lucas. La labor de desbanque hállase en 
el Km. 54. A partir de este punto se estudia una variante a 
Saraguro.

A causa del fuerte invierno, ocurrieron muchos derrum­
bes entre los Kms. 10 y 42, destacándose uno en el Km. 11, 
de 2.000 nv* de volumen de tierra a desalojar, y otro en el 
Km. 1S, que ha interrumpido constantemente la vía desde el 
3ñu 1939 hasta hoy. Se han producido otros derrumbes: en 
los kilómetros, 36 de 2.000 m3 y 39, de 4.000 m1 en los 
que se activa la limpia.

Se ha construido alcantarillas y atarjeas, para el drenaje 
de aguas lluvias, en la calzada de la carretera. El volumen 
de tierra removido para la construcción alcanza a 276.883 m:* 
y el del afirmado a una superficie de 70.885 m- y la longi­
tud de las cunetas de plano y de desagüe es de 23.864 metros 
lineales. La inversión es d e ........................................................

Desde el 1  ̂ de junio último la "Ambursen Enginccring 
Corporation" se hizo cargo de esta carretera.

Carretera Loja-Valladolid-La Victoria: Esta carretera si- 
que paralelamente la hoya del rio Malacatos que en las gran­
des crecientes destruye la vía y se lleva grandes tramos de ella. 
La causa principal obedece a que los propietarios ribereños, 
en el afán de defender sus predios construyen tajamares, oca- 
donando con ello el estrechamiento del cauce del río. En el 
invierno las crecientes arrastran consigo estas defensas, cau­
sando la destrucción de la carretera y aún destruyendo las obras 
da arte, como sucedió en el Km. 16 con la alcantarilla abo-

$ 250.000.00

350 661.54
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vedada de "Pueblo Nuevo". En Tagsichc, Km. 33, se co­
necta el ramal que va hacia la Victoria, cuya longitud de 9 
Kms. se halla ya construida. En esta carretera están por 
construirse las obras de arte, el afirmado y lastrado. Falta 
por último la construcción del puente sobre el rio Vilcabam- 
ba. de 20 mtrs. de l u z ....................... _____..............

Carretera Loja-Pindo: En los años de 1936 y 1937 se 
construyeron las principales obras de arte, como son atar­
jeas, alcantarillas abovedadas y puentes. En el invierno de 
1938, casi todas las atarjeas y alcantarillas se destruyeron, a- 
tribuyéndose a mala construcción, o a deficiencia de los mis­
mos. para dar curso a un buen desagüe. En 1939 se procedió 
a su reconstrucción, dándoles mayores dimensiones que las 
primeras. En 1940 hubo que anotar nuevamente la des­
trucción de estas obras de arte, a causa del excepcional invier­
no. Ahora no puede aducirse a falta de técnica, ni a defec­
tos de construcción, este último fracaso. Es de creer que obe­
dece a la naturaleza del terreno que en su mayor parte está cons­
tituido por feldespato que se halla en descomposición. Por 
esta causa el suelo sufre graves hundimintcos en masa que 
destrozan las obras de arte y producen grandes derrumbes aún 
en zonas apartadas de la via. que van a parar en las quebra­
das, represándolas, y. posteriormente, con las corrientes de las 
aguas, las arrastran, formando grandes aluviones, que van lle­
vando todo lo que encuentran a su paso. Se estudia la ma­
nera de solucionar este problema. Se han limpiado los de­
rrumbes en toda su longitud, desalojando 176.271 m3 de tic- 
tra; se ha afirmado en una superficie de 58.712 ni- y se ha 
reconstruido las cunetas laterales, en una longitud de 16.892 
metros lineales. En esta carretera se ha gastado ..

Carretera La Toma-Cariamanga: Los estudios preli­
minares de esta via se efectuaron desde el Km. 27 al 38. El 
trabajo de desbanque se halla actualmente en el Km. 37; se 
ha afirmado y lastrado desde el Km 7 hasta el Km. 10, don­
de se construirá el puente colgante, de 50 metros de luz, de­
nominado "Boquerón", sobre el río Arenal. Se construyeron 
dos pequeños puentes de manipostería entre los Kms. 1 ni 6. 
El volumen de tierra y roca desalojados en los desbanques as­
ciende a 124.117 m:' ............... — ...................................

Carretera Chinchas-Catacocha: Los estudios de la Sec­
ción Sigiro-Catacocba se comenzaron en 1940. quedando ter­
minados los trabajos de poligonal, nivelación y laterales, a fines 
de dicho año. Esta sección presenta problemas verdaderamente 
difíciles para la delincación, a causa del terrcno^sumanicntc ac­
cidentado. La construcción entre Sigiro (Km. 85) y San Pedro 
M artin (Km. 96) se terminó con un ancho medio de 5 metros.

Desde el Km. 96 al 103 se ha construido una media vía 
para llegar a Catacocha. La sección Chinchas (Km. 65) a

51 761.90

328 868,57

748.647,10
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Sigiro. que fue trabajada con mingas, es necesario ensancharla
y ejecutar las obras de arte definitivas ......................-..............

Carretera Chuquiribamfca-Catamayo: Se construyeron 
con contingentes voluntarios 4 Kms. desde Chuquiríbaniba a 
Chantaco y se procedió a terminar los estudios para escoger una 
iruta adecuada. La longitud del camino a construirse es de 35 
Kms.; se continúa la construcción desde el Km. 4 hasta el 12 y 
desde el 15 al 17. Esta' obra tiene un ancho de vía, hasta el Km. 
7 de cuatro metros, desde este al 12. tres metros y del 15 al 
17 sólo de dos m etros.................. .................................-— :—
El sector que no se trabaja aún. entre el Km. 12 al 15, será 
atendido por la Hacienda "Chichaca" que se extiende en toda 
su longitud.

Carretera Celica-Catacocha: El año pasado se constru­
yeron 3 Kms. de carretera y en la actualidad se verifican los 
estudios para el trazo de la vía por Limón hacia Catacocba....

OBRAS ESPECIALES:

Palacio de Comunicaciones de Guayaquil: Para la con­
fección de planos arquitectónicos y estructurales del Palacio 
de Comunicaciones de Guayaquil, se convocó licítadorcs para 
que, en el plazo de seis meses se presenten los anteproyectos 
con los cálculos justificativos, ofreciendo un premio de 
S 15.000.00 al autor del mejor proyecto, según así lo resuel­
va la Junta de Licitaciones. El plazo de esta licitación ven­
cerá a fines de septiembre próximo.

Carretera Zumbahua-Macuchi: Por contrato celebrado 
con la “Cotopaxi Exploratiou Company” , el 11 de enero de 
1941, dicha Compañía se comprometió a construir esta ca­
rretera. Los trabájos se iniciaron a principios del mes de ju ­
nio del presente año; para el efecto se ha situado en la Sucur­
sal del Banco Central del Ecuador en Latacunga. a la orden 
de la citada Compañía, la suma de S 400.000,00. Los pla­
nos topográficos que ha presentado la Compañía, para la 
aprobación del trazado de la vía, por los cuatro primeros ki­
lómetros, han sido recibidos y aprobados, y la construcción 
comenzó desde el Km. 1,0 hacia el río Pílalo.

Inversión 

S 194.605.86

27.015,47

8.383,89
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FERROCARRILES
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EN  el Ecuador se inició la construcción de ferrocarriles en el 
tiempo en que nadie pensaba en impugnarlos oponiéndoles las ven­
tajas de la carretera. El primero que se construyó fue el Ferrocarril 
del Sur. el cual ha determinado en el país una bien acentuada etapa 
de progreso. Esta linea vino a ser el vínculo más eficaz y sólido 
de la Costa y la Sierra. Operó profunda transformación materia 
y moral en los pueblos beneficiados por ella. Su agricultura y sus 
industrias florecieron; ella fue el más poderoso agente de la civili­
zación en el Ecuador.

T A N  valiosos resultados provocaron una gran corriente en 
favor de este género de vías: se las quería en todas partes, y así se 
iniciaron varias otras que conocemos y que desgraciadamente están 
aún lejos de llegar a su término, pero cuya significación económico 
política demanda imperativamente que el Estado haga todos los es­
fuerzos para llevarlas a la realización de las finalidades que se tuv> 
en cuenta al iniciarlas. Pero esto requería ingentes gastos qit: en 
ningún momento estuvo en capacidad de afrontarlas por su cuent'1 
el Erario Público y tuvo que resignarse a buscar la forma de llevar­
las a feliz realización, mediante contratos suscritos con algunas 
Compañías. Sin embargo, el interés del Gobierno en llevar adelan­
te este aspecto de la vialidad, está demostrado en la cuantía de las 
cantidades que anualmente asigna para su desarrollo y manteni­
miento.

POR Decreto Legislativo, sancionado el 7 de octubre de 1939, 
se creó el Directorio General de los Ferrocarriles del Estado, que to­
mó a su cargo la construcción, explotación y mantenimiento de to­
das las ferrovías de propiedad de la Nación. A fin de evitar los in­
numerables inconvenientes y deficiencias que con esta nueva orga­
nización se presentaron, se vió la necesidad de reformarla, por lo 
cual, el 4 de octubre de 1940 se dictó el Decreto Legislativo corres-
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pendiente, mediante el cual se introdujeron varias reformas im por­
tantes al anterior; entre ellas se dispuso que el Ministeiio de Obras 
Públicas se encargase de la dirección, administración, construcción 
y reparaciones de los citados ferrocarriles, exceptuándose los de Qui­
to-Esmeraldas y Sibambe-Cuenca, que siguen siendo administrados 
por Juntas especiales creadas para el efecto por el Decreto mencio­
nado. Desde entonces, este Departamento tiene a su cargo:

EL de Guayaquil-Salinas, con una longitud total de 152 Kms.
EL de Puerto Bolívar-Pasaje, con una longitud de 25 Kms.
EL de Puerto Bolívar-Piedras, con una longitud de 75 Kms., y
EL de Bahía-Chone, con una extensión de /9  kms.

ES, pues, al movimiento de estas líneas al que voy a referirme, 
tomándolo en cuenta desde el 1° de noviembre de 1940, fecha en la 
que este Departamento los tomó a su cargo, hasta el 31 de mayo 
del presene año.

EL Ministerio inició sus funciones sobre los cuatro ferrocarri­
les, comenzando por organizar la Oficina General en Q uito y las 
correspondientes Gerencias en Guayaquil, Machala y Bahía de Ca- 
ráquez,

LA Oficina General en Quito fue organizada con los siguien­
tes Departamentos y el personal capacitado para desempeñarlos:

Gerencia General 
Secretaría
Auditoría General, y 
Tesorería.

PARA la dirección y administración de cada uno de los ferro­
carriles fue nombrado un Gerente, con el personal necesario para 
atender a la explotación y mantenimiento de la línea. En la ac­
tualidad ejercen la Gerencia los señores:

Jorge Alzamora Vela, en el Ferrocarril Guayaquil-Salinas: 
Gonzalo Pachano, en los Ferrocarriles de El Oro; y Gilberto Nú- 
ñcz C., en el de Bahía-Chone.

LAS asignaciones señaladas a cada uno de estos ferrocarriles 
para gastos de mantenimiento, construcción y mejoras, son las si­
guientes:

Biblioteca Nacional Eugenio Espejo



Ferrocarril Guayaquil-Salinns:

Entradas de explotación .... ......... ............ $ 7001000,00'
Impuesto ferrocarrilero recaudado en esta linea 
Proporción del Impuesto Ferrocarrilero recaudado en la li-

55.000,00

nea del Ferrocarril del S u r .............. ........
Subvención Fiscal, según Decreto Legislativo de 4 de oc- 

rubre de 1940 ______ __ ___

222.000.00

300.000,00

S U M A N ............ S 1’277.000,00

Ferrocarril Bahía-Chone:

Entradas de explotación ......... ..... __............. s 220.000,00
Impuesto Ferrocarrilero recaudado en esta línea .......
Proporción del Impuesto Ferrocarrilero recaudado en la li-

25.000,00

nea del Ferrocarril del Sur ... . 119.000,00
Subvención Fiscal, según Decreto Legislativo de 4 de octi^-

bre de 1940 ______ _____ ______ 200.000,00

SUMAN . . $ 564.000,00

Ferrocarriles de El Oro:

Entradas de explotación ............................... s 450.000,00
Impuesto Ferrocarrilero recaudado en esta linca 
Proporción del Impuesto Ferrocarrilero recaudado en la lí-

50.000,0b

nea del Ferrocarril del S u r .............................
Subvención Fiscal, según Decreto Legislativo de 4 de oclu-

147.050.00

bre de 1940 200.000,00

SUMAN $ 847.050,00

EN resumen: la cantidad cjue anualmente les está señalada a 
estas líneas, en total, asciende a $ 2 '688.000,00.

ADEMAS, del empréstito de! "Export-Import Bank se to­
mó, para los Ferrocarriles del Estado la cantidad de 200.000,00 dó­
lares, de los cuales, el 7 5 . 9 fA o sea. la cantidad de 115.460,00 da­
la res, corresponde a los que se hallan adscritos al Ministerio de Fe­
rrocarriles, entendiéndose que esta cantidad será empleada exclusiva­
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mente en la adquisición de material rodante, maquinaria para ta­
lleres, repuestos de locomotora, etc.

Explotación.-1-Los ingresos de los cuatro ferrocarriles, en los 
cinco primeros meses del año en curso, ascendieron a la suma de 
$ 696 429,47, contra $ 570.867,00, que fueron los presupuesta­
dos como entradas probables hasta el 31 de mayo del presente año, 
Ib que deja un superávit de $ 125.562,47. De la entrada obteni­
da. o sea la suma de $ 696.429,47. el 68.08%  corresponde a en­
tradas por concepto de pasajes y el 31,92%' a entradas en concepto 
de fletes.

Mantenimiento.— El invierno del presente año ha sido ex­
cepcionalmente fuerte en la región del Litoral, siendo los ferrocarri­
les de esta zona los que quizá más han sufrido por causa de él. En­
tre los daños causados por el rigor invernal en los ferrocarriles de 
la Costa anotaré la pérdida de cuatro puentes que fueron arreba­
tados por la corriente en la línea Guayaquil-Salinas; además, en el 
Km. 50 de la misma vía, al norte de la estación de Bajada, el río 
arrastró un pequeño puente y provocó un deslave de cincuenta me­
tros de longitud por cinco metros de altura. Igualmente, en los 
Ferrocarriles de El Oro, se produjeron una serie de derrumbes de 
oansideración, especialmente entre Arenillas y Piedras, por lo que 
hubo que suspender el servicio de trenes entre estos lugares, aunque 
por un tiempo relativamente corto. Pero el ferrocarril que más ha 
sufrido las consecuencias del riguroso invierno ha sido el Bahía- 
Chone,,en donde las grandes crecientes de los ríos ocasionaron inun­
daciones y derrumbes de alguna magnitud. El Ministerio ha des­
plegado el más oportuno interés para que estos desperfectos no al­
teren el movimiento regular de las líneas, lo que se ha conseguido, 
con sólo breves horas de suspensión del tráfico y, en ciertos momen­
tos» también de trasbordo.

Mejoras.— Aunque sólo se trata de los cinco primeros meses 
del año en curso, en este tiempo se han hecho algunas mejoras, en 
tre las que citaré las más principales:

ADQUISICION de un m otor "Diesel” de 12 H. P. para los 
Talleres en Machala; adquisición y entrega al servicio de dos au­
tocarriles nuevos pata pasajeros en la línea de Puerto Bolívar-Pa­
saje; en el Ferrocarril Guayaquil-Salinas se ha construido un desvío, 
incluso el edificio para estación, en el Km. 91, para servicio de la 
Compañía Petrolera Internacional; se ha construido, además, el edi-
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ficio para estación en Villagota. Km. 81; al Taller Mecánico de 
Guayaquil se le ha dotado de una maquinaria, compuesta de un 
juego completo de tornos, taladros, etc., cuyo costo ascendió a la 
suma de $ 75.000,00; han llegado ya del Exterior y tenemos en 
existencia una buena cantidad de pinturas para puentes, carros, 
etc.; clavos y pernos de vía, y después de pocos días recibiremos 
otros materiales pedidos por el Ministerio. Pero la más importan­
te adquisición del ano sera, probablemente, la de los diez auto-ca­
rriles fabricados en los Estados Unidos, de acuerdo con los mayo­
res adelantos y los mejores modelos conocidos hasta hoy. De es­
tos autocarriles que pronto llegarán al país, se destinará cinco al 
Ferrocarril Guayaquil-Salinas. Estas unidades tienen una capaci­
dad para treinta y ocho pasajeros y están equipadas con motores 
cuya fuerza será suficiente para arrastrar hasta dos carros de remol­
que, con igual capacidad que los carros motores. Para los Ferro­
carriles de El Oro y de Bahía-Chone vendrán cinco unidades, un 
poco más pequeñas, con capacidad para veintiún pasajeros, pero 
tendrán las mismas condiciones de confort y comodidad que los del 
Guayaquil-Salinas.

LA operación de los ferrocarriles a cargo de mi Departamen­
to, puede apreciarse mediante la comparación de los rendimientos 
obtenidos y la diferencia de entradas durante el corto período del 
30 de junio de 1940 al 30 de junio de 1941:

FERROCARRILES 1940 1941 Saldo en favor
Guayaquil-Salinas........  S 35.378.27 $ 116.768,11 S 81.389.,84
Babía-Chonc............ ............  20.286,10 ,. 22.891,50 2.605,40
El Oro ...   „ 33.050,04 „ 57.864,99 „ 24.8H .95

T O T A L E S ____  S 88.714,41 $ 197,524,60 S 108.81Q.I9

CADA uno de ellos, como se ve, ha mejorado notablemente 
en sus rendimientos, hasta arrojar a favor del fisco, el apreciable 
saldo de $ 108.810,19, en total.

E ST E  y otros resultados hablan con elocuencia del interés y 
celo que se ha desplegado durante el corto lapso de un año de labor 
en el servicio de ferrocarriles, por lo cual estoy enteramente seguro 
de haber hecho cuanto ha sido posible en beneficio de la República.
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SE ha dicho, con sobrada justicia, que el servicio de correos 
abarca ampliamente un sistema de carácter universal, puesto que este 
se halla comprendido en su desenvolvimiento general a los tratados 
y convenios que han legislado los Representantes de todos los paí­
ses que integran la "Unión Postal Universal".

D U R A N TE  los últimos tiempos, el servicio de correos, ha 
cobrado una importancia trascendental en la vida ecuatoriana, si se 
le reconoce que dentro de su organización estatal y desarrollo pro­
gresivo ha alcanzado la más halagadora recompensa, en lo que se 
refiere a su rendimiento económico y a la celeridad del transporte 
de comunicaciones aéreas, en combinación con el que se hace por 
medio de vehículos motorizados hacia los ramales de conexión.

SERVICIO INTERNACIONAL

A pesar de las grandes convulsiones bélicas por las que atravie­
sa en estos momentos la humanidad, existe latente en el corazón de 
los pueblos un innegable anhelo de relacionarse entre sí, de romper 
las barreras que los separan y los abismos que los alejan, para, en 
una sola comunión de ideas y de sentimientos, marchar hacia la con­
quista del progreso y la civilización que cada día tienen perspectivas 
más amplias y senderos más numerosos.

CO N SEC U EN TEM EN TE con la política de acercamiento 
ibero-americanista, y siguiendo el desarrollo de las actividades-pos­
tales internacionales, el mes de setiembre del año que decurre debía 
tener lugar en la ciudad de Río de Janeiro (Brasil), el V Congreso 
Postal Americo-español.
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ACORDADA la fecha de apertura de tan importante Asam­
blea, el Director de la citada Oficina Internacional, Dr. A rturo  Que­
zada, requirió oportunamente el envío de las proposiciones que el 
Ecuador tuviere a bien formular, a fin de que, una vez reunidas y 
conocidas, sean estudiadas previamente por las respectivas oficinas 
postales de los países concurrentes al Congreso, a fin de poder lle­
gar después a conclusiones definitivas. Igualmente, la mencionada 
Oficina insistió en el nombramiento de la Delegación que represen­
taría a) Ecuador en el precitado Congreso.

EL Gobierno ecuatoriano convencido de la importancia que 
reviste para nuestro Ramo Postal la obra elevada y fecunda que de­
be desarrollarse en esa reunión, designó inmediatamente la Delega­
ción que debía concurrir a Río de Janeiro — Sede del Congreso—- 
y preparó de antemano las ponencias que debían someterse al ilus­
trado criterio del Congreso, formado siempre por destacadas perso­
nalidades de todos los países de habla hispana. Desgraciadamente, 
cuando se trataba de dar realidad a este importante acontecimien­
to para la vida del país, se opuso a este anhelo la tenaz contienda 
europea, obligando a los iniciadores a postergar dicha reunión, pa­
ra cuando hayan cesado las hostilidades mundiales.

EN TR E las necesidades que afectan la buena marcha del ser­
vicio. internacional de correos cabe hacer presente en este Capítulo de 
mi Informe, la imperiosa necesidad de crear una Secretaría del Ser­
vicio Internacional, oficina que debe encargarse del estudio deteni­
do y concienzudo de los innumerables problemas que contempla el 
Ramo de Correos en lo referente a legislación postal, convencio­
nes, tratados, proposiciones, preparación de proyectos, revisión de 
tasas externas, etc., etc. Actualmente dichos servicios se hallan a 
cargo de la Secretaría de la Dirección General de Correos, la que 
por la amplitud de sus labores, así como por la complejidad que 
estos asuntos postales internacionales revisten, no está en capacidad 
de atender de manera satisfactoria los innumerables problemas que 
este servicio demanda.

^ANTERIORM EN TE venía funcionando adscrita a la D i­
rección General de Correos, la Oficina de Estadística Interna e In ­
ternacional, la que por razones de conveniencia adm inistrativa pa­
só a formar cuerpo de la Auditoría General de Obras Públicas, se­
gún Decreto Ejecutivo N 9 155 de 11 de febrero del presente año.
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SERVICIO INTERNO

SI se torna en cuenta las ventajas que ha proporcionado al pú­
blico el servicio postal, mediante el aceleramiento de los despachos a'é-* 
reos, se observa^ que, en realidad, las tasas de porte no estaban en re­
lación con las importantes innovaciones que últimamente se han 
introducido en el Ramo; es así que por Decreto‘Ejecutivo N 9 10, de 
12 de Diciembre del año próximo anterior, fueron modificadas las 
tarifas básicas postales en un 40%  de acuerdo con las disposiciones 
que le señala la Convención Postal Universal, sobre las fijadas en 
francos oro que concede a los países componentes.

MUCHAS y poderosas fueron las razones que tuvo este Mi­
nisterio para proceder a la modificación anotada. En primer lugar,' 
las tasas comunes que regían hasta el año anterior, acusaban un nn 
vel bastante desfavorable con relación al franco oro, moneda in­
ternacional que rige los pagos postales. Añadiré a esto que desde 
hace veinte años nuestra moneda ha sufrido una descendente de­
valuación lo que ha originado que su poder adquisitivo haya, 
igualmente, rebajado en forma considerable y, por lo mismo, nues­
tro país se hallase en notoria incapacidad para la cancelación de 
créditos postales contraídos con las Administraciones extranjeras. 
Además, durante todo este lapso en que nuestra moneda ha venidq 
experimentado esta devaluación, no se había verificado, un reajus­
te de tarifas que estuviesen en consonancia con las necesidades dé la 
época y los fuertes egresos que experimenta el Gobierno en el man­
tenimiento de este servicio público.

A T E N T A S estas razones primordiales ya explicadas y otras 
muchas que podrían aducirse en su favor, se efectuó la fijación de 
los siguientes valores:

Cartas y Tarjetas Cartas:
Por cada 20 gramos o fracción, radio local----------
Radio general — ................— ........- ........... ..............

Tarjetas postales:
Sim ples--------------- -------------------------------------------
Con respuesta pagada ----------------------- -------------

Tarjetas de cumplido:
Abiertas, radio local ......—----- ---------------------------
Abiertas radio, general -----------------------------------

Porto m Equivalencias
francoi oro tn suerr.

0.0306J 0.15
0.06122 0,30

Ó.03061 0,15
0.06122 0,30

0.020406 0,10
0.040812 0.2&
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francos oto

Papeles de Negocio:
Por cada'50 gramos o fracción-------- ------------ -----  0.06122

Impresos en general:
Por cada 50 gramos o fracción........ -................ ........ 0.020406

Impresiones en relieve para ciegos:
Por cada-1.000 gramos o fracción . ---------- ------ — 0.010203

Muestras de mercaderías:
Porcada 50 gramos o fracción .................... — ........  0.06122

Expedientes judiciales:
Por cada 50 gramos o fracción — ...... ......... .............. 0.06122

Encomiendas o bultos ordinarios:
Por cada 50 gramos ó fracción-------------- -----------  0.081624

Cartas o cajas con valor declarado:
Comisión sobre el monto máá la tasa de las cartas or­

dinarias, según el peso ........ :---------------- -----

Encomiendas de dinero al descubierto:
Oro sellado o billetes, sobre su  valor .......................
PIat3 sellada, sobre su 'valor ...............................

Dinero de Banco, al descubierto:
Oro sellado ¡y. billete? sobre su -valor .........................
Plata sellada, sobre su.-valor..........i .......... .......... ......

Dinero de Banco en cuentas o cajas con valor declarado: 
Comisión sobre sü‘v a lo r ....... .......................................

Derechos especiales:
Derecho fijo de .certificación .................... ...........  ..... 0.09183

Aviso de recepción:

En-d  momento del depósito ............. ...................... .. 0.09183
Con . p o s te r io r id a d - . . ................................................  0.192033
Reclamaciones o peticiones de d a to s ...................... 0.15305
Servicio por expreso ................... ............... ...........  0.09183
Rctjírp/dcl servicio- rd.c una pieza o modificación de

dlfgítión . . .......................... .......................  0 .0 9 1 83

Equivalencia» 
en socre»

0,30

0,10

0,05

0,30

0,30

0,40

3%

3%
4%

2%
3%

2%

0,45

0,45
0,95
0,75
0,45

0,45
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Aviso de recibo de un objeto por expreso:
Poetes en 

francos oro '

Equivalen« ¡

En el momento del depósito 
Con posterioridad ...............

0 . 0 9 1 8 3

0 . 1 9 2 0 3 3

0 , 4 5

0 , 9 5

Emisión de libranzas:
Fuera de la tasa de envíos de dinero al descubierto:
De 1 a 5 0  sucres...........
De más de 5 0  sucres ...... _  .

0 . 0 4 0 8 1 2

0 . 0 6 1 2 2

0 , 2 0

0 , 3 0

Reexpedición de encomiendas al interior:
Una tasa igual a la que se cobra al tiempo de su ex-

pedición.
Aviso de entrega de una encomienda interna............. 0.09183 0,45

PO STERIO RM EN TE se expidió el Decreto Ejecutivo N1*1 33, 
ele fecha 15 de enero próximo pasado, por el cual se derogaba el an­
terior en la parte que a la tarifa de correspondencia enunciada se 
refería y determinaba estas tasas modificatorias:

Impresos en general:
Por cada 50 gramos o fracción ..................... ...............................  S 0,02

Muestras de mercaderías:
Por cada 50 gramos o fracción ..................................................... ....l. ,, 0,05

Encomiendas o bultos ordinarios:
Por cada 50 gramos o fracción . ... ....................................  0,05

Cartas o cajas con valor declarado:
Comisión sobre el monto más la tasa de las cartas

ordinarias, según el peso, hasta cien sucres ...... 1%
De más de cien sucres ---- ------------- ..............  3%

Encomiendas de dinero al descubierto:
Oro sellado o billetes, hasta cien sucres ............—  1%
De más de cien sucres ------------ - ..................... —  3%
Plata sellada o níquel, hasta cien sucres ....... .........  2%
De más de cien sucres ............ .............  ..... 4%

CU A N D O  el público pudo apreciar la celeridad con que cursa­
ban mis envíos, encontró plenamente justificado -el-aumento en las 
tasas de correspondencia ordinaria: pues, es neccsárid indicar quí. 
antes de expedirse los mencionados decretos ejecutivos, toda la co*
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J  . w .'n n rh  viaiaba por vía terrestre. Con las refor- 
ntó?dc mejoramiento que se han introducido, se ha llegado a obte- 
nc/que la totalidad de envíos ord,nanos se los haga por avión, 
a ío largo de la red de transportes que efectúa según contrato la 
Compañía "Sedta” . lo cual beneficia inmensamente a un considera­
ble número de poblaciones.

A más del transporte que se realiza por vía aerea de la corres­
pondencia ordinaria, con sólo el porte común, el Ministerio de mi 
cargo díó algunas normas a la Dirección General de Correos para 
que realizara ensayos en la remisión de correspondencia ofi:ial, 
{[bultos y encomiendas). Después de varios experimentos^ al res­
pecto se logró implantar definitivamente este servicio mediante el 
recargo de un cupo de intercambio proporcional, tomándose como 
referencia el peso bruto de las valijas ordinarias aéreas y compen­
sándose en una proporción de 5— 1 el despacho de encomiendas en­
tre cada Oficina.

NECESARIAMENTE para dar firmeza a la citada mejora 
se hacía indispensable reformar el contrato de transportes entre el 
Gobierno y la Compañía "Sedta'’ y, por Decreto Ejecutivo N 9 2, 
de 6 de enero último, se celebró con dicha Empresa un nuevo con­
venio en el que entre otras obligaciones se compromete a transpor­
tar en cada viaje 250 kilos de valijas postales, disponiéndose para 
ello de 1 1[4 metros cúbicos en las aeronaves, quedando obligado 
por su parte el Gobierno al pago de diez sucres por cada kilogramo 
de correspondencia. Esta cuenta se liquida mensualmente en la res­
pectiva contabilidad.

ASIMISMO, la tarifa de paquetes postales con la República 
de Venezuela fué objeto de nuevas reformas; pues, a raíz de la de­
claración de insubsistencia de la salvedad establecida en el protocolo 
fínal^del Acuerdo referente a encomiendas postales, suscrito en Pa- 
namá, facultaba a esta Nación para no admitir en su servicio la re­
misión de paquetes cuyo peso excediese de cinco kilos. Por esta ra­
zón el Gobierno servio precisado a dictar el 21 de noviembre de 1940, 
un Decreto Ejecutivo por medio del cual se establece la siguiente ta-

Por paquetes de: 
I K ilo........... .
5 kilos

10 kilos _
15 kilos . ... k a  a o

20 kilos .. ,. 71,75
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EN  la misma fecha se dictó el Decreto Ejecutivo Np 6. que al 
entrar en vigor el primero de diciembre último, fijó sobretasas pa­
ra cada 5 gramos o fracción de peso en la correspondencia destina­
da a Hawai, Isla Cantón, Nueva Caledonia y Nueva Zelandia, so­
bretasas que deben aplicarse aparte de las establecidas en el grupo 

F , Para esta conexión se aprovechó los servicios de las aerona­
ves que recorren la linea de San Francisco-Los Angelcs-Honolulo- 
Isla Canton-Noumea-Aukland y para lo cual el correo de Esta- 
dos Unidos de America, ofreció su valiosa cooperación.

A PA R T E  del contrato existente con la Compañía "Sedta” , el 
Gobierno firmó otro de la índole con la Compañía de Transportes 
Aéreos Panagra , en su patriótico empeño de intensificación del 
servicio. En el contrato en mención, suscrito el 27 de diciembre 
último, se estipula que la “Panagra” debe efectuar siete viajes se­
manales en el interior de la República, alrededor de las ciudades de 
Quito, Guayaquil, Cuenca, Loja, Manta y Esmeraldas, con suje­
ción a los itinerarios establecidos y que son del conocimiento gene­
ral. Igualmente, la Compañía “Sedta" efectúa cuatro vuelos du­
rante el mismo tiempo y se espera que en un futuro próximo dicha 
Compañía extenderá su radio de acción, una vez que haya asegu­
rado la adquisición del combustible necesario.

ES indudable que el establecimiento del servicio postal aéreo 
que. relativamente, data de hace pocos años en nuestro país, ha re­
volucionado el campo de las comunicaciones postales. El avión 
con su comodidad, eficiencia y rapidez, ha eliminado muchos in­
convenientes que en la utilización de los antiguos medios de trans­
porte se presentaban. Grandes distancias cuyo recorrido, anterior­
mente, duraba muchos días y suponía el vencimiento de innumera­
bles dificultades, pueden ser en la actualidad, gracias a este moder­
no implemento de la civilización, cubiertas en pocas horas, con enor­
me celeridad y sin que se presenten obstáculos que pueden retardar 
en forma alguna los itinerarios fijados de antemano por las Em­
presas de Transportes Aéreos.

EL servicio terrestre, si bien no deja de tener enorme utilidad 
dentro del Ramo Postal, ha perdido, sin embargo, gran parte de su 
antigua importancia y eficacia, debido a múltiples causas.^ La vi­
da moderna, con su fiebre de vértigo y dinamismo, requiere cada 
día mayores atenciones en el desarrollo de sus actividades. Los me­
dios de transporte y comunicación, así terrestre como fluviales y 
marítimos, por su misma naturaleza, no pueden desarrollar altas
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' i iPmVndo además que salvar las numerosas y, grandes di-
en su recorrido ya en .o que se refiere 

b  h ita de caminos, carreteras y lmcas férreas, ya también Por 
ios enormes gastos que demandan la construcc.on y mantcniniicn- 
m d - He- vbs Era. oues, menester, buscar un nuevo medio aue 
-irndo 'm¿ rápido elimine, a la vez, todos los obstáculos que im­
pedían el desarrollo de los transportes y comunicaciones.

MANIFESTE ya que en el Ecuador el establecimiento del ser­
vicio postal aéreo interno data desde muy poco tiempo; y sin em­
bargo, este cortísimo lapso ha demostrado muy claramente las ven­
tajas que ofrece en todos los órdenes y actividades que se desarrollan 
en el país.

PARA hacer resaltar esta conveniencia e importancia será ne­
cesario efectuar una breve comparación con los antiguos sistemas- 
postales usados en la República, a fin de destacar mejor su im portan­
cia.

NUESTRAS vías terrestres de comunicación todavía adole­
cen de algunas imperfecciones: curvas cerradas, gradientes excesi­
vas, escasa anchura, son inconvenientes para asegurar una normali­
dad de servicio motorizado entre las poblaciones. Además, la falta 
ya anotada del suficiente número de caminos hace imposible la comu­
nicación rápida entre las diversas ciudades de la República, especial­
mente durante ln estación de las lluvias en que estos inconvenientes au­
mentan considerablemente co;i los derrumbes, deslaves y aluviones 
que se producen, debido a la constitución geológica del terreno que di- 
ficuka notablemente en muchas regiones el tránsito regular de ve­
hículos y acémilas.

EN lo que a las vías fluviales y marítimas se refiere, carecemos 
asimismo, de lanchas o barcos que puedan prestar un servicio rápido 
y opouuno, a lo cual se debe añadir el largo tiempo que se emplea 
en su recorrido, con el consiguiente perjuicio de la alteración de iti­
nerarios.

POR estas y otras razones que no hace falta seguir abundán­
dolas, ya que de todos son conocidas, se puede aquilatar las venta- 
jas que pre-orciona al país el servicio postal aéreo, que ha permi-

rT do’ cconóm¡co Y eficiente en las actividades 
..„n.olas, comerciales c industriales de la República.
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EN  prueba de este acertó citaré como caso concreto la rapidez 
ron que hoy se efectúa el intercambio postal entre varias provincias 
de la República por medio del correo aéreo; asi, la corrcsoondcn- 
cm destinada a las provincias del Guayas. Manabí, Esmeraldas, 
Azuay y Loja que se despacha por avión, es distribuida a las po- 
cas horas de expedida de esta Capital y encaminada el mismo día 
a los demas lugares de destino. Esto contrasta con la antigua for­
ma de enviar valijas a Manabí y Esmeraldas, utilizando motove- 
leros que demoraban muchos días en llegar a su destino; los mis­
mos inconvenientes se han presentado en los despachos por vía te­
rrestre a las demás provincias, por las contingencias de derrumbes, 
imposibilidad del tráfico, lentitud de los medios de locomoción, 
asaltos, robos, etc., que naturalmente eran causas para la tardía re­
cepción de correspondencia, ocasionando así demoras perjudiciales a 
los intereses comerciales y al público en general que utiliza el servicio 
de correos.

C O N  el establecimiento del Servicio Postal Aéreo Interno se 
ha eliminado en parte la vieja costumbre de despachar la correspon­
dencia, bultos, valijas, etc., encomendadas al Correo, por medio de 
buses particulares, cuyo empleo, restaba considerablemente las en­
tradas fiscales que, computadas anualmente alcanzaban a fuertes 
sumas, además de los muchos inconvenientes que se presentan en la 
utilización de este servicio.

Otras Lincas Postales.-—Si bien es verdad que en el Presu 
puesto del presente año se logró un pequeño aumento en el rubro 
correspondiente al mantenimiento de líneas postales,'- cuya astgnr- 
ción alcanza a la suma de $ 393.400.00, esta cantidad es aún in­
suficiente para cubrir las numerosas necesidades del Ramo. Actual- 
mente funcionan 178 líneas postales entre terrestres y marítimas y 
au mantenimiento constituye un problema de difícil solución, por 
la falta de elementos y medios económicos que imperiosamente ne­
cesitan.

CON una partida así, extremadamente reducida, es imposible 
pensar en la prolongación de este servicio y satisfacer ampliamen-.e 
el pedido de varias poblaciones que se encuentran situadas fuera de 
la ruta postal. Si se desea que el Correo alcance su beneficio a ,1o.
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f j„ ios centros civilizados, dótesele de los medios 
lugares apartad cúrcsc incorporar racionalmente su orgn-
econcmtcos ^  un prcsupucsto equilibrado, dándole carácter de 
fijeza y destarando la «erna inmutabilidad en la que_ basta hoy se 
lo ba colocado, por la deficiencia de las rentas que ano tras ano se 
le asignan.

A pesar de la estrechez presupuestaria, se ha podido implantar 
Ja creación de las siguientes oficinas postales:

LA Libertad, en el Carchi; Caranqui, La Esperanza, Ango- 
chagua y Lita, en Imbabura; Once de Noviembre, en Cotopaxi; A- 
tocha. San Bartolomé, Juan Benigno Vela y Montalvo, en T u n- 
gurahua; Cubijíes, Pungalá y Sevilla en Chimborazo; Vilcabamba, 
Yangana y Guachanamá en Loja; y el Recinto Pichengal en Es­
meraldas. Asimismo, se han creado durante el presente año, las A d­
ministraciones de Correos de El Tingo, Dcleg, Nabón, San Pedro 
y Guabo, situadas en las Provincias de Cotopaxi, Cañar, Azuay, Lo­
ja y El Oro, respectivamente, las que están funcionando actualmen­
te y prestando magníficos servicios a las poblaciones.

ENTRE los hechos concretos que con frecuencia se suceden en 
el correo, debo citar uno de los que más a menudo se presentan; ade­
más es mi intención indicar el lado práctico de la cuestión, con toda su 
minuciosidad para que se juzgue y aprecien las deficiencias que com­
portan dentro de la Administración Pública ciertos servicios: me 
refiero al que prestan los conductores y postillones que recorren di­
latados trechos, salvando distancias y burlando abismos.

' LA escasa remuneración que estos servidores perciben, ha obli­
gado 2 mucho de ellos a presentar las renuncias de los cargos, re­
nuncias que el Ministerio no ha llegado algunas veces a considerar­
las por el justificado recelo de no encontrar un personal idóneo y 
honrado que responda a tal servicio, y en previsión de salvaguardiar 
os fondos que se les confía en efectivo y cuya garantía de seguridad 

le toca al Gobierno responder.

*
* *

_ LAS complicaciones cjue al ps 
gración, densidad de la población y nan traído consigo la ínmi- 

la nueva variación del ambien-
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te social y cultural, paralelos consecuentes del progreso de los pue­
blos. ha refluido notablemente en el Correo. Sin sombra de exa­
geración puede decirse que este servicio debe duplicarse en-cuanto 
al número de empleados que necesitan las Oficinas Centrales de Qui­
to y Guayaquil, asi como también el que se refiere a la provisión de 
mobiliarios, ampliación de locales, dotación de equipos y enseres, 
formularios, etc., elementos sin los cuales no puede conseguirse un 
desarrollo normal de las tareas que realiza ordinariamente.

LO reducido de los sueldos que percibe el personal que actúa 
cri las citadas Oficinas Postales es por demás irrisorio, si se aprecia 
que la remuneración de los empleados de estafetas, que soportan un 
füerte y agobiante trabajo desde las primeras horas de la madrugada 
en el despacho de valijas y encomiendas, no está en relación con el es­
fuerzo que realizan. Existen empleados do transportación de valijas 
v Carteros encargados de la distribución de correspondencia- noctur­
na. que tienen una asignación de $ 80.00 en el Presupuesto del Es­
tado: lo propio puede decirse del resto del personal que sirve en toda 
la República.

DE desear sería que el H. Congreso Nacional contemple esta 
situación desfavorable, a fin de que se adopten en forma efectiva los 
medios necesarios para aliviar todas estas necesidades que dejo con­
signadas. dada la importancia y trascendencia indiscutibles que este 
Ramo tiene en la vida nacional, lo que obliga, por lo mismo, a co­
locarlo en el plano que con derecho y justicia le corresponde.

*
*

SIENDO la ciudad de Guayaquil la principal puerta de entra­
rla al país, constituye una obligación moral y material de los .Po­
deres Públicos procurar su urbanización, dándole una adecuada 
presentación con obras que correspondan al nivel y categoría de pri­
mer Puerto de la República.

D ESD E años atrás se ha venido proyectando la construction 
de un Palacio de Comunicaciones: no es posible convenir que la pn
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, c r,-„rindes comerciales, atalaya de la riqueza agrí- 
mera de nuestras ci des desagradable aspecto en sus cons­
o la  y del tunsmo, presente^ ^  partkular ha desarrollado 
trucciones oflLl31“ ' ¡abIc csfuerzo en la construcción de edificios 
últimamente un „otoriamcntc con los de Gobierno. Con
modernos que c t creó una tasa postal, con cuyo pro-
2 t S — "  Casa de Correos en GuayaquU.

ESTE Ministerio, por medio de la Junta respectiva, efectuó 
la convocatoria de licitación correspondiente para la presentación 
de los planos arquitectónicos y estructurales que servirán de base 
para la erección del citado edificio, el mismo que deberá levantarse 
en la manzana comprendida entre las calles Aguirre, Clemente Ba­
ilón Pedro Carbo y Chile de esa ciudad. El proyecto en cuestión 
contempla, aparte de su embellecimiento, una distribución bien con­
sultada para dar cabida a todas las oficinas de Correos, Telégrafos, 
Teléfonos y Radio-comunicaciones, centralizando convementemen- 
te todos estos servicios.

*
* *

S lbien es verdad que causas ajenas a la voluntad nacional, 
como es la guerra a la que hoy se halla entregada una buena parte del 
mundo, han influido decisivamente en la economía del país, el mo­
vimiento de paquetes postales no ha experimentado la curva des­
cendente que era de esperarse, debido a la favorable circunstancia 
de que las importaciones provenientes del Viejo Continente han sido 
reemplazadas por las del mercado norteamericano. Por esta razón, 
puede decirse que las recaudaciones fiscales por este concepto se han 
mantenido casi al mismo nivel que las correspondientes a años an­
teriores. En el cuadro que a continuación se inserta se detalla la re­
caudación hecha por la Oficina de Paquetes Postales de Quito, a 
partir del 1° de enero de 1940:
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Enero .......
Febrero ......

............ s  7 7 .4 4 9 ,7 0  

7 9 .8 9 3 .7 4M arzo .........
A b ril...............

1 0 6 .8 3 7 .4 5Mayo _ .
Junio.............
Julio ..........
Agosto 97.221,97

3 4 .7 8 0 .6 6
5 1 .0 8 9 .4 4

5 5 .0 9 7 .8 0
6 4 .9 2 7 ,0 7

Setiembre
Octubre ....
Noviembre
Diciembre —

Valor cobrado en dó-
lares desde el 12 de 
febrero, al 16 de 
julio de 1940, por 
Derechos Consula-
res, Dollars ........... 772.55X 18 S 13.905,90

T otal recaudado . . S 1'002.643.54

1 9  4 1
$ 81.766,01 

70.527.67 
100.757,24 
88.094,84 

101.828,33
Abril .........................
Mayo ........... .............. S 442.974,09

*
* #

LOS desagradables acontecimientos registrados en las Ofici­
nas de Giros de Quito, Guayaquil y Loja, afectaron notablemente 
la marcha regular del Servicio Postal de estas provincias..

AL ocuparme de este ingrato asunto, por desgracia, tengo que 
anotar que, a pesar de la estrecha vigilancia de las autoridades su*
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_ „ :ore- v de las fiscalizaciones periódicas efectuadas por la Contra­
ería no se pudo sospechar que estos emp eados inescrupulosos y 
carentes de toda moralidad administrativa, hubieran abusado de la 
confianza del Gobierno, disponiéndose de fondos que todo ecua- 
toriano debe mirar como sagrados.

LOS hechos ocurridos influyeron poderosamente en el ánimo 
de cs'c Ministerio para buscar una modalidad efectiva que reprima 
con mano firme esta dase de delitos y cierre por completo la posi­
bilidad de futuras corruptelas. Y este pensamiento que se generó 
en la necesidad de orientar mejor las funciones económicas del R a­
mo. cobró realidad tangible en la creación de la Auditoría General 
dd Ministerio de Obras Públicas, organismo que viene funcionan­
do. adscrito a este Departamento, desde el mes de marzo del presen­
te año y cuya finalidad predominante es la de efectuar una activa 
revisión de cuentas, balances, etc., en los Ramos de Obras Públi­
cas, Comunicaciones y Ferrocarriles. De la creación y funciones que 
tiene a cargo el citado Departamento, me ocupo preferentemente en 
un capítulo especial.

CON la prontitud que las circunstancias lo permitieron, y una 
vez conocido el monto del desfalco que asciende, en Quito solamen­
te. a la suma de $ 192.614,78, se expidió la Resolución Ministe­
rial correspondiente para atender de inmediato ai pago de libran­
zas particulares, cuyos abonos principiaron a efectuarse a partir 
d-1 23 de mayo último, quedando únicamente pendientes algunos 
valores que corresponden a entidades gubernamentales, como son: 
Estancos, Ferrocarriles del Estado, etc.

ACTUALMENTE la justicia prosigue con toda actividad la 
tramitación de la acción penal y se espera que en breve recaerá so­
bre los culpables las sanciones que determinan las leyes de la ma­
teria. '

*
* *

n o s tfe  r íT r í - fh  raC'Ónc *  S0St.cncr el scrvic¡°  dc comunicacio- 
a la práctica si se Ir 01,.en f,0rm;' raPida y eficaz, no podrá llevarse
que son medios ind isn”  3 m ° S rccur.sos de ' as energías económicas 
q 1 m-d,OS lndlsPensabies que vitalizan los esfuerzos. Por es­
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to he bosquejado a través de algunos párrafos del Informe de este 
Departamento, el conjunto de realizaciones efectuadas y lo que en 
el futuro debe emprenderse, a fin de conseguir que estos importan­
tes Ramos recíban una saludable atención para su mejoramiento.
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TELECOMUNICACIONES
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E N T R E  los servicios adscritos al Ministerio de Obras Públi¿ 
cas se encuentra el relacionado con las telecomunicaciones en general, 
el que, es uno de los más importantes de la Administración, ya qué 
está vinculado a la vida misma de la Nación y constituye uno dé 
los. factores de mayor significación para el desenvolvimiento de la 
acción del Estado y. para el desarrollo de la economía nacional. Sin 
embargo de que está en la conciencia de todos y de cada uno de los 
ecuatorianos la importancia rundamental de este servicio público’, 
y de que su rendimiento es imponderable dentro de la vida nado1 
nal, poco, muy poco, casi nada se ha hecho en las últimas épocas por 
mejorarlo y por someterlo a una renovación técnica sustancial, para 
beneficio clcl país y como signo de organización del Estado.

EL Ecuador conoce cuál es la estructura actual de su servicio 
telegráfico y telefónico, y nadie en el país está contento'con la an­
ticuada organización de este Ramo y con el estado precario y 'pobre 
de su funcionamiento administrativo. Se siente, palpablemente, en 
todas las ciudades y pueblos c!el Ecuador, la necesidad de actualizar 
este servicio, que en todos los países civilizados del mundo consti­
tuye el nervio del progreso económico y la base esencial pan  u.i 
movimiento comercial y de todo orden que aspire a dar a las na­
ciones un empuje vigoroso y creador. País con servicio telegraf ió  
y telefónico eficiente, es país organizado y moderno. Nada impref 
siona más desfavorablemente a un extranjero, inmigrante o tn ju  
scuntc. que ilega a un país, que verlo en posesión de medios de co­
municación atrasados, anticuados y en plena decadencia. La vida 
de los negocios y el ritmo mismo de la gestión administrativa d̂ei 
Estado, demandan, imperativamente, una organización telegráfica 
y telefónica moderna, a tono con los adelantos que  ̂este Ramo na 
adquirido en los últimos tiempos. Cualquier sacrificio que el p?ís 
hiciera para modernizar sus medios de comunicación actuales,_ ceta­
ria más allá de ampliamente recompensado con los inmensos br
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. j  f0fi0 orden que repercutirían, inmediatamente, en la vi-
dfdcTa colectividad ecuatoriana. Y ese sacrifico, que frente a otros 
da de la coica imperceptible trascendencia economi-
qUC C drfa^concreta^se en el sentido de elevar a un 50 o un 100';; 
Iaa'a?tual tarifa vigente en los servicios telegráficos y telefónicos de 
la Nación.

CON el rendimiento extraordinario que dicha alza tarifaria 
oroduiere, y que en el año ascendería a algunos millones de sucres, 
el Ministerio de Telecomunicaciones podría abordar, fácilmente y 
mediante un plan debidamente meditado, los dos aspectos funda­
mentales del Ramo: el aspecto rigurosamente técnico, de renovación 
de las instalaciones actuales, para dotar al país de los modernos ins­
trumentos de telecomunicaciones, y el aspecto propiamente adminis­
trativo, que complementa al primero y que constituye un factor tan 
importante, como aquel.

EN efecto, el trabajador de telecomunicaciones en el Ecuador, 
telegrafista y telefonista, en la gran ciudad como en el pequeño villo­
rrio, necesita.ser sacado a la vida más decente y mejor remunerada, con 
vistas a asegurar para tan abnegado gremio de servidores del Estado 
una vida más llevadera y de más fecundos rendimientos en su fun­
ción. Necesitamos adecentar, al mismo tiempo, las oficinas telegrá­
ficas y telefónicas de la República, dotándoles de un m ínimun de 
facilidades para que rindan un trabajo eficiente y prestigien la fun­
ción estatal. Es triste, muy triste, constatar en oficinas im portan­
tes de la Nación en este Ramo, la absoluta falta de medios con que 
cuentan para llenar el delicado cometido de un servicio público. M u­
chas veces, en ciudades como Guayaquil, Cuenca, M anta, etc., etc., 
que cumplen un rol económico, político, intelectual y social de la 
más grande significación en el país, ha sido doloroso comprobar 
que en las oficinas de este Ramo no ha sido posible obtener los ma- 
terialcs ‘de .escritorio necesarios para el despacho de los telegramas 
púulicos: ’Esta situación, que tiene por principal causa las exiguas 
partidas presupuestarias que se asignan secularmente al Ramo de 
Telecomunicaciones y la decadencia que lo abruma, no debe con­
tinuar por.más tiempo. Los Poderes Públicos llamados, en forma 
Urecta, .a• remediar esta dolorosa e ingrata situación en una rama 

e la Administración nacional, deben hacer cuestión de honor y de 
conciencia republicana acometer, en forma urgente e improrrogable.
la-renovación, de estc servicio público que cada día retrocede y se 
desmejora, en vez de modernizarse y alcanzar altas cifras de efi­
ciencia y de rendimiento.
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EN  materia postal y de servicio de correos, ya se ha consultado, 
con muy buen acierto, la elevación de las tasas respectivas, con el 
objeto de beneficiar las organizaciones de esta clase. Mucho se po­
dría hacer si. en el Ramo telegráfico y telefónico, se adoptaran igua­
les procedimientos revisionistas. El Ministerio a mi cargo se sen- 
dría feliz si contara con posibilidades económicas suficientes para 
imprimirle un rumbo más eficiente y más efectivamente técnico a 
los medios de comunicación del país. Y el alza de tarifas que aquí 
se sugiere, y que estoy seguro que todo el país lo soportaría gustov 
so, si se lĉ  inspira confianza que el rendimiento que él produzca, 
va a invertirse, exclusivamente, en la modernización del servicio, se  ̂
ría el único recurso para levantar a este Ramo a un nivel aceptable 
dentro de una Nación que aspira a llamarse moderna y progresista.

D E N TR O  de este panorama desfavorable y pesimista que 
acerca del Ramo de Telecomunicaciones he dejado esbozado, cabe 
destacar, con todo, los esfuerzos que el Ministerio a mi cargo ha 
desplegado, para obtener que, en la medida de lo posible, este ser­
vicio público facilite el desenvolvimiento de la Administración na­
cional y de la vida general del país.

LA falta absoluta de materiales necesarios para la cqnserva- 
ción y reparación de las lineas conductoras y de los equipos trasmi- 
sores, cargas de balerías, etc., etc,, unida a la considerable pérdida 
que han sufrido las instalaciones telegráficas en algunas secciones 
del país, debido a los fuertes aluviones invernales, que han arrastra­
do consigo grandes cantidades de alambre, postes y aisladores, han 
constituido el más fuerte obstáculo con que se ha enfrentado la D i­
rección General del Ramo, obstáculo vencido en parte gracias a la 
decisión de los funcionarios respectivos, que han evitado que este 
Utilísimo servicio sufra una peligrosa paralización.

LA red telegráfica cuya construcción inicial data del año do 
1874, sólo ha sido cambiada en cortos trayectos y en una forma 
circunstancial y desarticulada, sin que. desde entonces, en 67 anos, 
el país haya podido ver que este Ramo haya merecido la delicada 
atención que él exige, por su indiscutible importancia nacional.

EN  casi todos los trayectos telegráficos del Litoral se .impone 
la necesidad de reemplazar, casi en su totalidad, la postena, que se 
encuentra completamente deteriorada, ya que, por ser de madera 
cu su mayor parte, ha sufrido la acción destructora del tiempo y
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* !  clima, los enemigos mortales de un buen servicio telegráfico y 
telefónico. ’

' POR desgracia, las posibilidades cconom.cas .presupuestarias 
dentro de este Ramo, no le han permitido al Ministerio afrontar 
con Eficacia, ni siquiera en una mimma parte. la mejora de las li­
nca, y postaría litoraleña, en la forma que hubiera deseado Apar- 
t- de la deficiencia económica, existe un mal que pudiera llamarse 
inveterado en el Ramo telegráfico del país y que debiera ser conju­
rado día a dia, hasta extirparlo de raíz, por las autoridades corres- 
pond'cntcs. Me refiero a los frecuentes y acostumbrados robos del 
alambre de las líneas en los diferentes trayectos de Costa y Sierra, 
y no sólo en los lugares apartados y extensiones camp.-Stre¿, sino 
lo que es más grave aún, en las mismas ciudades, y aun en esta Ca­
pital. Las pérdidas sufridas a este respecto se calculan en más de 
10.000 metros de tan indispensable material.

ADEMAS, vale la pena mencionar el hecho de que, de las po­
blaciones fronterizas y de otros lugares de la República, llegan, con 
harta frecuencia, al Ministerio voces que claman por la instalación 
de servicios telegráficos que conecten a estos pueblos apartados con 
los cantones y las cabeceras de provincia. Y esas demandas justísi­
mas y urgentes no pueden ser atendidas en forma alguna, ya que. 
como hemos expresado anteriormente, los fondos de que se dispo­
ne a duras penas alcanzan para mantener el deficiente servicio ac- 
fiH, y mal puede el Ministerio, por más grandes que sean sus de­
seos de servir y mejorar el Ramo, ocupar dineros que no existen pa­
ra nuevas instalaciones.

POR este motivo, creo oportuno llamar la atención de los H. H. 
IVíiembros de la Legislatura Nacional, a fin de que estudien con­
cienzudamente las realidades innegables del Ramo telegráfico nacio­
nal y procuren remediarlas, en la medida de las posibilidades econó­
micas del Presupuesto Nacional, no sólo asignando partidas — que. 
en la mayor parte de los casos, resultan cifras meramente nomína­
les-— sino creando un Fondo Anticipado suficiente, para atender 
cem la debida oportunidad las urgentes necesidades del Ramo.

LA Legislatura Nacional de 1941 debiera acometer el estudio 
^ trio^ lco ^ uc rcquicre la renovación del servicio telegrá- 

cc Pais* I ara esto, el Ministerio a mi cargo ofrecerá su deci­
dido acervo de datos y sugerencias, el momento que re crea oper- 
t ’no. Quizas el país deba afrontar una sustitución radical del ser-
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Vicio telegráfico, por la vu radiográfica, que si bien es mucho má: 
costosa en su instalación para toda la República, en cambio rcsu'ta 
sumamente ventajosa por la precisión del servicio. Con una insta­
lación radiografíen general en el país y especialmente en el Litoral, 
este se evitaría del pago de mantenimiento de líneas, adquisición dé 
postes, empleados permanentes de reparación; la sustracción del 
alambre, y toda la serie de inconvenientes que el servicio antiguo de. 
telegrafía piesenta en las épocas modernas de ahorro sistemático de 
tiempo y de dinero. La adopción de equipos radiográficos moder- 
nos cena, por lo menos, lo aconsejado, cada vez que se trate de vc¿ 
rificar una nueva instalación. El resultado obtenido con las insta­
laciones radiográficas en Jipijapa y Zaruma, establecidas última­
mente, ha sido de lo más halagador, como ha podido comprobarlo 
el Ministerio. En esta forma, st no es posible, por el momento, pe!!-* 
sar en un cambio fundamental de servicio, se iría a él por la vía cíe 
la innovación paulatina, cada vez que se renueva o se crea urra 
instalación.

ENTEJE las pocas mejoras que el Ministerio a mi cargo ha pía-, 
dido realizar durante el año de labor transcurrido, debo mencionar 
las siguientes:

Primer Distrito.— En el Distrito Norte, que comprende las 
Provincias del Carchi, Imbabura y Pichincha, se han efectuado irií- 
portantcs reparaciones en las lincas telefónicas de Ibarra a Caran- 
qui. La Esperanza y Angochagua: íbarra-Urcuquí- 1 umbabirÓ- 
Pablo Arenas-Cahunsquí; Bolívar-García Moreno. También se ha 
restablecido el servicio telefónico en la parroquia de El Angel.

SE ha procedido al replanteo de postes en los siguientes trd: 
ycctos: de Ibarra a Otavalo, por Cotacachi; de Ibarra a Chavalo por 
llum án; de Ibarra al Chota y San Alfonso: de San Pablo a Cayam- 
bc; de Tulcán a Rumichaca: de Chota a Pimampiro; de Juncal.a 
Bolívar: de Quinche n Pifo; de Ibarra a San Antonio,, Chaltura y 
Natabucla; de Otavalo a Achupallas y Peñahcrrera. En la sección 
de Intag ha auedado restablecido el servicio telefónico en las parro- 
Guias Plaza Gutiérrez y Apucla. Igualmente, se ha efectuado el
mismo trabajo en los trayectos de M a l c h i i ^ u i - - . t a  m apa,
por Pucllnro; de Otón a Ascázubi, Quinche, Pifo y la linca Le efo:. 
nica de larga distancia cuya terminal va hacia Cayambc. de BoliVái. 
n La Paz y San Gabriel; de Tulcán a Julio Andrade: de Tabacun- 
do a Malchinguí; de Pucllaro a Pomasqui: y del Quinche a Pifo.
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Presidente de la República.

vado 100 postes destruidos en el trayecto Peluco-Las Juntas, en 
cuyo trabajo se han empleado 50 aisladores nuevos y 2 rollos de 
alambre: se ha procedido a la reparación de las baterías telegráficas 
de Riobamba y Alausí; entre Guamote y Palmíra se ha cambiado 
120 postes de madera con igual número de rieles: en las líneas Alau- 
sí-Sural, San Juan-Las Herrerías. Juan de Velasco-Pallatanga. Su- 
ral-Bucay; Guano, Penipc y Riobamba-Licán, se ha instalado un 
buen número de postes. También se ha rozado la sección mon­
tañosa que une las poblaciones de Pallatanga y Bucay.

Tercer Distrito.— (Cañar y Azuay).— De los informes sum i­
nistrados por la Dirección General del Ramo, en este D istrito se han 
efectuado trabajos semejantes a los realizados en las zonas telegrá­
ficas anteriormente descritas.

Cuarto Distrito.— En este Distrito Austral, integrado por las 
provincias de Loja y El Oro. se ha rozado toda la parte montañosa 
que se halla entre Piedras y Piñas, donde se ha efectuado la colo­
cación de seis postes de madera y el cambio de treinta aisladores, sin 
costo alguno para el Fisco, por haber sido donados patrióticamente 
por los señores Francisco Carrión c Ingeniero don Neptalí Jarrín, 
este último en su calidad de Director de la Carretera Piedras-Pinas. 
En la sección Portovelo-Salatí, se ha desviado la línea por la po­
blación de Curtincapac, en una extensión de 7 kilómetros, empleán­
dose en ello tres quintales de alambre y 26 aisladores: dicho material

ww«. ut, una extensión ae cuatro cuadras.
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EN  cl mes de febrero último un a,  *
lugares la red telegráfica de Piedras a Pifias y de M achía a Piedras" 
cuyas reparaciones se efectuaron con la debida oportunidad Se
construyo la lmea de Pasaje a Tendal: entre Loja y Las Juntas s» 
colocaron seis postes y once, entre La Tema y San Pedro Igual­
mente, se instalaron veinte postes entre Valladolid y La Paz. r 
entre Valladolid y Vilcabamba y once entre Loja y La Toma.

nueve

Q uinto Distrito.— En las provincias del Litoral-Guayas y 
Los Ríos se ha procedido a la colocación de dos mástiles de made­
ra en el sitio llamado Santa Lucía, dejando cruzada la línea sobre, 
el riel. Han quedado reparadas las líneas de Yaguachi a Semita, de 
Semita a Ju ján  y de este último punto a Babahoyo. También se 
ha efectuado el cruce de la línea número 1 sobre la ría. desde el si­
tio Cerrito a Duran. Asimismo, procedióse a la reconstrucción, 
limpia y roza de los trayectos comprendidos entre Santa Elena, y 
Colonche y entre Colonche y Manglaralto. Se adquirieron once cla­
vijas de bronce para los conmutadores de las oficinas de Bucay, Na- 
ranjito, Milagro y Yaguachi. Se reparó la red telegráfica que cru­
za el río Bachillero y también se hizo igual trabajo en las scccio-- 
nes de Palenque a Mocacbe y Qucvedo. En las vías de Nobol a 
Potrero y de este último sitio a Daule se ha rozado convenientemen­
te la montaña; así como en las secciones de Colonche a Manglaral­
to, de Salitre a Samborondón y de Samborondón a La Victoria, se 
han reconstruido las líneas convenientemente.

Sexto Distrito.—  (Provincias de Manabí y Esmeraldas).— Al 
hacerse la reconstrucción de la línea, en el trayecto Santa Ana-Sucre 
y Jipijapa, se colocaron 59 postes y 20 aisladores. Está rehabili­
tada la oficina telefónica de Ayacucho y reparadas las líneas de Ji­
pijapa, Paján. Guale, Colimes, Calderón, Junín, Calceta Chor.c, 
Sucre, Portoviejo, Santa Ana, Río Chico, Montecristi, Chai apoto, 
Gómez, López, Machalilla. Cayo y Bahía, trayectos que han sido 
afectados por las continuas crecientes de los ríos, que han arrastra­
do un buen número de postes y árboles, ocasionando la consiguien­
te pérdida de esos materiales. Además, se adquirió un aparato te­
legráfico para la oficina de Colón.
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EL servicio telefónico del país, íntimamente relacionado con 
el telegráfico, merece iguales consideraciones a las ya sustentadas an­
teriormente, Su estado, por lo general, es deplorable y deja mu­
cho que desear en nucstias principales urbes, y no se diga cuando se 
trata de la comunicación de las urbes entre sí.

EL estado en que se encuentran las líneas subterráneas y aéreas 
es de lo más desfavorable, y es esta la causa para que se interrumpa, 
en los servicios de esta Capital, con bascante frecuencia, la comuni­
cación telefónica, afectando al servicio de más de doscientos tele 
fonos. Para subsanar las dificultades de tal orden que se presentan 
a cada rato, se ha tenido que recurrir al empleo de cables gastados 
y, por consiguiente, de escasa durabilidad. En los tableros de la 
Central Telefónica se carece de cordones y de clavijas. Natural­
mente, todo esto entorpece la eficiencia del servicio, pues en el mes 
de abril del presente año, se recibieron únicamente doscientos me­
tros de cordón de tres conductores, con los cuales se confeccionaron 
ensoguilla sesenta v tres cordones nuevos. Narro todos e'tos pe­
queños detalles, porque es necesario que se conozca cómo se desarro­
lla el trabajo en tan delicado Ramo, debido a la escasez de disponi­
bilidades que no permite dotar al Ramo de todos los implementos 
y materiales necesarios para asegurar un servicio amplio y eficiente. 
A pesar de todas estas dificultades, algo se ha podido realizar. Sin 
embargo, con esta pequeña cantidad no se ha llegado, por desgra­
cia. a mejorar el estado general de la Caja Central, ya que los sete­
cientos cordones con que cuenta, están en muy malas condiciones y 
todos resultan demasiado cortos para atender con ellos los números 
altos de los tableros. Por otra parte, debo también hacer prosen'.:' 
el mal estado de las llaves de escucha y de llamada, cuyas láminas- 
de conexión se rompen fácilmente con el uso diario y permanente 
debiendo anotarse la anómala circunstancia de que. por el momen 
to, no existe en las bodegas una sola para repuesto. Esta caienci
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de repuestos es mal general en c! Ramo telefónico nacional. por b  
íómica en que tal Ramo vive. Es, pues, preciso abun-

CONSULTADA esta inaplazable necesidad de dotar a h 3 
plantas telefónicas de la Capital de los materiales y repuestos no- 
cesarios para su buen funcionamiento, este Ministerio emprendió de 
inmediato las gestiones convenientes para adquirirlos. En tal sen­
tido se dirigieron a las casas fabricantes del exterior sendas comu­
nicaciones encaminadas a obtener cotizaciones y especificaciones téc­
nicas de varios repuestos y accesorios, así como también un buen 
número de clavijas, llaves de escucha y otras piezas necesarias para 
la reparación de las cajas.

DESGRACIADAiMENTE. ti tipo de nuestras plantas tele­
fónicas. es europeo y , por ello, debido al conflicto armado en que 
se halla envuelto dicho Continente, nos ha sido imposible conse­
guir repuestos y materiales, que nos son tan indispensables para el 
buen funcionamiento de las mismas.

ADEMAS, este Ministerio inició las gestiones con fabricantes 
americanos para la adquisición de dos plantas telefónicas para las 
ciudades de Quito y Guayaquil. Algunos fabricantes destacaron, 
por su cuenta, ingenieros para que efectúen un estudio completo de 
las planimetrías de estas ciudades a fin de apreciar por medio de los 
referidos estudios el costo de estas instalaciones. Este Ministerio es 
pera recibir de un momento a otro, las ofertas de los interesados en 
la venta do los equipos telefónicos.

EN esa malla de pequeños y sistemáticos esfuerzos, que tejida 
día a día por los servidores y funcionarios del Estado en la más 
peculiar y pintoresca de las formas, constituye, milagrosamente, h 
.abor estatal de ciertos ramos y actividades públicas, algo queda, al 
mal. como labor realizada a costa de grandes sinsabores: entre las
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ción de las oficinas telefónicas rurales, en los siguientes lugares: Pi­
fo, Nono. Pucüaro. Zámbiza. Cotocollao, Chillogallo. Tnbacun- 
¡lo. ¡barra. Otavalo y en el Oriente.

A PESAR de todo esto, es necesario manifestar que lodo el 
material correspondiente al servicio telefónico de Quito y a las ofi­
cinas rurales de la provincia de Pichincha, así como en general de va­
rios lugares de la República, se hallan en muy mal estado, por lo 
cual el Ministerio estudia la posibilidad de hacer pedidos de mate­
riales indispensables como alambre, aisladores, pilas, etc; a casas 
del Exterior.
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D E N TR O  de este aspecto de las telecomunicaciones del país, 
ha sido preocupación especial del suscrito procurar que el Ecuador 
no se quede a la zaga de los demás países del Continente, que cuentan 
ya con potentes equipos radio-telegráficos y telefónicos, factores im­
portantísimos para el desenvolvimiento general de los mismos.

EL 11 de marzo del presente año. el Ministerio a mi cargo, 
debidamente autorizado por Decreto Ejecutivo, procedió a celebrar 
un contrato con la “All American Cables Radio Inc.” , de Esta­
dos Unidos de Norte América, por el cual la indicada Empresa pres­
ta al Gobierno del Ecuador la cantidad de 35.945.18 dólares, la 
que, sumada a la de 15 000.00 dólares que esta Compañía debe 
entregar al Gobierno, en cumplimiento de obligaciones contractua­
les anteriormente estipuladas, se destina para la compra de aparatos 
radio-telegráficos y otros materiales, de acuerdo con el detalle que 
indico a continuación:

1 Equipo Radio-lelegráfico-tclefónico, de 1.000 watios. 
equipado en tres frecuencias, con todos sus tubos, cristales y acce­
sorios. con disposición para un trabajo simultáneo. Este aparato 
está destinado para la Capital de la República.

4 Equipos trasmisores, radiotclegráficos-telefónicos. de 300 
watios de potencia actual, equipados con tres frecuencias y dotados 
de todos sus accesorios, para las ciudades de Esmeraldas. Cuenca, 
Porloviejo y Loja.

6 Equipos trasmisores radiotelegráficos-telcfónicos. de 300 
watios de potencia actual, equipados con dos frecuencias, dispues­
tos para cambios, con lodos sus accesorios, los que están destinados 
para las ciudades de Esmeraldas, Machala, Bahía, Manta y Gua­
yaquil (2 ) .
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1 Motor alternado Dicsscl de 10 KWA. corriente monofásica, 
de 110 voltios y 60 ciclos.

5 Motores alternadores Diessel. de 1 KWA. corriente mono­
fásica. de 110 voltios y 60 ciclos.

18 Receptores, para comunicaciones de todas las ondas, con 
filtro de cristal.

■?06 Tubos de trasmisión.—  1 juego de aparatos de distribu­
ción. compuesto de quince unidades.— 2 tableros de terminación y 
recolección, para acoplamiento de sistema de radio al de lineas de 
teléfonos centrales.— 3 cristales para funcionamiento de 6.960 ki­
lociclos. 4.460 kilociclos y 7.690 kilociclos.— 1 Inversor con uni­
dades ''hybrid'' y “bonds". con su panal para central de distribu­
ción y dos juegos de llaves.— 10 unidades inversoras de voz. cada 
una con diez juegos de tubos.— 10 unidades "hybrirr  para usarlas 
juntamente con los inversores de voz.— 1 Equipo de corrección, 
consistente en un adaptamicnto de campo y un medidor de radio.—  
1 Equipo completo de ‘ telctype'’ (máquinas de escribir telegráfi­
cas) y un sinnúmero de manguitos, herramientas, empalmadores, etc.

LOS inversores de que se habla anteriormente permiten ase­
gurar el secreto necesario en las conversaciones radiográficas, pues 
sólo las estaciones que tengan .estos aparatos, podrán escuchar dis­
tintamente la voz. haciendo imposible que se pueda captar en los 
radios particulares las conversaciones, al usarse las estaciones radio­
telefónicas oficiales.

CON los equipos anteriormente descritos, las ciudades que se 
deja enumeradas — además de las que ya cuentan en la actualidad 
con equipos rndiotrasmisores telegráficos y telefónicos—  prestarán, 
a no dudarlo, un servicio radiográfico y telefónico de primera clase, 
pudiendo también estas estaciones prestar el servicio radiográfico, 
al conectarse con la Central de Quito, con las demás estaciones ra- 
diográficas-telegráficas y telefónicas del exterior. En tal sentido, 
no sólo Quito estará servido por la vía cablegráfica. sino también to­
das las otras principales ciudades del Ecuador.

ADEMAS, el 20 de junio del presente año, este Ministerio, 
asimismo debidamente autorizado por Decreto Ejecutivo, celebró 
un contrato con la misma Compañía Norte-Americana, la ‘ All Ame­
rican Cables Radio In c /\ en virlud del cual esta Compañía se
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C,°,Tnnñn V? P̂ , *} GoblCrn0 ^  E cuador!, cuma de
45.000,00 dolar« que elebera reembolsar el Gobierno por dividen­
dos anuales de 10.000,00 dolares sin pago de interés alguno; y. 
cambien, la cantidad de 24.000.00. dólares que deberá reembolsar 
el Gobierno en diez y ocho mensualidades, contadas desde la entre- 
ga total de todas las obras, trabajos c instalaciones que el Gobierno 
debe efectuar en la ciudad de Quito. Con esta cantidad se adqui­
rió 158,150 metros cuadrados de terreno en la hacienda “El Bea- 
terio". expropiados a la Junta de Asistencia Pública, y 204.375 
metros cuadrados de terreno de la hacienda “Turubamba” , de pro­
piedad de la señora Matilde Alvarcz Fernández Salvador: y se está 
procediendo a la instalación de una poderosa estación Radiotelegrá- 
íica-telefónica, para efectuar el servicio cablegráfico y telefónico con 
el Exterior. Además, estos iondos están sirviendo para las reins­
talaciones de las estaciones radiográficas que el Gobierno posee en la 
parroquia Eloy Alfaro y Chiriaco, y las correspondientes amplia­
ciones de edificios, prolongaciones de líneas, cables, etc.; para la 
construcción de un edificio en “El Beaterío’’; para la construcción 
de un edificio para estación receptora, en “Turubamba’': para la ins­
talación de antenas en ambas estaciones; para la construcción de una 
línea de fuerza eléctrica a ','E1 Beaterío", y de este lugar a ' ‘T uru­
bamba” ; para la construcción de otra línea que va desde el empal­
me con la Empresa suministradora de electricidad hasta el poste ter­
minal de la estación trasmisora cíe “El Beaterío". Para establecer 
una linca de control. Para hacer el desmontaje, traslado y monta­
je de los equipos del Gobierno, actualmente en Chíriacu y Chimba- 
calle. Para la compra e instalación de postes desde la ciudad a las 
centrales. Para la distribución secundaria de fuerza en ambas es­
taciones e instalación de la Oficina Central en Quito, Para la cons­
trucción de edificios de guardianes en cada una de las estaciones. Y 
para la construcción de edificios de empleados en cada una de las 
estaciones.

EL contrato prevé, además, que en el caso de no ser suficien­
te la suma prestada, la "AH American Cables id Radio Inc. , se com­
promete a continuar prestando al Gobierno todo el dinero que lucio 
necesario hasta la completa instalación de las estaciones.

CO N  estas nuevas estaciones — que seguramente estarán insta­
ladas antes de fines de año—  el Gobierno hará el servicio cablegia- 
fíco del país con el Exterior, para lo cual ha firmado ya un contrato 
especial con la ' “Radio Corporation of America Esta estación scia 
la Central que recibirá todos los partes cablegrafíeos de las demas
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provincias, para trasmitirlas a las ciudades norteamericanas y curo- 
peas.

EL producto del servicio cable-gráfico, sin tomar en cuenta el 
servicio oficial que también se efectuará por estas oftenas. se calcula 
que no será menor de 100 a 140 mil sucres mensuales.

FINALMENTE, el Ministerio a mi cargo, autorizado en for- 
DOr ej Decreto Ejecutivo correspondiente, otorgo amplio poder 

al*señor Cónsul General del Ecuador en New York para que celebre 
un contrato con la -‘American Telcphone and Telcgraph Co. . en 
virtud del cual tanto el Gobierno del Ecuador como esta Compañía 
se comprometen mutuamente a hacer el servicio telefónico directo 
entre todas las ciudades de los Estados Unidos de Norte America y 
las del Ecuador. Este será un nuevo renglón de entradas para el Fis­
co ecuatoriano, pues los servicios prestados, tanto por las estacio­
nes del Ecuador como por las de Estados Unidos, deben percibir los 
pagos en iguales partes entre ellas. Como no se ha hecho nunca este 
servicio, es difícil calcular, aproximadamente, el rendimiento del mis-

POR lo que se deja expuesto, el país comprenderá los alcance:; 
de esta positiva mejora que el Ministerio a mi cargo ha tenido el es­
pecial cuidado de asegurar para el mejor desenvolvimiento de nues­
tros medios de comunicación entre el país y el exterior, y aún entre 
las mismas zonas nacionales. Ha sido un viejo y acariciado anhelo 
del país asegurarse un propio y nacionalizado servicio cablegrárico, 
y este anhelo patriótico va a tener la más hermosa concreción a vir­
tud de los contratos celebrados, que. como no cabe esperar otra cosa, 
dotarán al país, en breve, de un servicio oficial de cable y radiotelegra­
fía con el Exterior, lo que constituirá un notable progreso.

JUS TO es reconocer que la Compañía del Cable que hasta 
aquí viene prestando este servicio en el Ecuador, ha querido devol­
ver al país, con su cooperación pecuniaria en dólares, los beneficios que 
ha obtenido durante el largo lapso en que opera en el Ecuador. C o­
mo Representante del Gobierno ecuatoriano, quiero dejar muy es­
pecial constancia de esta noble actitud de dicha Compañía Nortea­
mericana. que contribuye, con la suscripción de los contratos ano­
tados, a la conquista de un mejoramiento positivo para el país, co­
mo es nacionalizar el servicio cablegráfico, en virtud de la instala­
ción de potentes equipos oficiales.
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*
* *

FUE un imperativo derogar el Reglamento de Radio—Comu­
nicaciones dictado el 28 de setiembre de 1 928. puesto que no consul­
taba las exigencias evolutivas del sistema de inalámbricos que cons­
tituyen las Convenciones Internacionales de Madrid y de El Cairo, 
romo son las de establecer un control sistemático y preciso en las 
estaciones de paiticulares, asegurar el uso de frecuencias y señales, 
cvitai interferencias a la radio audiencia y más normas terminan­
tes. Para el cumplimiento de estos preceptos, no existían tampoco 
disposiciones que reglen y determínen las consiguientes prohibido- 
nes y sanciones para quienes no observaren las modadidades antedi­
chas.

US así como después de un detenido estudio sobre la materia, 
el Ministerio a mí cargo expidió el Reglamento sobre Instalaciones 
Eléctricas, el 28 de marzo del año en curso, en el cual se contemplan 
roclos los vacíos experimentados en el anterior, y que fue motivo de 
un comentario muy „favorable por parte de la prensa capitalina.

*

PARA cerrar este capítulo de las Telecomunicaciones del Ecua­
dor, quiero insistir nuevamente, acerca de la necesidad que tiene 
este importante Ramo de contar con sumas de dinero suficientes para 
su buena organización y la renovación de sus servicios, a base de me­
joras técnicas. Son dos los aspectos fundamentales de este Ramo: 
la adquisición de equipos radio— telegráficos—-telefónicos modernos, 
que suplan la deficiente instalación actual, lo cual demanda fuertes, 
muv fuertes desembolsos, y el mejoramiento de los sueldos para los 
trabajadores laboriosos y abnegados de este importante Ramo.

LOS HH. Legisladores de 1941. al constatar la veracidad de 
las afirmaciones que dejo sentadas, por su propia y personal obser­
vación diaria de las realidades nacionales, en todas y cada una de 
las secciones del país, deberán estudiar, en la forma mas detenida 
v patriótica posible, el Presupuesto Nacional en lo relacionado con 
el capítulo de Obras Públicas y Comunicaciones.
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DENTRO de la precaria situación fiscal general del país; ese 
mejoramiento de rentas para el Ramo de "1 elecomunicaciones no 
podrá, en concepto del suscrito, hacerse efectivo, sino consultando, 
como se deja insinuado al principio de este capítulo, una alza ade­
cuada de las tarifas vigentes. No habrá nadie en el Ecuador que no 
acepte dicha alza de tarifas, si se le garantiza, en forma valedera, 
que el rendimiento de la misma le significará mejor servicio telegrá­
fico. telefónico, radiográfico y cablegrárico. Un sistema de comu­
nicaciones eficiente, organizado y rápido constituye, sin lugar a du ­
das, un elemento de imponderable ayuda a la organización misma 
del Estado y al desenvolvimiento de todas las más nobles activida­
des del país, primordiaimentc las económicas.
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A U D I T O R I A
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U N O  de los motivos que en los últimos tiempos ha preocupa­
do sobremanera al Portafolio de mi cargo, ha sido éi qüe se refiere 
a la nueva organización que se ha dado a los servicios de Contabili­
dad y Estadística que antes de ahora venían funcionando disemi­
nados c inconexos en los diferentes Ramos de este Departamento 
y cuyas oficinas similares no respondiendo a una unidad directiva 
creaban problemas contradictorios cuando sé necesitaba conocer con 
exactitud el movimiento económico de la fiscalización y control de 
todo el volumen administrativo que cursa en las dependencias* de 
Obras Públicas, Correos y Telecomunicaciones.

PARA corregir estas irregularidades, que venían repitiéndo­
se con lamentable frecuencia, este Ministerio decidió crear la “Au­
ditoria General de Obras Públicas“ , organismo en el cual se han 
centralizado todas las contabilidades parciales que se llevaban en las 
citadas Direcciones Departamentales, coordinando los' sistemas de 
métodos de fiscalización de valores y estudio de las cuentas con 
los que ha venido poniendo en práctica la Contraloría General 
de la Nación.

A T E N T A S  estas razones, el 1 1 de febrero del año en cursó 
se expidió el Decreto Ejecutivo N° 155, mediante el cual se refor­
mó el Presupuesto General del Estado en la parte concerniente al 
Ministerio de Obras Públicas y Comunicaciones, de conformidad 
con las disposiciones puntualizadas en los Decretos de emergencia 
de carácter económico general y económico fiscal, centralizando aji, 
en una sola dependencia administrativa dichos servicios ue Conta­
bilidad que, como principio de tal organización, han propendido 
a obtener el mayor rendimiento en la supervigiíancía y CORROI de 
los fondos públicos.
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EL funcionamiento de esta nueva Dependencia administra­
tiva, está dividido en tres secciones: control, contabilidad centra­
lizada y estadística económica.

LA primera tiene a su cargo las funciones de comprobación y 
revisión, que se llevan a cabo de dos maneras: a) Verificando las 
operaciones del presupuesto, propiedades y suministros: estudiando 
Y examinando las cuentas, etc.: y b) Fiscalizando las oficinas de 
provincias mediante el estudio y análisis severo de las cuentas, valo­
res generales, etc., operaciones que efectúa la Auditoria con el obje­
to de apreciar el estado de la contabilidad de aquellas oficinas y co­
rregir los errores en que pudieren haber incurrido.

LA segunda estudia el movimiento de las inversiones efectua­
das en las Obras'Públicas que se ejecutan en el país y tiene la mi­
sión de establecer el costo real de cada una de ellas, en lo que respec­
ta a su construcción y a su mantenimiento. Confronta, asimismo, 
la -venta y p2go.de libranzas postales y el movimiento de recepción 
y  expedición de paquetps postales en toda la República, lo mismo 
que el rendimiento de los.servicios de telégrafos, teléfonos e inalám­
bricos, el-costo de las líneas e instalaciones y el mantenimiento de 
tinas;y otras, con inclusión de las oficinas del Ramo en toda la Na­
ción.

LA- tercera, o sea la Estadística habla por sí sola de su impor­
tancia y de la parte fundamental que debe llenar. El Estado mo­
derno, a base de estadística, dedica sus mejores afanes ni perfeccio­
namiento de esta ciencia, cuyos gráficos y cuadros manifiestan con 
claridad y. exactitud el movimiento de todas las actividades en un 
momento dado, y esto está desarrollando la Auditoría General en lo 
referente 3  las Obras Públicas, Correos y Telecomunicaciones.

SIN embargo, acontece en la actualidad que cada uno de los 
Ramo.; méncibnados ¿uenfa con un Guardalmacén especial, excepta 
el de Correos’que carece de él, por lo cual es mesnester entregar las 
especies y materiales a un empleado que, administrativamente, bree 
de bodeguero encargado de la adquisición y distribución de los ma­
teriales, implementos y rriás enséres necesarios para las labores, lp 
que ocasiona una serié de inconvenientes y dificultades que es preci­
sa subsanar.' - Con el objeto de salvar tales obstáculos que compli­
can u  curso normal de los trabajos?, se ha llegado a la conclusión, 
después de un deténido-estudió del problema, de que lo aceptado s,e- 
rra la centf ilización de tales Almacenes en una sola dependencia ad­
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ministrativa, bajo el cuidado y la responsabilidad de una sola per­
sona, con lo que se obtendría múltiples ventajas, tales como una 
mayor facilidad de control, la simplificación de una sola cuenta de 
Almacén, etc., etc.

PO R las razones anotadas he hecho figurar tal reforma en la 
proforma Presupuestaria de este Ministerio para el ejercicio econó­
mico del año próximo venidero, por lo que pido al H. Congreso 
■Nacional que se digne aceptarla, tomando en consideración la indis­
cutible conveniencia administrativa que ella representa, y porque 
además la fusión de las contabilidades de los citados Ramos de 
Obras Públicas y Comunicaciones, en nada ha gravado el Presu­
puesto del Estado, por cuanto funciona con todo e! personal que 
ha venido actuando en las oficinas que hoy se han centralizado.
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BOLETIN DE OBRAS PUBLICAS
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NO quiero cerrar estas páginas sin referirme al "Boletín" que 
sirve de Organo de Información y Propaganda y que ha llevado al 
público la palabra oficial del Ministerio. En él se han consignado 
las informaciones de mayor interés y se ha manifestado, con la am­
plitud y documentación necesarias, el curso de los trabajos, sus ca­
racterísticas y la extensión de la obra realizada y lo que aún- queda 
por hacer. Todo el proceso de concepción y de acción del Minis­
terio, en sus partes más relevantes, está consignado en él. En ver­
dad. es la historia documentada y auténtica d_* todos los esfuerzos 
desplegados por el Gobierno en el importante Ramo de Obras Pú­
blicas para vincular de modo efectivo los diversos núcleos de la po­
blación nacional, tratando, en la medida de lo posible, de atender a 
las necesidades de todos ellos y de llevar adelante, con decisión in­
contrastable. su progreso. Aparte de esto, la publicación mencionada 
ha recogido en sus páginas valiosos estudios científicos relacionados 
con la geología, la vialidad y la ingeniería en todos sus aspectos. Por 
todo esto, dicho Boletín, que corre a cargo del Jefe de Publicaciones 
de Obras Públicas, ha sido aceptado con general beneplácito dentro 
y fuera del país. La prensa nacional, en armonía con la prensa del 
exterior ha hecho el más franco elogio de la referida publicación: ha 
comentado sus puntos de vista, ha reconocido la importancia de su 
contenido, y se ha dicho, sobre todo, que el Boletín de Obras Pú­
blicas, por su magnifica presentación y por las excelencias de su 
contenido, es, entre las publicaciones oficiales, la que más honra al 
país. T an  valiosos comentarios de la prensa interna y externa, por 
la diversidad de los órganos que los emanan y por la imparcialidad 
de que se hallan revestidos, tienen el valor de la crítica que consagra 
la bondad de las funciones en el Departamento de mi cargo.
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Y  ahora, Honorables Legisladores, no me resta sino recomen­
daros la lectura del circunstanciado Informe por el que apreciaréis, 
en todo su volumen, la obra realizada por este Ministerio. No se 
podía ir más lejos, a causa del límite de antemano señalado por el 
Presupuesto del Ramo. En lo que a mí respecta, tengo la convic­
ción de haber empleado el celo necesario para obtener de las asigna­
ciones el mayor rendimiento y creo que todos mis colaboradores han 
cooperado a ello. Esto deja tranquila mi conciencia porque creo 
haber correspondido dignamente a la confianza en mí depositada 
y a mis propios humanos y patrióticos anhelos. Por lo demás, en 
las páginas que anteceden quedan anotadas algunas observaciones y 
encarecimientos que obedecen a la experiencia adquirida en el desem­
peño de mi cargo. Tengo la seguridad de que vuestra penetración 
sabrá apreciarlos y de que vuestro elevado patriotismo será.la viva 
llama que os ilumine y conduzca a los mejores aciertos.

Quito, 30 de Junio de 1941.

LUIS CORDOVEZ BORJA,
M¡nutro de Obras Públicas, Camonlcariona r  Fmoartiles.
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A N E X O S
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C L A S I F I C A C I O N
L A B O R

Por este Acumulado 
periodo a la fecha

M A T E R I A L E S  
Por este Acumulado 
periodo a la fecha

LABOR Y MATERIALES 

Por este Acumulado 
periodo a la fecha

Cuenta No.
10.1 Oficina C entral_______________________ ____  ______
10 3 Oficina Contabilidad _____________ ____ ___  7,260,51
10.4 Suministros de Oficina---------------- —  -------  ----------
10.5 Gastos de C orreo_______________  ________  ______
10 6 Gastos pequeños Oficina Central______ ____ ______
10.9 Bodega...............................................................................................
30 Bodega Central_____ ______________________  ______
50.1 Honorario de Ingenicria (1 0 “ ,,-S  81.818,18) ----------
50,3 Gastos de viaje de americanos EE- U U ----- ----------

100 1 Superintendente_____— ........... . --------------  919,99
150.4 A bastecim ientos-----------------  --------------------  ----------
150.6 E q u ip o _____ ____________ _____ ___  ______  —  -
200.14 Transporte por Ferrocarril________________  _____
500.1 C am iones_____ _____________________  ___
500.4 Com presoras___________  .  . -----------------
500 11 Tainb. vacíos para gasolina y  a c e ite ---------- ----------
500.12 Tractores “ Caterpillars "---------------------------- --------
500 13 Equipo O ficina----------------------------------------  ----------
500.14 Muebles de Oficina____________ ____ _____  ______
500.15 B om bas----------------------------------------------------  ---------
530.2 Palas ................................................................................................
530.3 M artillos...................................................................
530 7 Carretillas ............................................... —...............................
530.9 Linternas--------------------------------------------------  ----------

8.210,SO

11.466,01 11.466,01 11.466,01 11.466,01
7.260,51 34.00 34.00 7.294,51 7.294,51

9.916,4S 9 916,43 9 916,48 9.916,48
675.90 675,90 675.90 675,90

eo.oo 80,00 80.00 80,00
517,60 547.60 517.60 547,60

278.5S1.60 278.551,60 278 551,60 278 551,60
150 000,00 150 000,00 150.000,00 150.000,00
31 321,50 31.321.S0 31 321,50 31.321,50

949.99 949.99 949,99
58.09 58.00 58,00 58,00
33,00 33,00 33.00 33,00

1 845.95 1.645,95 1 845.95 1.845,95
73 974,60 73.974,60 73.974,60 73.974,60

239-453.40 239.453,40 239.453.40 239.453.40
3.603.50 3.603.50 3.603.S0 3603,50

154 897.95 154 897.95 154 897,95 154 897,95
4.490,30
7.709,00

4.490.30
7.709,00

4 490,30 
7.709,00

4.490,30
7.709,00

7.950.00 7 950,00 7.950,00 7.950,00
1.500.00 1 500,00 1 500,00 1.500,00

20,00 20,00 20,00 20,00
29.748 35 29.248.35 29.248,35 29.248.35

20,00 20.00 20.00 20,00

8 210,50 1007.397,14 1*007 397,11 1*015.607,64 1*015.607,64

e ( Estas partidas han sido erróneamente cargadas a ■‘Materiales**, en lugar de “ Labor", lo cual se corregirá en Julio de 1941)

Biblioteca Nacional Eugenio Espejo



AMBURSEN ENGINEERING CORPORATION. Quito - E cuador 

Cuadro del Costo Cuatrim estral, desde A bril 28 al 30 de Junio de 1941 

CARRETERA CUENCA - LOIA

C L A S I F I C A C I O N

Cuenta No.
100.1 Superintendente.............. .. ........... ...............
100.2 Ingeniería.................. .......... ..
100.3 Estudio lincas................................. .
100 4 Contabilidad del Cam pamento..............
100.5 Suministros de Oficina - .................................
100.6 C om isariato................... ................. . . . . .  . . .
100.7 Gastos de correo...............................................
100.8 Gastos pequeños Campamento..............  . . .
100.9 Bodega Campamento ................. ...............
100.10 Suministros para Ingeniería................... .....
150.1 Construcción de Campamentos . . . . . .
150.4 A bastecim ientos.................................................
150.6 E qu ipo..............................................................
200 3 Corte de tierra ......................................
200.10 Colocación del firme. . ...................  . . . . . .
200.11 Obras de concreto....................    . . . .
200.12 Acarreo por cam iones...............................     •
200.14 Transporte por ferrocarril . ,
200.20 Atarjeas de Manipostería................ ................
200.25 Derrumbes............................................. .. .
300 30 Puentes de Manipostería.........................
300.32 Muros de Retención. .     •
350.1 Camiones planos.......................... ....................
500.8 Animales . - ...............................     . . .
500.9 Instrumentos de Ingeniería - ...................
500.11 Tambores vacíos para gasolina y  aceite..
530.1 P icos..............................  ..................................
530.2 Palas.................... . . . . .  . ................ .........
530.3 Martillos .......................................       • • ■
530.5 M achetes.............................. ........... ...................
530.6 H achas....................  . . . . . .  ............................
530 7 Carretillas ...................................................... .
530.8 B a r r a s ... , ........................................ ...................
530.9 Linternas. . .  ..........  .............. ...............
530.10 Cocinas Portátiles.........................................
600.5 Carpintería....................... ................................
600.6 Herrería........ ......................................................

L A B O R

Por este Acumulado 
periodo a la fecha

5.679.69 5.679,69
1.407,85 1.407,85
2.027,34 2.027,34

112.50 112,50

Í.4S0.65 1.450.65
4.136,68 4.136,68

90,00 90,00

900.60 900,60
2.060,88 2.060,88

S70.00 570.00
919,36 919.36

33,25 33,25
110.00 110,00

M ATERIALES

Por este Acumulado 
periodo a la fecha

3.219,40 3,219,40
596,30 596,30

2.847,12 2,847.12
1.309,20 1,309.20
1.157,75 1 157,75

127.20 127,20
29,20 29,20

1.472.35 1,472.35
88,00 S8.00

1,105.20 1.105.20
362,70 362,70
652,00 652.00

4.088,00 4,088.00
1-954,40 1.954.40
2.087.10 2,087.10

400,10 400.10
1.129,00 1.129.00

529.40 529 10
1.600.00 1.600.00

46.00 46.00
2,997,80 2.997.80

29.00 29.00
222,00 222.00
68.00 68.00

277,80 277,80
86.50 86.50
12,00 12.00

445,00 445,00

LABOR Y 
MATERIALES

Por este Acumulado 
período a la fecha

3.219,40 3.219.40
6-275,99 6.275 99
4.254,97 4.254,97
3336,S4 3.336.54
1.157,75 1.157,75

112,50 112.50
127,20 127.20
29,20 29,20

1.472,35 1.472,35
88,00 88.00

1,105.20 1.105.20
362,70 362.70
652.00 652.00

1.450-65 1 450.6S
4.136.68 4 136.68
4.088.00 4.088,00
2.044,40 2 044.40
2.087.10 2.0S7.10

900.60 900,60
2 060,SS 2 060,8S

570,00 570.00
919 36 919,36
400,10 400.10

1.129.00 1.129.00
529.40 529 40

1.600.00 1-600.00
46,00 46.00

2.997.80 2.997.SO
29.00 29.00

222,00 222.00
68.00 68.00

277,80 277 80
86 50 86.50
12.00 12.00

115.00 445.00
33.25 33,25

110.00 110.00

19.498,8o 19.198,8o 28.938,52 28.938.52 48 437,32 48.437.32
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CARRETERA SANTO DOMINGO -  QUININDE

C L A S I F I C A C I O N
L A

P or este 
periodo

B  O R 
Acumulado 
a la fecha

M ATERIALES 
P o r este Acumulado 
período  a la fecha

LABOR Y M ATERIALES 
P or este Acumulado 
período  a  la fecha

C uenta No 
1001 S u p e rin te n d e n te ................... 7.40 7,40 7.40 7.40
100.2 Ingeniería . . . . . .  . . . 2.740,30 2.740,30 9,40 9.40 2,749,70 2.749,70
100.3 E studio de L ineas . . .  . . . . 514,80 514,80 2.406,55 2.406,55 2 921,35 2,921,35
100.4 Contabilidad del C am p am en to ............ 617,77 617,77 43,00 43,00 660.77 660,77
100.5 Sum inistros de Oficina ....................... 96,80 96,80 96,80 96.80
100.9 Bodega Cam pam ento 39.00 39.00 39.00 39,00
150.1 Construcción de campam entos . .. 3 295,10 3.295,10 3.295.10 3.295 10
150.2 M antenim iento ........................... . ........ 12,00 12,00 12,00 12,00
150.4 A bastecim ientos .......................................... 483,90 483,90 483,90 483,90
ISO.6 Equipo  ........................................ .. 1 048 00 1.048,00 1.048 00 1,048.00

D esm onte y  desenraiz..........  ...... .......... 1.250,00 1.250,00 1.250,00 1.250,00
530.13 Equipo  d e  Oficina ........ .. . . . . . . . . . . 400,00 400,00 400.00 400,00

Picos ................ .. ....................................... 38.50 38.50 38,50 38,50
21,00 21,00 21.00 21,00

B arrenos . . . ...... ........................................ 80,00 80.00 80,00 80,00
528,00 528,00 528,00
96,00 96,00 96,00 96,00

340.00 340,00 340,00 340,00
240 00 240,00 240,00 240,00
210,00 210,00 210.00 210,00
405,00 405,00 405,00 405,00

530.12 16,00
3872,87 3.872,87 11 065,65 11,065,65 14.938,52 14.938.52

CARRETERA MONTECRISTI -  JIPIJAPA

100.1 Superintendente
100.2 Ingeniería . . .

253.33 253.33 , ..........  253,33 253,33
25.33_______ 25.33 _______________________ 25.33______ 25,33

278.66 278,66 278,66 278,66
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R E S U  M  E N

L A B O R M A T E R I A L E S LABOR Y  MATERIALES

C L A S I F I C A C I O N Por este Acumulado Por este Acumulado Por este Acumulado
período a la fcchn periodo a la fecha período a la fecha

Cuenta No
7.260,51 7,260,51 22.719,99 22.719,99 29.980,50 29.980,50

30 Bodega C e n tr a l................ — 278.551,60 278,551,60 278 551,60 278,551,60

181.321,50 181.321,50 181,321,50
14.328,90 14.328,90 13.448,67 13,448,67 27.777,57 27.777,57

7.019,90 7.049,90 7,049,90
7,742,01 7.742,01 11.225,45 11,225,45 18,967.46 18-967,46
1.489,36 1,489,36 1,489,36

Rep. al equipo y  maquinarias. 400,10 400,10 400,10
495.737,15

Herramientas pequeñas , . 36 949,95
1.040,05 1 010,05

Total en S ucres.. . . 31.860,83 31,860,83 1*047.401.31 1*047.401,31 1*079.262,14 1*079.262,14

Total en Dollarc.......... 2-124,05 2,124,05 69.826,76 69.826.76 71.950,81 71.950,81

♦ (Estas partidas lian sido erróneamente cargadas a "Materiales", en lugar de "Labor", lo cual se 
corregirá en Julio de 1941),
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R E C A P I T U L A C I O N  D E  O B R A S

C L

Proy.
N°.

A S 1 F I C A C I O N

N o m b r e

L A B

Por este 
periodo

O R

Acumulado 
a la fecha

M A T E R I A L E S

Por este Acumulado 
periodo a la fecha

LABOR Y  MATERIALES

Por este Acumulado 
periodo a la fecha

Oficina Central.......................... 8.219,50 8.219,50 1*007.397,14 1*007.397,14 1*015.607,64 1*015.607,64

1 Cuenca—Loja..................... .. 19.493,30 19.498,80 28.938,52 28.938,52 48.437.32 48.437,32

2 Santo Dom ingo—Q uinindc... 3.872.87 3.872,87 11.065,65 11,065,65 14.938,52 14.938,52

3 Montecristi—Jipijapa............. 278,(26 278,66 278,66 278,66

Total en S u c r e s . . . .  . 31.860,83 31.860,83 1*047.401,31 1*047.401,31 1*079.262,14 1*079.262,14

Total en Dollars.......... 2.124,05 2.124,05 69.826,76 69-826,76 71.950,81 71 950,81
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DISTRIBUCION DE COSTO DE LABOR Y MATERIAL, 
a 30 de Junio de 1941

1 .  - L a b o r A m e ric a n a
a) A los am ericanos enviados de EE . UU.., $
b) A  los am ericanos empleados en el Ecuador
c) G astos G enerales pagados en EE . UU. por

gastos d e  viaje de ingenieros ..................  „ 2.088,10
d) A los am ericanos por honorarios....................... 10.000,00
e) T otales po r servicios am ericanos...............  3  12.088,10
2 .  - L a b o r  E cu a to rian a
a) P o r  salarios y  jo rn a les ...................................  $  2.124,05

P o r honorarios y otros servicios, incln»
y e n d o  s u b c o n t r a t o s ............... .................. ..............  ,,

b) Totales por servicios ecuatorianos . . . . . .  $  2.124,05
3 .  - M a te r ia l A m e ric a n o
a) P or com pras efectuadas en los EE. U U .. S  50.959,91 
bl P or m aterial am ericano comprado en el 

E cuado r .............  ...................................  ., ,,
c) T ransporte , seguro, telefono y telégrafo, etc. ,, 1.349,15
d) 1 otal por m aterial de EE. UU.............. 3  52.300,06

4 - .-M a te r ia l  E cuatoriano
a) M ateriales y abastecim ientos comprados

en el E c u a d o r . ..........................................  S  5.438,60
b) T ranspo rte  y otros reca rgos........................
c) T o tal por m aterial comprado en el Ecuador.

5  - T o ta l de C arg o s  según el co n tra ­
to  hasta  la  f e c h a .........

S 5.438,60 

$  71.950,81

L abor y honorarios, de E E . UU. 1 (c) S 

L abor y honorarios, Ecuador 2 (c) ,, 

M aterial T otal de E E . UU. 3 (d) „ 

M aterial T o tal de Ecuador 4 (c) „ 

Labor M aterial de E E . UU. 1 (e)
Mas 3 (d) „

L abor y M aterial de Ecuador 2 (c)
Mas 4 (c) „

85, " „ de Total de Labor
15, de Total de Labor
90, " de Costo de Material
10, de Costo de Material

39, «/„ de Costo Total de Contratos

11, •>'„ de Costo Total de Contratos
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in f o r m e  d e  c o s t o s

Fondos Disponibles, Desembolso y Distribución de Fondos Gastados

Fondos disponibles originalm ente........ .. $  50.000,00 ecuatoriano S/ 750.000,00
Aumentos subsecuentes---------------------------  „ 50.000,00 „ „ 750.000,00

T otales ....................................................  $  100.000.00 „ S/ t'500.000,00

B. Balance disponible a la ficha de Ju­
nio 30, 1941........................................ .......  $  28.049,19 S/ 420 737,86

C. Egresos hasta la fecha............................ . „ 71.950,81 ,. „ 1'079.262,14

Convertido a Dollars al cambio de S/ 15.00 y  distribuido como sigue:

1. C onstru cc ió n :

a) Estudios de linca, p lan os__________

Diseños, etc. _______________________

b ) Costos asignados......................................

Labor, material--------------------------------

c )  Costos no d istribuidos--------------------
Herramientas pequeñas, etc.--------------

d )  Obras auxiliares.........................- ...........

Canteras, etc.-----------------------------------

e )  Costo total de construcción..................

2 .  In vers ión :

a ) Stock de B odega-----------------------------

b ) Planta y  eq u ip o ............................. .........

Inversión to ta l--------------------------------

L. 708 09

M. 390.62

L. 615,43 

M 748.36

L.

M. 2.959.80

L. 69,35 

M............

s  5.491,65

S 18.570,11

33.049,14 $  ..............

$  51.619,25

3 .  A d m in is tra c ió n :

a) Honorarios y  recargos de E E .U Ü .. $  12.088,10

b) Gastos generales ecuatorianos............  -  2,751,81

Administración to ta l-------------------------
$  14.839,91

4 .. . Costo total según contrato (1, 2. 3)
8  71.950.81
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A u d it o r ia  G e n e r a l  d e l  

M in is t e r io  d e  0 0 .  p p

CUADRO COMPARATIVO DEL RENDIMIENTO 

De correspondencia ordinaria interna durante el Primer Cuatrimestre de 1940 y 1941

1 9 4 0 1 9 4 1 D I F  E R E

A F a v o r

N C I A S

E n  C o n t r a

M eses No. de 
piezas

Valor de
las tasas

No. de
piezas

Valor de
las tasas

No de Valor de 
piezas las tasas

No. de Valor de
piezas las tasas

E nero  . . . 343.461 S 34.346,10 258.595 S 77.578,50 ..........  S 43.232,40 84.S66

F e b re ro .. 348.773 34 877.30 228.207 68.462.10 33.584,80 120.566

M arzo . . . 367.973 36.797,30 241.136 72.340,80 35.543,50 126.837 ............

A bril------ 333,428 33.342,80 237.535 71.260,50 37.917,70 95.893 ...............

Totales 1*393.635 S 139.363,50 965.473 S 289.641,90 . _____ S 150.278,40 428.162
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Carchi Im babu ra P ich incha Cotopaxi Tungurahua Chimborazo Bolívar

Tulcán Ib a rra Quilo Latacunga Ambato R i obam ba G uaranda
San G abriel Chota Cay am be Puj.lí Pillaro Guano San José de
El Angel San A ntonio T .tbacundo San Miguel Pelileo Cajiibamba Lh'mbo
Huaca A tuntaqui M alcliinguí Lasso Baños G uamote San Miguel de
Mira U rcuqu í Puélhiro E l Corazón H uam baló Alatisi Chimbo
San Isidro C otacachi P om asqui Saquisilí Cotaló San Pablo Balzapainba
Bolívar O tavalo T anda pi A ngam arca M ocha Sibam be Chillanes
Cristóbal Colón 
Jnlio A ndrade

S an  P ab lo A llu riqu ín  
S to . Domingo 
Ma cha chi 
T am billo  
Sangolquí 
Alóag

¡ a G uambeSa Patalc
Pasa
Pilahuín
T í saleo
Qnero
Cevallos
M era
Puyo
San Francisco
Bolívar
Poggyos

Iíu 'g ra  
Chunchi 
T ixán 
San Juan 
San A ndrés 
Peitjpe

San P.iblo de 
Atenas 

Guala«ay 
Las H errerías
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' U C A C I O N E S
¡AFiCAS DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR

Cañar

Azogues
Cañar
E l Tambo
Biblián
Déleg
Tipococha

Azuay Loja El Oro

Cuenca Loja
Gualaceo M acará

Caríamanga
Sigsig Catacocha Pasaje iGirón Célica
Cocbapata Saraguro
Santa Isabel Zapotillo
Tend. 1 Am.»lusa
Nabón San Lucas Arenillas
Oña La Toma
El Pan San Pedro Portovelo
Pío N'egro Valladolid Huaquilbvs
Méndez La Paz

Gouzanamá
Colaisaca
Sozoranga
Sabiango
Chnguarpamba
Miguel Ríofrío
Cangonamá
E l Cisne
Guachanamá
Nambacola
Alamor
Chuquiribamba
M ercadillo
Olmedo

Ayapamba

Guayas Los Ríos Manabi

Guayaquil Babahoyo PortovicjoRaizar Vincos ManiaDaule Cata rama Bahía
Santa Elena Baba ClioneSalinas Puebloviejo Jipijapa
Yaguachi Pimocha CalcetaMilagro Queve-io KocaíuerteEloy Alfaro Pebres Cordero Santa Ana
Manglaralto Monta! vo MontecristiSanta Lucía Ventanas Sucre
Colimes Caracol MacbalillaNobol Palenque Canuto
Soledad Mocachi Junin
Salitre Guare Abdón Calderón
La V ictoria Zapolal Ríochico
Naranjito 
Posorja 
Bucay 
La Libertad 
Ancón 
Morro 
Chanduy 
General Villamil 

( Playas) 
Pedro Carbo 
Samborondón 
Colonche 
Potrero de la

Isla Bejucal Charapotó
Cayo
Paján
Guale
Tosagua
Puerto López
Pedro P. Gómez
Bajogrande
Olmedo
Jaramijó
Bellavista
Colón

Virgen
Pascuales
Jujan
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T E L E C O M U N I C A C I O N E S  

P E R S O N A L  D E L  RAMO D E  TE LEG R A FO S

PROVINCIAS
Jetes de

Iaapectrrea
D istrilo

Jetes de 

Oficinas
Sub'Jcfes T e le n a ‘islas

Jetes
^  t . Sub-Jeíes A notrJores

Anotación
Jetes de

Sab-Je (es
Mensajeros

M en ^ j-ro , Reparadores
Tolal

Cerera!

C a r c h i .................. 1 1 4 ............  2 4 9 30
I m b a b u r a . . . . . . . . . .  1 1 1 2 . . . . . .  3 6 1 0 33
P i c h i n c h a .  . . 1  . . . . 1 1 4 7 1 1 2  1 4 1 1 2 4 1 7 1 1 1

C o t o p a x i . . . . 1 1 1 ...............  2 6 9 29
T u n g u r a h u a . . 1 2 4 ............... 4 7 1 4 5 0

C h i m b o r a z o  . .................................. 1 2 2 6 ...............  5 6 1 8 5 8

B o l í v a r . . . . . . 1 1 2 ...............  2 4 7 26

C a ñ a r .................... 1 9 ...............  2 4 7 23

A z u a y  .................. .................................. 1 1 1 2 9 ................ 7 1 1 0 1 6 6 6

L o j a  . . . . . . . ................................... í 1 38 ...............  3 8 28 79

El O ro ........... 1 21 1 9 11 43

Guayas........ .................................. 1 1 1 61 1 . . . . . .  14 1 1 31 29 141

L o s  R íos. . . 1 21 ..........  2 4 14 42

M a n a b í ........... ..................................  1 3 40 ..........  8 16 2 3 91

T o ta le s . . . 1 6 17 3 3 6 5 2 1 2 69 3 2 139 212 822
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t e l e c o m u n i c a c i o n e s

MOVIMIENTO DEL SERVICIO TELEGRAFICO TRASMITIDO DURANTE EL AÑO DE 1940

PROVINCIAS
S E R V I C I O  P U B L I C O  

P arles Palabras V alor en Sucres
S E R V I C I O  O F I C I A L  

Partes Palabras Valar en Sucres
S E R V IC IO  C R A  

Parle* Palabras

T U IT O

Valor en Sucre-.
T O T A L  G E N E R A L  

Partes Palabras Valor en Sucres

C archi................ 15.862 166.971 S '  17.263,07 23.228 841.338 si 84.133,80 805 24.790 s 2.479,00 39.895 1*033.099 S 103.875,87
Im babura . . . . 19.327 197.273 20.138,05 36.798 1*302.555 130.255,50 871 20.437 2.043,70 56.996 1*520.265 152.437.25
P ichincha . . .  . 125.995 1*598.363 178.775,38 175.100 5*251.427 525.142,70 21.823 594.307 59.430,70 322.918 7*444.097 763.348.78
C o topax i......... 7.844 78.192 8.018,53 27.376 980.582 98.058,20 310 6.511 651,10 35.530 1*165.285 106.727,83
Tungurahua .. 29.031 303.405 31.293,72 40.224 1*338.547 133.854,70 1.810 35.111 3.511,10 71.065 1*677.063 168.659,52
C him borazo.. . . 24.141 258.260 26.058,95 50.772 1*817.551 181.755,10 2.132 84.948 8.494,80 77.045 2*160.759 216.308,85
B o lív a r.............. 7.841 73.281 7.453,52 25.578 799.180 79.918,00 321 6.559 655,90 33.740 979.020 88.027,42

C añ a r............... 5.422 60.619 6.227,32 19.164 703.764 70.376,40 713 18.779 1.877,90 25.299 783.162 78.481,62

Azuay ............... 40.131 499.504 52.276,08 48.740 1*960.308 196.030,80 3.450 106.590 10.659,00 92.321 2-566.402 258.965,88

L o ja .................... 32.028 364,552 57.251,66 79.916 3*129.704 312.970,40 764 24.658 2.465,80 112.708 3*518.914 372.687,86

El Oro ... ........ 17.990 226.130 23.803,46 66.250 2*389.848 238.984,80 203 4.488 448,83 48.443 2*620.466 263.237,06

G u ay as .......... . 174.715 2*363.119 280.655,37 114.073 3*991.313 399.131,30 15.587 679.783 69.778,30 304.375 7*048.215 749.164,97

Los R íos........... 12.351 122.930 12.495,17 36.377 1*282.082 128.208,20 751 19.691 1.969,10 49.479 1*424.703 142.672.47

M anab í.............. 65.380 903.929 100.058,42 110.740 4*212.993 421.299,30 5.218 142.908 14.290,80 181.338 5*259.830 535.648.52

T o ta les ........ 587.058 7*216.528 S 821.768,70 854.336 30*001.192 S 3*000.119,20 54.758 1*787.560 s 178.756,00 1*487.152 39*201.280 4*000.243.90
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^CARCHI

To!«» 
El Pún

IMBABURA PICHINCHA COTOPAXI TUNGURAHUA CHIMBORAZO CAÑAR AZUAY

Ibarra Quito Cusubamba Amimo P.OSO,
Juncal Cotocollao Benticr Columbc
Mucnala l.a Magdalena Paimira
Oiavato Pifo
Cotacachi Cumbayá
Atuntaqui Conocoto
Human Sangolqui
Pimampiro Chillo-tallo

Guipulo 
Chaupicrur 
Hl Tioro 
Tabacumlo

Quinche
■|'uml>.ico
San José de Minas
Puchara
Perucho
Cayambe
AUuriquIn
Ciuayllahamha
Otón 
Ascizubi 
Mariana de Jesús 
Llano Chico 
Abngasi 
Pintas!
I.loa
Yaruquí
Uyumhicho
San Amonio
Nayún
Zimina»
Pomasqui
Pucnibo
Checa
l.a Concordia 
Campamento
Chiríhop.i
Calderón
Calacali
Machachi
Alahualpa
Nono
Canpalma
Cha ver pa inha
Pa pallad a

Solano
Chordctcg 
San Fernando
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ICAS EN LA REPUBLICA DEL ECUADOR

LOJA EL ORO GUAYAS LOS RÍOS MANAB! ESMERALDAS ORIENTE

La Libertad Machala Lorenzo de Conico,i Pimoeha Tacqui Esmeraldas Cuya ja
Pozal
Pmdal
Salati

Huallaco
Bellavista
Parcha

Isla Bejucal Ayacuclio 
Colimes de Pajji

Rio Verde 
s La Tola 

Montalvo

Las Palmas

Urcusiqui
Osayacu
Arebidona
Tena
Bacra
Ñapo
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TELECOMUNICACIONES
DISTRIBUCION DE LAS ESTACIONES RADIO—TELEGRAFICAS 

EN LA REPUBLICA DEL ECUADOR

Carchi Pichincha Azuay Loja El Oro Guayas Los Ríos Manabí Esmeraldas Oriente

Tulcán Quito Cuenca Lo ja M achala
Zarum a

Guayaquil
Estación R a­

dio-N aval
Balao
Puna
Naranjal

Babalioyo Portoviejo

Bahía
M anta
Jipijapa

E sm eraldas Tena
Concepción
Limones
M uísne
Cojimícs
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t e l e c o m u n i c a c i o n e s

CUADRO DEL MOVIMIENTO DEL SERVICIO RADIOGRAFICO, DURANTE EL AÑO DE 1940

ES:»CI0SES
SERVICIO PUBLICO 

Partes Palabras Valor
SERVICIO OFICIAL

Partes Palabras Valor
SERVICIJ GRATUITO TOTAL GENERAL

Partes Palabras Valor Partes Palabras Valor

Esmeraldas . H. C. E. 9.424 123.544 S/ 12.622,10 21.516 965.482 S/ 96.548,20 1.460 48.199 S I  4.819.90 32.400 1‘137.225 S I 113.993,20
Mnisne . . .  . H. C. S. 301 5.181 532,75 136 3.588 358,80 437 8.769 719,45
Puna............. H. C. P. 276 2.854 439,75 310 7.460 746,03 6 74 7,40 592 10.388 1.243,15
Rocafnerte.. H. C. N. 343 4.717 382,55 343 4.717 328,55
M achala. . . . H. C. M. 10 139 20,85 69 4.740 474,00 79 4.879 494,8S
T e n a ............ H. C. O. 1.530 30 576 3.453,30 260 10.382 1.038,20 1.790 40.958 4.491,50
B a la o .......... H. C.2 A. 312 3.745 566,25 348 13.077 1.307,70 9 180 18,00 669 17.002 1.916,10
Limones . . H. C. D. 2.160 31.425 3.171,65 1.131 23.378 2.337,30 454 10.284 1.028,40 3.745 65.037 6.537,85
Naranjal . . . H. C.2 B. 399 5.429 811,05 674 28 775 2.877,50 14 335 33.50 1.087 34.439 3.722,05
Galápagos... H. c . w . 325 6.176 549,05 325 6176 549,05

San Lorenzo 7 86 8,60 24 587 58,70 31 673 67,30

M éndez. . . . . 134 1.822 144,80 134 1.822 144,80

Zumba . . 67 1.056 105,60 67 1.056 105,60

TOTALES.. 216.650 S/ 22.853,30 24.163 1'057.469 S/ 105.746,90 1.943 59.072 S/  5.907,20 41.699 1‘33?.191 S/ 134.512,40
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t e l e c o m u n ic a c io n e s

• Cuadro Demostrativo del número de Oficinas Telegráficas, 
Telefónicas e Inálambricas de la República

MANTENIMIENTO DEL SERVICIO — 1940
M e s e s Telé}; ralos Teléfonos Inalámbricos Total

E n e ro ................................... S 5316,74 S 1.465,89 S 31,02 S/ 6313.65
Febrero. ........................... 656,12 353,10 1,60 1 010,S2
M arzo .................................. 11.302,23 47,36 11.349.59
A b ril.................................... 14.510,80 580,74 15.091,54
M ayo ............. ...................... 13.016,21 1.888,37 14 905.08

2.918.92 477.58 36,00 3.432.50
57.152.90 1.423,30 58.576.20
5.200,24 1.951.82 1.290.40 8442.16

49.027,09 1.414.54 310.0U 50.751.63
16.663,52 4.860.59 3,627,45 25 151.56
20.147.34 3.317,84 380.65 23.845,83
28 511.51 1.106,39 1 818.30

T otales...................... S. 224.423,62 S. 18.888,02 S. 7.495,42 S 250.807,06

INVERSIONES EN LINEAS Y OFICINAS 1940

M E S  E S Telégrafos Teléfonos Inalámbricos Total

E n ero ..............
Febrero .....................

. . .  S
20,00

s. 793.48
155,86
118.00

256.58 537,70
583.00 853.06

1,'pj-» 140.00 506.00
| ll 1 jn 770.00 2.417.55

3.015.00 1.142.15
200,00 1.272.95

1.368,00 1.164.40
1.131.50 501.65

I V  i  } ' 1.230.00 372.50

T olales............. ........  Si 8.714.08 S 9.835,60

S ..........  S 793.48
............ 175,86

11.48 129,4S
. . . . . .  794,28

1.436.06
..........  646.00

............ 3.167.55

............  4.157,45

............ 1.472.95
........ 2.532.40
..........  1,633.15

............................ 1.602,50
7T 1 U 8  S 18.561.16
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