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Senor Presidente de Ia Com|3|on de Obras Publicas.

*p A
H onorable Sefor ; ! M fil ilt; feid |1 >5f [¥
f. 1

Puesto que mi compaifero el Seior D. Antonio
Sanchez no se ha puesto de acuerdo conmigo, para
dar nuestra opinion, respecto a la propuesta para, la
construccion del ferrocarril de Quito a Bahia, y
que por esto él dido su informe por escrito, me co-,
rresponde, en justicia, emitir también, mi parecer,
deseando que las Honorables Camaras pesen las
razones que hayan en favor y en contra de tal em-
presa, que es de vital interés para el pais, y resuel-
van lo que mejor convenga. ,,

E |l asunto debe mirarse bajé dos aspectos: e |l.
cientifico y el econdmico. Vamos al primero, 0

D,e ningun proyecto de camino hay tantos da-
tos como del de Quito &4 Bahia. rEI trayecto ha si-
do explorado en diversas fechas por los Sefores
Wisse, Millet, Rogers y varias veces por el Sr. Dr.{
J. B. Menten, y todos convienen en la facilidad de .
la via férrea, en que no hay obstaculo insuperable,
y en gue el transmontar la cordillera, es so6lo cues-
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tion ele gastdé de dinero. EI plano que lia presen-
tado él Sefior D. Ignacio Palau, es el resultado de
las dltimas exploraciones hechas por el Seifor Dr.
Menfcen (autoridad cientifica reconocida en Europa
y aqui), quien en el ano de 1881 recorrié dos ve-
ces todo el trayecto de Quito &4 Bahia ; el trazo del
Camino es, pues, el resultado de sus observaciones
fisicas y astrondémicas. Por dicho plano y perfil
Ibnscitudinal se ve : I.° La longitud, total de la li-
Nea férrea ; 2? Todas las altaras que determinan la
gradiante-; 3? EI numero de esterosy rios principa-
les que atraviesa el camino; y 4? Lo realizable de la
obra. Las condiciones que expone el Sefior San-
chez, las juzgo adecuadas para un proyecto de* ley
sobre contratos de caminos en general; pero no pa-
ra el caso actual, en el que ya no es un problema
la posibilidad de la linea férrea, pues* estd demos-
trado su perfecto trazado, y que no es necesario el

presupuesto que indica l mismo Sefior Sanchez

debe practicarse para saber el costo, una vez que el

empresario:se' compromete a ejecutar el trabajo a
un'precio fijo por kilbmetro. Por tanto, se ve que’
en cuanto a la parte tedrica hay todos los datos/
giié en otras empresas no sé han presentado, y que,

sin embargo, se han llevado a efecto.

‘f ‘Pasemos a la parte econOmica.

-Veamos; IV Si la cantidad que fija el em-
presario por kildbmetro es excesiva U onerosa para
el -pais, y 2? la posibilidad del tiempo y pago pa-
ra la amortizacion de intereses. .

; 'r Segun Trautwine, autor Norte Americano, el
gasto por milla, en una via férea, es el siguiente :

En rozar y limpian el terreno... .>..... S. * 150
Trabajo de movimiento de tierras suaves

. . V. e - . Pasan > 150-
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r: e i i e= « Vienen i> 150

20 000 yardas cubicas a 0,35.... .s .-7.000

id, tierras duras | I

Z(ID yardas cubicas a 1.00... : 2(1].0

400 yardas cubicas de trabajo de albanl- a. I e
» leria, tales como estribos, acueductos, a v -

puentes pequefios as.8.... ¢ . 31200

Lastre de piedra menuda, 3.000 yardas / 1*d

ctbicas,4 S. 1 ...» 41 L4 t. *'a’>l1’||3(xD

2.112 durmientes, a 0,60........ e ... » V1,267
Rieles (60 libras por yarda) 96 toneladas, : 1 ;m
as. 100 . - .. n - v ,9.600
Olavos. «i. °°°4 »4. ."4»,... t 64( tel M, o275
Junturas para los rieles...,.... * * . . ji-f \b25
Colocacion de materiales alo largo dela > '®»
A - T . N L, 300
Colocacion de la via.... ! 600
Cerca de seguridad para la via.... V.V. ;» w450
Pequefos jcuentes de madera, armazones- W>-
de idem <&.«>, .. ed-. Y% .., **Upe %% *W@1 ;000
Gastos de Direccion, Administracion, gas-' i t,'<$?
- tos generales <fc. _».;» . , . *o 3.033
L = 71 "l

Suma el gasto por milla en EE. U IL«*S. «32.400

Kn esta suma no esta comprendido el material
rodante, el qué en cada caso particular debe dis-
tribuirse en el costo de la longitud total del cami>
no. Ademas, aqui liay que calcular también el tras-
porte de los rieles, locomotoras, vagones, carros,
puentes de hierro, &, y el cambio de moneda sobre
eL valor. Tomando todo esto en cuenta, resulta
que para el caso especial, del ferrocarril de Babia,
el precio medio del kilbmetro es ,el de'S. 28.000,.
no calculando gastos imprevistas, ¢ni utilidad* para
el empresario, ni el costo del material rodante..
Estos calculos estdn basados en la experiencia de
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mhelios aftas. y con ellos se lian ejecutado casi to-
dos los ferrocarriles de los Estados Unidos.*

Hasvvén, Sérafon y Birot, se aproximan tarti*
bieii & este valor, pues él precio del kildbmetro, s=*
gun ellos, baja en terrenos completamente planos
a S. 12.000, y sube en los casos dificiles hasta
S..00.000. i- 1 7

Para mayor seguridad, pondré aqui de marfib
tiesto algunos precios que se liad pagado por movi-
miento de tierras & varios contratistas dél ferroca*

mi del Sur: 1.
*kxk! 1m D S <11 | -«.

Movimiento de tierra suave, se ha pagado dé
S; 0,50 hasta S. 0,60 por met. cub.

Id. conglomérate > 0,70 J1— '
Id:-roca e - *e 125 - X175 *ee r.y
iMoo c e . d / MtAw e

Por experiencia sé sabe qué en'nuestras cor-*
dilleras la cantidad de metros cubicos que se désa*
lojan en un kildbmetro varia de 15.000 a 25.000"
calculando este namero al precio medio de S. 0,75/
resulta que él costo del movimiento de tierras es
S. 15.000. Este célculo es para la cordillera alta,-
y abajo no llegaria el movimiento de tierras a tal
namero de metros cubicos. . Por tanto, veamos el
caso actual. »<®j - v |* r I
- ib EI trayecto de la via férrea de Quito & Bahia/
se puede dividir en tres secciones*. 1? Lajearte qué
va de Quito a Santodomingo y que podemos lia*
mar cordillera alta; 2? la que continda desde Sain*
todomingo hasta Berbéranes,. que es terreno plano f
Yy av la que va desde Berberanes hasta Bahia, t&*-
rreno accidentado. ™ Si en la primera seccion con-
serVamos?odos los valores puestos por Trailtwiné”
con excepcidén del qué corresponde al inovimiento
de tierras, el qué, segun hemos visto asciende en
esta dase de terreno a S. 15;000, habra un numen*
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io de S. 4.500* y resulta el precio del kilbmetro dé-
ferrocarril S. 32.500. Para la parte plana, se cal-
cula la quinta parte del movimiento de tierras, 0
sea S. 3.000 por kilbmetro, resultando, asi el pre-
cio del kilbmetro de via férrea el de S. 23.000. Pa-
ra la seccion en terreno accidentado, podremos con-
servar el valor medid que liemos encontrado ante-
riormente, esto es S, 28.000.- Ahora veamos el »li-
mero de kilbmetros que corresponden a cada ‘clase

de teireno y calculemo,g el |?'ecu?\/bm egl R)idA [ <
11 7 |

Hay en cordillera alta /* 1: J
nj,” f 150 kilometros a S. 32.500 S* 4,875,000w
Hay en terreno plano 'o- " er *l

*J 45 kilometros a S, 23v000*1;* 1.035,000 "

Hay terreno accidentado ! -
95 kilbmetros a S. 28.000'1* 2Vv660,000™

n_ N\ e -
Suma 250 - & 8.570,000 , ".
Precio de I*kilbmetro S. 29.551

jTe - tik¥ignm i o6ftiif/ i \r o |

Esto sin incluir ei valor del material rodante.-

Queda manifestado que el precio de S. 30. OOO*
por kilbmetro no es exagerado. "i(

Ahora veamos la posibilidad de pagar eI |nte-
rés del 6 °jOanual, sobre el costo de la obra que es;
de S. 8.700,000, lo que da tiiP interées anual de
S. 522.000.

El empresario tiene diez anos para’ la conclu-
-cion de la obra, y el reconocimiento’ del interés so-'
bre lo que vaya construyendo, & razon de S. 30.000*
por kilbmetro. EI trayecto total decla'via férrea
s de 290 kilbmetros; por tanto, suponiendo que se*

traba_jase)igualmente cada afno, tendremos =
L I 1 Tt

MM 2 5 mB608. 870000 inte. S/
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¥ . g+ 52.200
Al fin del 2? ano

, b8 kilm. &4 S. 30.000- s..; 104.400

. Al'fin del 3? afio

. 87 kilm. a S. 30.000- . S. 156.600

., Al fin del 4? afio

116 kilm; a S. 30.000- 18; 208.800
Al fin clel 5V afo > vt

145 kilm. &4 S. 30*000— S. 4 s. 261.000
Al fin del 6?2 ano ; | - "

174 kilm. a S. 30.000—S. & m 8. 31§.ZOO
Al fin del 7? afo (i el B

SOS.kilm. 4 S. 30.000- « 5. 365.400

Al fin del 8? afno

232 kilm*aS. 30.000— S. 6.360U00 ,; §, ,417.600
Al fin del 9? ano , . c

261 kilm. 4S. 30.000— S* 7.830000, ,, 8*: 469.800
Al fin del 107? afo

290kilm. 4S. 30.000— S. 8.700000 , S. 522.000

Intereses que ha ganado la empresa S. 2.87L000.

Como se da para intereses el neto
producto de las Aduanas de Manabi,

que asciende & S. 50.00U anuales, en D /\
los diefc afios habra percibido el em-
presario S* 500.000, mas lo que recibe : V-t

en terrenos porcuenta.de intereses 200000: 700.000,

'’ Se le quedan debiendo por intere- W
ses a la conclusion del ferrocarril, S. 2.171.000/

Se supone que el ferrocarril no haya produci-
do nada hasta que esté completamente concluido.
Ahora bien, una vead* concluido el ferrocarril, vamos
a ver como amortiza la Nacion su deuda de intere*
Bes, y como pagara en lo sucesivo. La amortiza*
eidu del saldo de intereses en los diez afios que es
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de S.'2.131000, la liara inmediatamente coii la
venta dé los terrenos baldios gne le quedan a los
dos lados de la via férrea. Habra, por lo menos,
500.000<hectareas, que a [razén!de S. 5 por hec-
tarea, dan S. 2.500.000, cantidad suficiente para
la cancelacion de intereses vencidos. Inmediata-
mente comenzaria el trafico, y veamos cual sera éste
y cual su producto. Segun Perdonét: EI movi-
miento de pasajeros, m el caso mas desfavorable,
es igual al del ndmero de habitantes gne pone en
relacion el ferrocarril, y el de carga es el doble
del de los pasajeros. En Europa y Estados Uni-
dos este movimiento se eleva a 3y 4 veces el nu-
mero de habitantes. EI| ndmero de habitantes que
pondra en relacion el ferrocarril de Bahia, es poco
mas 6 menos el siguiente:' * 1.

Provincia de”~Pichinclia 180.000

* de Ledn - 80.0™M0
., deJVianabi 60.000
: Suma 320.000 habitantes,
? y; ; <. .. 'U.i > > ut

Supongo que el mayor desarrollo del movi-
miento de pasajeros sea el de la tercerra parte de
la poblacion; esto es 106.000, y que soOlo corres-
ponda el movimiento de carga & razén de 2 qq,
por persona. Con estos numeros tendremos el si-
guiente producto:

106.000 pasageros a S* 10 dan, S. 1.060.000 .
e 212.000 gg. de carga 3 . S." 636.000, "

Suma S.' 1.696.000

Los gastos de explotaciéon, administracion, y
conservacion de un ferrog¢afril, representan el 50
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del producto; por tanto, S. 848.000 seria el bene-
ficio neto, contidad que representa mas del 9 \

anual. ; N f ,
Ahora veamos la progresion en la.que.ira el
aumento del producto del ferrocarril. aifcmfa

JEn el | .a afno se supone, viaj. 5.00Q4S. 10 50.000

» ofi Id, id. caiga 10.000 3 3Q000
tif

JeGe' f i T e ai - -Suma {80.000
o Menos 50 @ gastos. 40.0()0

Tf e 0 _l{ i ’ - =
T VA ~,,. . Producto neto  40.000

K N5>' 1

£ix el 2? ano se supone, viaja. 10.000 S. 10 100.000
Id. id. carga ,20.000 3 6Q.000

: Suma 160.000
Menos 50 % gastos 80.000

Producto neto . 80.000

En el 3J afio se supone, viaja. 15.000 S. 10 150.000
f Id. id, carga 30.000 3 90.000

" 7, Suma 240.000
‘ , . Menos 50 °jOgas.tos 180.000.

i o — 3 uany NiLL I

Producto neto i120.000

Y asi sucesivamente con un aumento de S.
40000 por afio, de tal modo que después de 14
anos producird el ferrocarril S. 560.000; esto es
mas del <°Jo .. . .,

A la aduana corresponderian sus entradas en
la misma relacion, de modo que se puede calcular
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tin aumento progresivo dé S. 20.000 por afo; por
consiguiente, después de los 14 afios estara produ-
ciendo netamente 330.000.

En los 16 afios la Aduana habra producido
S. 3.200.000 y el ferrocarril S. 5.440.000, cuya su-
ma de S. 8.640.000 amortiza los intereses que hay
gue pagar al empresario en 16 afos, a razon de
S. 522.000 por afo. Después de 16 afios de con-
cluido el ferrocarril,, 6 sean 26 afios después de,
principiados los trabajos, cesa el pago de intereses,
pues el ferrocarril producira mads deun 6 % y que-
dan por cuenta de la Nacién las aduanas con un
producto neto de S. 350.000.

Parece que con los numeros anteriores queda
demostrado que la propuesta del Sefior Ignacio
Palau no es onerosa para el pais; antes por el con-
trario, proporciona el medio de llevar &4 cabo una
de las obras de mayor vida para la Nacion, segun
lo ha dicho el Sefior Ingeniero A. Sanchez en un fo-
lleto &4 la Convencién de 1884 : “El ferrocarril de
la Capital al Puerto mas cercano es el unico medio
para la prosperidad y engrandecimiento de la Na-
cion ecuatoriana”.— Lo que no creo es que la obra
se lleve a cabo sin contar con capitales extranjeros.
Ademas, suponer que la linea férrea de Quito 4 Ba-
hia no costara sino uno 6 dos millones, y que pue-
da hacerse el gasto con la venta de terrenos baldios
y maderas al extranjero, no pasa de ser gratas ilu-
siones.

Esta es mi opinién, salvo el mas acertado pa-
recer de *I.a H. Comision de Obras publicas.

(

>

Quito, Julio 18 de 1887.

J. Gualberto Pérez, I. C.

_— — Im- H EEEEEEN t

Imprenta del CleTO.
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