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RESUMEN

Esta tesis de investigacion se estructura a partir de la siguiente pregunta. ¢De
qué manera la inversion en malla vial local ejecutada dentro de la localidad San
Cristébal (Bogota Colombia), concretamente en la UPZ del 20 de julio, ha generado
efectos en el desarrollo de la economia local, como un factor de desarrollo humano,
durante el afio 2017 al 20247, pregunta de investigacién que se relaciona con la
infraestructura en malla vial local, donde al definir la infraestructura en malla vial en

todos los componentes junto con lo que representa una economia local.

Nos permite reflexionar qué aportes tan significativos de algunos proyectos de
infraestructura vial implementados en el marco de un territorio son benéficos para
sus habitantes, con el fin de instituir dinamicas de fortalecimiento a la economia local
optimizando de manera directa e indirectamente la movilidad como una alternativa
concreta y vinculante que responde al progreso de las personas respecto a su calidad

de vida dentro de esta localidad ubicada al sur de la ciudad de Bogota.

El fin de esta investigacion es estudiar la relacion que existe entre la
construccion de malla vial local y la economia local ejecutada en una localidad como
la de San Cristébal sur en la ciudad de Bogota, Colombia, especificamente en la UPZ
20 de julio, considerando la gran relevancia que tiene esta para en el mejoramiento

de calidad de vida para sus habitantes en el territorio.

Con tal, este trabajo de investigacion serd de gran beneficio para las
organizaciones tanto publicas como privadas ubicadas en la localidad de San
Cristébal, pues contaran con la informacién para estructurar estrategias acordes a la

problematica de la localidad vividas frente a su dificultad de acceso a la misma



4
por ser una localidad ubicada geograficamente en una zona montafiosa que no

permite en algunos sitios el contar con una movilidad aceptable en este territorio.

Esta investigacion elaborada es de tipo descriptivo realizada especificamente
en un sector de nivel comercial frecuente y con un crecimiento significativo en una
(unidad de planeacion zonal ) identificada como UPZ 20 de julio, donde se realizo la
aplicacion de encuesta como técnica principal a 70 personas con influencia en esta
UPZ 20 de julio lo que ayudd a contar con las diferentes expectativas y percepciones
de los habitantes de este sector respecto a como la movilidad y la falta de vias locales

afecta en cierto grado la dinamica econdmica local.

En conclusién, se establecido que la inversion en malla vial local para un
territorio con dificultades de accesibilidad a la misma mejora sustancialmente
cualquier dinamica productiva, social y humana optimizando su economia local como

también su bienestar en cuanto a una mejor calidad de vida.

PRESENTACION DEL TEMA:

En el progreso de las politicas urbanas existe la necesidad de potenciar el
derecho ciudadano, como un concepto que contiene dos dimensiones los derechos
sociales y las politicas publicas segun Marcos delgadillo. En Colombia,
especialmente en Bogotd este derecho hacia la ciudad es un derecho
fundamentalmente social para sus habitantes dentro de una comunidad con un

avance hacia su modernizacion absoluta (Marcos delgadillo, 2016).
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Esta modernizacion para Bogota responde a nuevos esquemas estructurales

en cuanto a su infraestructura vial nacional como local, pues esta busca el
mejoramiento de alternativas para la malla vial local siendo estas indispensables

para poder optimizar su desarrollo econdmico local y social.

Cabe considerar que, para Bogota, es muy importante tener una
infraestructura vial local adecuada que garantice calidad de vida de sus habitantes.
Esta necesidad de contar con vias locales se evidencia especialmente en San
Cristébal como localidad de Bogotd, ya que la misma cuenta con una escasez de
vias locales como una de sus problematicas territoriales notables marcando
absolutamente una diferencia en su carencia respecto a otras localidades en cuanto

a su infraestructura de malla vial local interna.

Esta localidad de Bogota cuenta con un dificil acceso a ciertos barrios donde
sus habitantes no tienen las garantias suficientes para una movilidad adecuada y
fluida por encontrarse ubicada en una zona montafiosa, carente de vias locales en

algunos puntos de la localidad.

Ahora bien, es muy importante tener en cuenta que el mejoramiento frente a
su calidad de vida para una ciudad y un pais esta relacionado con la concepcion de
desarrollo humano, segun lo establecido por Amartya Sen, respecto a que las
capacidades corresponden a “las libertades fundamentales que disfruta el individuo

para llevar el tipo de vida que tiene razones para valorar” (Sen, 2000, pag. 113)

Teniendo en cuenta lo anterior, es por eso necesario el mejoramiento en la
infraestructura de malla vial local en una localidad como San Cristobal, se hace

indispensable para los ciudadanos, pues ayuda al progreso de esta localidad donde
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la misma beneficia a sus habitantes con un importante avance en términos de acceso

a servicios, movilidad ayudando también en la construccion de su economia local.

En la evolucién natural de las ciudades, como afirma Sen un progreso
urbanistico debe contar con las garantias para establecer las capacidades y
libertades que materialicen un desarrollo humano éptimo en el marco del derecho al

disfrute de la ciudad. (Sen, 2000, pag. 114)

Con cual se debe tener presente segun Nussbaum que “el enfoque de las
capacidades facilita una aproximacion particular a la evaluacion de la calidad de vida

y a la teorizacion sobre la justicia social basica” (Martha C. Nussbaum, 2021, p. 72).

Ahora bien, respecto a la construccion y mejoramiento en la malla vial local en
cuanto a la L.C de San Cristébal, se puede decir que esta tiene una gran valor, ya
gue responde especialmente a las capacidades como medio de desarrollo humano,
donde “la capacidad es un tipo de libertad: la libertad fundamental para (...) lograr
diferentes estilos de vida” como lo sefala (Sen, 2000, pags. 99 - 100), respondiendo
en la instauracién de un concepto de valoracion a este tipo de inversiones locales en
cuanto a infraestructura vial se refiere y su impacto en cuanto al mejoramiento en

calidad de vida de sus habitantes.

Asi, teniendo presente lo anterior podemos contar con esta investigacion
como un aporte de gran valor, ya que indaga como la inversion para el sostenimiento
y construccion de nuevas vias o mejora de estas en la localidad de San Cristobal,
asume un impacto importante en muchas de las actividades locales tanto
econdmicas, como sociales ayudando al fortalecimiento del entorno en el desarrollo

humano en esta localidad al sur de Bogota.



INTRODUCCION

La infraestructura local de vias en el territorio se convierte en un escenario
muy importante para el ser humano, ya que alli se configura un punto de partida en
comparacion con el estudio del desarrollo humano local y la capacidad del gobierno

local, quienes deben tener en cuenta el mejoramiento de calidad de vida territorial.

La infraestructura local en vias impacta en aspectos humanos tan relevantes
como la sociedad, la familia, la salud, el ambiente, la economia, el tiempo, por lo que
se convierte en pilar fundamental para acercarnos a la implementacion de lo que
conocemos como buena movilidad, que ofrece el mejoramiento del disfrute a la
ciudad, en el marco de un desarrollo humano efectivo como es lo observado por

establecido por la (Agencia Nacional de Infraestructura, 2014).

El estudio de la infraestructura local en vias de accesibilidad especialmente
para la localidad de San Cristébal es un aspecto clave para la planificaciéon de un
territorio, por lo que la implementacién en cuanto a su inversion de infraestructura en
malla vial local para este territorio debe impactar en cuanto al progreso en calidad de

vida de sus habitantes como lo afirma (Pedro Alarcén Romero, 2017).

Este ejemplo de inversion en proyectos de malla vial local es importante para
Bogota como también para la L.C de San Cristobal. Por eso se deben identificar los
cambios producidos en la infraestructura local de vias de la localidad y el cambio
derivado con la construccion de estas vias en el cumplimiento de metas por parte del
gobierno local en la localidad como respuesta en la busqueda del progreso hacia una
calidad de vida e infraestructura vial como lo sefiala la (Agencia Nacional de

Infraestructura, 2014).
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Con lo anterior, el actual documento se ha constituido en tres partes, en la
primera parte se busca presentar una caracterizacion del territorio, teniendo en
cuenta aspectos demograficos y las estadisticas que se presentan en la localidad
durante la puesta en marcha de los diferentes proyectos de inversion vial. En la
segunda parte se buscara dar respuesta a la pregunta orientadora para el abordaje
del problema territorial y su relacién con la economia local de la localidad. En una
tercera parte nos acercaremos hacia el como la implementacion e inversion en la
malla vial local mejora o no algunos aspectos econdmicos locales en la localidad. Al
final se presentaran las conclusiones y recomendaciones originadas de la

investigacion adelantada.

JUSTIFICACION

El actual estudio realizado tiene como tema central el analisis de la inversion
en malla vial local para la L.C de San Cristobal durante los afios de 2017 al 2024.
Donde la deliberacion del afio 2017 como periodo inicial de esta investigacion tiene
como fundamento principal que a partir de este periodo se puede contar con la
informacion puntual sobre los valores de inversibn en malla vial local reales
ejecutados en San Crist6bal, factor que ayuda mucho en cuanto al andlisis del

fortalecimiento de su economia local como de su movilidad.

Cabe sefalar que durante las vigencias de 2017 a 2024, se presentd un
periodo con un corte bastante fuerte en cuanto el impacto econdmico con la
declaratoria de emergencia sanitaria en los afios 2020 - 2021, alterando mucho la
inversion que se tenia presente respecto a la variable de estudio de malla vial local,

asi entonces, el afio 2024 fue seleccionado como afio final puesto que este periodo
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permite aproximarnos mucho més puntualmente en el analisis del avance final de
gestion y recuperacion en proyectos de inversion en malla vial local que se ejecutan

en la L.C de San Cristébal.

De este modo con el objetivo de realizar un analisis especifico se debe tener
presente variados aspectos frente a los conceptos de economia local, como lo son:
externalidades econdmicas, desarrollo econémico enddgeno, cadenas productivas,
infraestructura, y su relacién con el fortalecimiento hacia la construccién de una
buena economia local, favoreciendo en cuanto al mejoramiento de calidad de vida y
bienestar de muchos de las personas que residen en San Cristébal particularmente

en la UPZ 20 de julio.

De acuerdo con lo anterior, se analizara como la inversion de la Administracion
Publica local en malla vial local, realizada en términos econdmicos desde el afio 2017
al 2024, mejoro o no el bienestar de los habitantes locales en materia de accesibilidad
hacia la localidad con la adecuada planeacién, adecuacion y construccion de nuevas

vias locales en la L.C de San Cristobal — UPZ 20 de Julio (Bogota D.C.).

Esta investigacion cobra relevancia porque prima respecto a contribuir con la
administracion publica, al fortalecimiento del impacto indirecto que se realiza con los
diferentes proyectos de inversion en malla vial local para una comunidad y como esta

dimensién fortalece el Desarrollo humano en procura de optimizar su calidad de vida.

Esta investigacion recopila y muestra datos sobre la inversidbn en

infraestructura de malla vial local durante las vigencias (2017-2024), buscando
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evaluar, documentar e interpretar los cambios o efectos en mejora de movilidad y

calidad de vida después de la inversion realizada en malla vial local.

Este analices busca identificar y caracterizar los diferentes puntos de partida
para estudiar como ese derecho a la ciudad especificamente el de inversion en malla
vial local mejoré o no aspectos econdémicos locales y sociales, permitiendo contar
con una calidad de vida efectiva en la L.C de San Cristobal principalmente en la UPZ

20 de julio.

OBJETIVO GENERAL:

Evaluar, documentar e interpretar los cambios o efectos en desarrollo humano antes
y después de la inversion realizada en la malla vial local en la UPZ 20 de julio en la

localidad de San Cristobal durante las vigencias (2017 — 2024).

Obijetivo Especifico 1:

e Elaborar una caracterizacién general del antes y después en inversion de
malla vial local y sus efectos generados hacia los habitantes en la localidad
de San Cristébal durante el periodo 2017 — 2024. con énfasis en la UPZ 20 de
julio.

Objetivo Especifico 2:
e Analizar lainformacion sobre los beneficios econdmicos - sociales territoriales,

tanto positivos como negativos, para los habitantes de San Cristébal con

énfasis en la UPZ 20 de julio.



Obijetivo Especifico 3:

11

e Determinar como la inversion en algunos proyectos de malla vial, mejoraron

aspectos de accesibilidad y habitabilidad para los habitantes en San

Cristobal.

Tabla No 1: Cuadro de Obijetivos y Variables

vial local vy
sus

OBJETIVOS VARIABLES | INSTRUMENTOS FUENTE
OBJETIVO
GENERAL.: Aplicacion a 70
personas en algunas
Evaluar, documentar ) _
e Encuesta zonas de influencia
interpretar los UPZ 20 de julio.
cambios o efectos
en desarrollo
humano antes vy
después de la| Inversién Fuentes Fuentes
inversion realizada | local en malla documentales documentales
en malla vial local vial
para la localidad de
San Cristébal
durante las
vigencias 2017 —
2024,
Objetivo
Especifico 1:
Elaborar una
caracterizacion
general del antes y Encuesta
después en | Calidad de Aplicacion a 70
inversion de  malla | Vida personas en algunas
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efectos generados
hacia los habitantes
en la localidad de
San Cristébal
durante el periodo
2017 — 2024. con
énfasis en la UPZ 20
de julio.

zonas de influencia
UPZ 20 de julio.

Objetivo
Especifico 2:

Analizar la

Aplicacion a 60
personas en las
distintas zonas de

informacién sobre Encuesta influencia de
los beneficios comercio informal y
economicos - formal
sociales territoriales,
tanto positivos como
negativos, para los Economia
habitantes de San local
Cristobal con Fuente Fuente documental
énfasis en la UPZ documental
20 de julio. DANE, Encuesta
multiproposito
2017/2022

Objetivo
Especifico 3:

Aplicacion encuesta
Determinar como la a 70 personas en la
inversion en UPZ 20 de julio
algunos proyectos influencia de
de malla vial, Proyectos de
mejoraron aspectos inversion vial.
de accesibilidad y Accesibilidad Encuesta

habitabilidad para
los habitantes en
San Cristobal.
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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA:

América Latina presenta un fendmeno latente y es donde “... las unicas vias
de acceso son estrechos senderos peatonales con pendientes muy pronunciadas o
con suelos inestables que impiden el uso de medios de transporte motorizados, 0
zonas donde la Unica via de acceso, tanto para las personas como para carga, es

por via fluvial”. (Comisiéon Econémica para América Latina, 2020, pag. 2)

Por otro lado, capitales de América Latina se han transformado en el motor de
desarrollo econdmico territorial. “De acuerdo con McKinsey Global Institute (2023)
en su informe anual, donde, las 289 ciudades con mas de 200.000 habitantes
producen sobre el 75% del PIB de la region, logrando generar mayor accesibilidad a
economias de escala, emparejando empleos con la mano de obra solicitada e
innovando, respondiendo a las necesidades planteadas y ofreciendo calidad de vida

a sus habitantes” sostiene (Nicolas Estupifian,2018)

En Colombia con relacion a la malla vial esta se clasifica en dos categorias
las cuales determinan su campo de inversion, siendo estas vias rurales o vias
urbanas, donde las vias rurales cuentan con un grado menor de inversién de la
institucionalidad gubernamental, respecto a las vias urbanas que reciben una
inversion un poco mas alta permitiendo que la inversion sea mas constante en

proyectos viales adecuados para la prestacion de servicios de movilidad locales.

En este sentido y en cuanto al impacto, existe “una relacion efectiva y
estadisticamente significativa entre la inversién en infraestructura vial y el desarrollo
econdémico en un municipios o localidad (efecto directo) y sus habitantes (efecto

indirecto), pues estas vias habilitan la accesibilidad en cuanto a salud, educacion y
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al sostenimiento de una economia local estable que se forja a diario” considerado

por (Durango, 2016),

Ahora bien, en la ciudad de Bogota, se consolida esta estructura vial local por
medio de su division politico-administrativa donde la misma esta determinada por
localidades las cuales se definen como una division administrativa territorial mas
pequefia en un municipio o ciudad, desarrollada por un conjunto de edificaciones o
que varian en cuantia, volumen y cercania como indica (Nahum Montagud

Rubio,2020).

Esta division de Bogota en localidades se establecié en la (C.P) Constitucion
Politica de 1991, en los Art. 322, 323, 324, en la que se autoriz6 a Bogota a través

del Concejo, a que se dividiera en localidades la ciudad.

Pero estas localidades a su vez se dividen en UPZ, (Unidades de
Planeamiento Zonal) que establecen los horizontes de inversion de proyectos viales
locales por medio de una figura documental juridica instituida en el (Articulo 5, ley
388 - 1997), donde se debe cumplir con el POT - Plan de Ordenamiento Territorial,
gue permite realizar una planeacion en un corto, mediano y largo plazo adecuada en

la presentacion de los proyectos de inversion en malla vial local.

Las (Unidades de Planeamiento Zonal) — UPZ.

Son areas urbanas mas pequefas que las localidades y mas grandes que
el barrio. La funcién de las UPZ es servir de unidades territoriales o
sectores para planificar el desarrollo urbano en el nivel zonal. Son un

instrumento de planificacidén para poder desarrollar una norma urbanistica
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en el nivel de detalle que requiere Bogot4, debido a las grandes
diferencias que existen entre unos sectores y otros. Son la escala

intermedia de planificacion entre los barrios y las localidades.

La planificacion a esta escala, ademas de ser la base para la definicion
de la norma especifica, que se concreta en la fichas normativas y
decretos de cada UPZ, permite hacer una mejor inversion de los recursos,
en obras realmente requeridas por la comunidad, buscando el beneficio
colectivo. Vistas asi, las UPZ son también el espacio propicio para la
participacion, la convivencia, el trabajo y el encuentro ciudadano.

(Sarmiento, 2013, pag. 1)

De acuerdo con lo anterior, la localidad de San Cristobal donde se apoya este
ejercicio de investigacion se halla ubicada en la parte suroriental de la capital de
Bogota y cuenta con 4.910 hectareas de extension (1.648 en zona urbana y 3.262
en zona rural). Al igual se dividen cinco (5) UPZ, las cuales responden a una
subdivision urbana de Bogota contado con un total de 211 barrios segun, (secretaria

de planeacién, 2021).

Las UPZ segun Secretaria Distrital de Planeacion (2017), que hacen parte de

esta localidad son las siguientes:

Hacia el noreste del barrio y se extiende por 400 hectareas; la UPZ La Gloria,
situada al suroeste de San Cristobal y con una extension de 385,9 hectareas; la UPZ
Los Libertadores, situada al suroeste de la comunidad y con una superficie de 364,9
hectareas; y la UPZ 20 de Julio, situada al suroeste, con una superficie de 262,5

hectareas. La mayoria de los estratos socioecondmicos de la localidad de San
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Cristébal viven en areas sin estrato socioeconémico, que significa que son altamente
vulnerables, en otras zonas de la localidad existen asimismo estratos 1,2 y 3.

(Secretaria Distrital de Planeacion, 2017, pag. 5)

La gran mayoria de la estratificacion socioecondmica de San Cristobal esta
determinada por zonas sin estrato socioeconémico, es decir, de alta vulnerabilidad,
rodeada también por estratos socioeconémicos 1,2 y 3 de acuerdo con (secretaria

de planeacion, 2021).

MAPA 1. Estratificacion Socioeconémica Localidad de San Cristdbal

ESTRATIFICACION SOCIOECONOMICA URBANA
LOCALIDAD No. 4 - SAN CRISTOBAL
DECRETO 5§51 DEL 12 DE SEPTIEMBRE DE 2019

% ek
§ORIALIZACHON N T PRSI
1 4 = e -
' § CONVENCIONES
A s s [

Fuente: Secretaria de Planeacién de Bogotéa, determinantes socioeconémicos Localidad
de San Cristobal.

El problema con el cual cuenta San Cristobal especialmente en la UPZ 20 de
julio responde a su alta complejidad en movilidad, pues es muy complicada la

circulacion dificultando la accesibilidad y transito libre para poder llegar a algunos
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barrios ubicados en las laderas de la L.C de San Cristdbal como es el caso de la

UPZ 20 de julio.

La dificulta que se presenta en Bogota en la zona de la UPZ 20 de julio, en

materia a la movilidad y accesibilidad del transporte publico como de caracter

particular radica en la falta de construccion e inversién en nuevos proyectos en malla

vial realizados por la administracion publica por medio de sus instituciones locales

de gobierno como en este caso la Alcaldia local de San Cristébal, siendo asi de

consideracion el siguiente informe de inversion en malla vial local del afio 2017; en

el cual podemos observar que los recursos asignados son limitados en la inversion

en malla vial para sujetar la construccion de nuevas vias de ingreso a esta UPZ de

San Cristobal, como se evidencia en el siguiente cuadro y gréfico.

Tabla No 2: Inversion en Malla Vial Local afio 2017.

Fuente: Alcaldia local de San Cristobal — Infraestructura.

No. Numero de Vigencia ggm?éﬁsgl Valor Total
Contrato
1 COP 191-2017 2017 INCITECO S.A.S. $4,100,186,180
2 COP 192-2017 2017 INGEDEUR S.A.S. | $4,104,218,439
CONSORCIO
3 Cl 226-2017 2017 GAVINCO- $1,258,131,314
BYGGER
4 COP 193-2017 2017 GNG INGENIERIA | $1,500,000,000
S.AS.
CONSORCIO
5 COP 189-2017 2017 PAVIMENTOS GBG $ 4,043,744,920
MIRS
6 Cl 224-2017 2017 L ATINOAMERICA $ 135,000,000
S.AS.
TOTAL,
INVERSION $ 15,141,280,853
MALLA VIAL -
ANO
2017
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Grafico No 1: Inversion en Malla Vial Local afio 2017.

s ™
Valor Total=$ 15.141.280.853

Vias Locales Afio 2017

MIRS LATINOAMERICAS.A.S. $135,000,p00
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Cl1224-2017
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CONSORCIO PAVIMENTOS GBG $4,043,744,920

2017

GNG INGENIERIAS.AS.

2017

$1,500,000,00

COP 193-2017 | COP 189-2017

3 TituloHeleje 4

CONSORCIO GAVINCO-BYGGER $1,258,131,314

Cl1226-2017
2017

INGEDEURS.AS.

2017

$4,104,218,439

INCITECOS.AS. $4,100,186(180

COP191-2017 | COP 192-2017
2017

\ $- $500,000,000 $1,000,000,000 $ 1,500,000,000 $2,000,000,000 $2,500,000,000 $ 3,000,000,000 $3,500,000,000 $4,000,000,000 $4,500,000,000

J

Fuente: Elaboracion Propia — 2024.

El aspecto geografico influye sustancialmente la presencia de laderas
urbanas, la falta de vias adecuadas en estas zonas altamente montafiosas de la
localidad tienen como efecto, problematicas que vive a diario sus habitantes como
se observa en el anterior cuadro la inversion y que tan solo para el afio 2017 alcanz6
un valor de $ 15.141.280.853, valor que no es suficiente para habilitar nuevas vias
que dinamicen la movilidad en esta UPZ del 20 de julio y de paso a su economia

local como eje fundamental de desarrollo humano.

Se debe tener en cuenta un aspecto esencial y es la corresponsabilidad entre
la infraestructura vial y el desarrollo humano tema demandante en los estudios del

Banco Mundial especificamente, Claudia Berg, en un estudio publicado en 2017 por
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el Foro Econdmico Mundial junto a Deciman, Liu y Selod, afirman que "desde una
perspectiva de las politicas gubernamentales en cuanto a movilidad y sus resultados,
las carreteras brindan beneficios econémicos y sociales.” (Deichmann, Liu, & Selod,

en 2017).

San Cristobal es una localidad de tamafio intermedio que cuenta con una alta
densidad poblacional, sobre todo en las UPZ 20 de julio y Los Libertadores
ausentadas en un territorio pendiente con poco espacio publico y con bastantes

dificultades de movilidad por una malla vial en mal estado y alin mas deficiente.

En el ultimo quinquenio los registros sefialan “La poblacion con discapacidad
identificada se encuentra en mayor concentracién en las localidades de Kennedy
(13,4 %), Bosa (10,1 %), Rafael Uribe (9,1 %), Suba (7,8 %), Ciudad Bolivar (7,8 %),
y (7,0 %) en San Cristobal; localidades de alta densidad poblacional” (Secretaria
Distrital de Salud de Bogota, 2019, pag. 163); socialmente se presenta el
asentamiento y ubicacién poblacional de personas en condicion de victimas por la
violencia desplazadas hacia las partes con ubicacién mas elevadas de la localidad,
lo que contribuye al aumento de cordones de vulnerabilidad e invasiones ilegales en
los perimetros de la localidad, con asentamiento principalmente en los espacios
considerados como de reserva forestal, que son muy amplios en los limites de San

Cristébal localidad. (secretaria de Salud, Bogota, 2018).

San Cristobal como localidad esta definitivamente caracterizada por su alta
pobreza en la que viven muchos de sus habitantes, esto en términos socio-
econdémicos. A esto se suma el fendbmeno migratorio por la llegada de numerosos

grupos de extranjeros provenientes de Venezuela, que elevan la situacién ain mas
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de pobreza extrema. Uno de los fendmenos relevantes asociados a la pobreza
exagerada que se vive en los barrios de la localidad, es el aumento del habitante de
calle y el expendio de drogas ilicitas en los diferentes barrios de la localidad, lo que
conlleva también problemas de inseguridad y violencia muy complejos entre sus

habitantes. (secretaria de Salud de Bogota, 2018).

Asi entonces, y teniendo en cuenta las variables mencionadas como base de
esta investigacion, este documento se enfocara principalmente en poder analizar los
efectos que ocup6 la construccion de malla vial local, como resultado de las
necesidades proyectadas en la inversion institucional publica en la localidad de San
Cristobal y su posible incidencia en el progreso de su economia local como también

en calidad de vida esencialmente en la UPZ 20 de julio.

En este lugar la gran insuficiencia en la inversibn de malla vial local es
realmente precaria, o que crea grandes problematicas en el desarrollo y avance
econdémico, el cuidado fundamental en los servicios de salud y educacién, como el
desmejoramiento en su ciclo econdmico local, pues la accesibilidad a la misma
localidad se dificulta por falta de esta infraestructura de malla vial local. Esta
problematica se genera por la desatencidon de sus competencias de las instituciones
gubernamentales que son parte integral en la atencion, solucién y presentacion de
nuevos proyectos viales tan necesarios en la localidad que busquen dar tranquilidad
y mejoramiento en calidad de vida de sus habitantes garantizando ese derecho a la

movilidad.
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Con esta investigacion se proporcionara un aporte a la administraciéon publica

con el diagnostico y el estudio de esta problematica generada que respondera a la
siguiente pregunta, ¢ Cuales fueron los efectos sobre la economia local a causa de
la inversion ejecutada en la malla vial local en la UPZ Veinte de Julio de San
Cristébal, (Bogota Colombia), durante las vigencias 2017 al 20247?, respuesta que
ayudaria a orientar soluciones y contemplar el analisis de alternativas de solucion en
los recursos destinados en la inversion de infraestructura en malla vial, con el
propésito de brindar bienestar y mejoramiento en calidad de vida de la comunidad

en general.

PREGUNTA DE INVESTIGACION:

¢,Cuales fueron los efectos sobre la economia local a causa de la inversion
ejecutada en la malla vial local en la UPZ 20 de Julio de la localidad de San Cristdbal,
(Bogota, Colombia), durante la vigencia 2017 al 20247

ESTADO DEL ARTE

La economia local y los procesos que afectan la misma, han sido estudiados
durante varios afios, donde las diferentes reflexiones en cuanto a una planificacion
de desarrollo econdmico local son una alternativa impulsada de la mano por los
factores institucionales, politicos, que inducen de alguna forma en el incremento de
la productividad en los territorios ya sea trabajo informal y formal en su
comercializacién local generando empleabilidad para muchos de sus habitantes que

integran este territorio.
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El concepto de desarrollo econdémico local, por un lado,

“..fija su atencién en los recursos del territorio y en como pueden ser
movilizados o, mas especificamente, “puestos en valor’ aprovechando el potencial
emprendedor de quienes habitan dicho territorio. Se trata de la dimension
predominante en la actualidad, y en ella toma gran importancia la capacidad de
asimilar y generar innovacion como una palanca de acceso de la produccion local a
los mercados globales. Se trata, pues, de captar los flujos de renta globales utilizando
la inversion local, las capacidades y los recursos locales. Desde esta perspectiva, el
territorio y su poblacién se convierten en activos potenciales; algo que supone un
enfoque muy positivo del desarrollo local, ya que se centra en las oportunidades,
pero que puede resultar contraproducente llevado al extremo (cuando todo es
susceptible de ser explotado econémicamente), amenazando la sostenibilidad en sus
diferentes vertientes, como muestra el caso del turismo en determinados
emplazamientos”. (IIDL — Instituto Interuniversitario de Desarrollo Local, 2019, pag.
5) Los autores Julian Mauricio Vélez Tamayo, Jubelly Marcela y otros, en su

articulo:

“Medicion del desarrollo econdmico local de dos municipios de Antioquia:
categorias capacidad institucional y capital humano... quieren medir las
categorias capacidad institucional y capital humano, que hacen parte de
la propuesta de un indice Sintético de Desarrollo Econémico Local
inspirado por la propuesta de Alburquerque (2013), Mendoza (2012) y

Lazar y Lazar (2008). Explora los conceptos de desarrollo y desarrollo
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econdémico local, para luego desarrollar conceptualmente el indice basado

en los hallazgos de estos autores.

Sobre este articulo, los conceptos de impulso y desarrollo econdmico local
se revisan cada afio, luego se desarrolla un indice sintético que se basa
sobre las conclusiones de los autores. Utiliza datos estadisticos oficiales
del (DANE) Departamento Administrativo Nacional de Estadistica como
también del (DNP) Departamento Nacional de Planeacion y la base de

datos de indicadores geograficos del gobierno colombiano.

El punto de este articulo es dejar ver como crear un indicador sintético que
sirva para determinar las condiciones de desarrollo en la economia local
de estos dos municipios, en donde se comparar dos municipios que se
consideran "equivalentes en niveles de impulso econdémico local",

evaluando las categorias de cada uno.

Este estudio encontr6 La creacion de un indicador sintético el cual
requiere las condiciones institucionales y de desarrollo humano, dado que
los municipios estudiados muestran comportamientos idénticos, no
favorables en las variables y categorias trabajadas. (Vélez Tamayo, Ortiz

Mufioz, Pineda Areiza, & Acevedo Giraldo, 2022, pag. 1y 2)

Es de resaltar que “Los indices son utiles para comparar, no solo la situacion
previa en términos temporales, sino también el comportamiento de un territorio, en
este caso, el nivel de desarrollo local de un territorio, con respecto a otro.” (Vélez
Tamayo, Ortiz Muiioz, Pineda Areiza, & Acevedo Giraldo, 2022, pag. 20), y que, con

los resultados obtenidos con estos actos se puedan utilizar por las
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administraciones locales para comenzar estrategias de gestién publica en la mejora
de la capacidad institucional que garanticen los cumplimientos en procesos del
progreso a su economia local territorial. (Departamento Nacional de Planeacion

(DNP), 2017).

A proposito, segun el asunto, el andlisis realizado por Raul Fonseca

Hernandez en su investigacion titulada:

"El desarrollo sostenible humano local: La evolucion de la inclusion del
territorio en las teorias del desarrollo” realizada en 2019 sostiene que es necesario
incluir el dispositivo de analisis del territorio en aspectos tedricos influenciados por
enfoques de crecimiento o desarrollo que estudian teorias de desarrollo y crecimiento

sostenible, humano local (DSHL). (Raul Fonseca Hernandez, 2019).

El presente documento establece estrategias en relacion con 7 entidades
endogenas de los territorios, las cuales se gestionan en escenarios prospectivos de
corto, mediano y largo plazo. Se concluye identificando las deficiencias que deberia
atender la nueva perspectiva del DSHL. Sobre una base conceptual novedosa, se
intenta abordar estas deficiencias. En consecuencia, se toma como primer principio
gue cada regidn territorial cuenta con recursos enddgenos que pueden ser utilizados
en la orientacién de estrategias en busqueda de mejorar el desarrollo relativo. Incluye
la Gestion de la innovacion social, resiliencia, gobernanza, historia y la cultura como

elementos medulares del proceso. (Fonseca Hernandez, 2019, pag. 1y 14)

Alexis Guardia en su articulo “Dimension regional y global del debate sobre
modelos del desarrollo” publicado en el afio 2015 estudia el espacio regional y global

de la discusion sobre modelos del desarrollo donde despliega los conceptos de
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Desarrollo, tratando también los temas de crecimiento econémico y distribucién de
economia, Guardia concluye que “los paises de América Latina estan a medio

camino del desarrollo” (Guardia, 2010).

Una de las preguntas que se aborda en este articulo, “es como pueden
efectuar un salto cualitativo para alcanzarlo, de qué manera, los que comenzaron
tarde, pueden ponerse al dia. Hoy existe una ventaja, las tecnologias existentes nos
ahorran tiempo para dar ese salto. Sin embargo, uno de los problemas es que para
darlo es necesario producir grandes transformaciones en la estructura productiva”.

(Guardia, 2010, pag. 78).

Ahora bien, los estudios y reflexiones en torno a este proceso de una
economia local productiva en los aspectos de transformacion institucional
gubernamental como su calidad de vida en Bogota, afirma Cristian Gerardo Gil
Sanchez y Camilo Andrés en su trabajo de investigacion “La inversion publica y

calidad de vida en las localidades de Bogota” del afio 2013.

Presentan un analisis en la relacion entre los recursos de inversion local como
también el perfeccionamiento en el bienestar de los ciudadanos de Bogota dentro de
un diagndstico para cada una de las veinte (20) localidades, elaborado con base en
indicadores internacionales, cuyo proposito es determinar la relacion del nimero de
proyectos de inversién presentados y ejecutados en cada localidad respecto a los
indices en el bienestar de vida y los recursos invertidos. Asi entonces, el presente
trabajo analiza el desarrollo de bienestar de los ciudadanos en Bogota y su evolucién
respecto a otras ciudades, y se equipararon las técnicas para medir la calidad de

vida en la ciudad, seleccionando principalmente las que tienen informacién e
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incidencia en lo local, asi: ICV - Indicador de Condiciones de Vida, IDHU - Indicador
de Desarrollo Humano Urbano, IDH - indice de Desarrollo Humano, NBI - Indicador
de Necesidades Basicas Insatisfechas. Igualmente, se observaron las inversiones

en proyectos ejecutados en las 20 localidades para las vigencias 2017 a 2024.

La calidad de vida presenta brechas las cuales se analizaron con respecto a
las orientaciones en inversion local. Finalmente, la calidad de vida en cada localidad
de Bogota se concluye que la principal brecha especialmente en la L.C de San
Cristébal esta asociada con la educacion, sin dejar de lado las brechas por dimension
y constitucién del hogar, la existencia del espacio verde y sus situaciones para la

movilidad de la comunidad en general.

Por su parte, Manuel Fernando cabrera Jiménez propone en su trabajo de

investigacion:

... Investigar los sucesos del patrimonio social en el marco del desarrollo
humano para Bogota, analizando diferentes actores que interacttan en la
vida civica del contexto urbano, teniendo en cuenta los siguientes actores
sociales: Se analizaran datos oficiales de las juntas de administracion
local, JAL, Juntas de Accién Comunal, JAC, y Organizaciones No

gubernamentales.

El trabajo se hizo en veinte localidades de la ciudad y se encontr6 que
cada una tiene caracteristicas propias que afectan su desarrollo humano

con una capacidad para generar patrimonio social.



El andlisis encontr6é que el patrimonio social es Gtil para la generalidad de
la poblacion donde se crea. En lugares de ingresos escasos, se cree que
el patrimonio social puede ayudar a corregir sus dificultades de
estabilidad, en tanto en los lugares de ingresos mayores, se cree que el
patrimonio social puede ayudar a mejorar la seguridad y mejorar el acceso
con vias nuevas, beneficios que permite. (Cabrera Jiménez, 2017, pag. 15

y 16)

Manuel Fernando Cabrera Jiménez concluye:

Definitivamente, puede observase como “en los puntos geograficos
con altos ingresos, la poblacion prefiere ser mas autbnoma, mientras que,
en los puntos geograficos con bajos ingresos, la gente se acostumbra a
manejar el patrimonio social como una forma de optimizar su desarrollo
humano. Una comunidad encuentra dificultades de violencia en su punto
geografico y, sin contar con fondos para contratar seguridad privada, se
reune en brigadas comunales para llevar a cabo guardias nocturnas con
el fin de reducir la delincuencia. Esto beneficia incluso a los habitantes que
no han hecho parte en las brigadas, ya que pueden moverse por el

territorio sin problemas”. (Manuel Fernando Cabrera Jiménez ,2017)

Es asi también que en este estudio se encuentra la correspondencia
entre el patrimonio social y el desarrollo humano, relacién que no
manifiesta una gran influencia mutua en Bogota. Esto se debe a que el
patrimonio social se edifica de manera diferente en condiciones sociales

y econdmicas propicias o adversas, lo que conlleva a que los ciudadanos
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muestren percepciones basadas en su practicas y vida cotidiana en un
entorno social y economico local de acuerdo con Manuel Fernando

cabrera Jiménez.

En ninguno de los participantes del estudio se hallé una correlacion
continua entre el patrimonio social y el indice de Desarrollo humano (IDH).
Se establece que Juntas de Accion Comunal (JAC), por ejemplo, cuentan
con una baja percepcion de todas las facetas del patrimonio social, como
se demostré con varias juntas de asociacion comunal donde sus
presidentes mostraron conveniencia en acompafar el estudio. Algunos
incluso indagaron qué favores podrian lograr con la realizacion de este
analisis.

De manera similar, en la conversacion de concientizacion sobre el uso
de las herramientas de consulta en la zona, una gran cantidad de
residentes manifestaron segun Manuel Fernando Cabrera Jiménez, que
los nexos en unos casos vivian restringidas al apadrinamiento de los
gobiernos locales los cuales trabajaban solos, sin el apoyo de Juntas
Administradoras Locales (JAL) y los fondos de desarrollo local. En
resumen, es evidente que los miembros de la JAC no estan dispuestos a
generar patrimonio social debido a estas circunstancias, donde el
"habitus”, segun Bourdieu, se construye a partir de las practicas y la
instruccion de los sujetos. La investigacion encontré que muchos de los
lideres de las JAC que participaron en el estudio no estan involucrados en

actividades asociativas ni estan asociados con organizaciones no
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gubernamentales. De acuerdo con Manuel Fernando Cabrera Jiménez,
los empleados publicos no reconocen un liderazgo en los habitantes que
permita una evolucion real y agrupada del habitat que ayuda en la
construccion de proyectos para su comunidad. (Cabrera Jiménez, 2017,

pag. 271).

Francisco Alburquerque (2017) sefala:

En su articulo "El enfoque del desarrollo econdémico local”’, destaca en
su analisis la importancia de incorporar innovaciones econémicas en el
sistema productivo y empresarial en los diversos ambitos geograficos, ya
gue estos son mas susceptibles al progreso de la globalizacion y las
permutaciones tecnolégicas, lo que requiere cambios importantes en
términos sociales. Es evidente que las diferentes empresas pequefas y
medianas, asi como la produccién y el mercado interno, son cruciales,
por lo que se requiere una revision de las politicas publicas acordadas
con los actores en los diversos territorios para reconocer con mayor
exactitud sus desafios como oportunidades de desarrollo. Se pueden
extraer algunos ejemplos de como funcionan las decisiones de desarrollo
econdémico local en la vida real donde Segun Francisco Alburguerque
(2017), los paises desarrollados no ofrecen recetas, sino sugerencias
para acciones efectivas en cuanto a su desarrollo local. (Alburquerque,

2004, pag. 7y 8)

Concluye Francisco Alburquerque (2017), asi.



Es necesario adaptar las instituciones que podrian aceptar estas
responsabilidades y fomentar una creacion de entornos territoriales
innovadores mediante la colaboracion de entidades publicas y privadas.
Sin embargo, como se sefiala en el informe anterior de la OCDE (2016),
pocas administraciones gubernamentales de los paises desarrollados
comprendian en los afios ochenta la naturaleza y la amplitud de las
transformaciones institucionales demandadas en la toma de nuevos

compromisos. (Alburguerque, 2004, pag. 80)

El informe sobre desarrollo humano para Colombia de diciembre del 2023 analiza:

Explica la desigualdad en Colombia en términos de ingresos, los lugares
donde se muestra de manera significativa. Ademas, se analiza cémo
evoluciona, el impacto en el nivel de desarrollo humano y los factores
"disparidad”, que generan las diferencias, analizando el nivel de
productividad en Colombia a través de diversas medidas, asi como las
dificultades que se sufren especialmente en el contexto colombiano a
partir de la baja productividad de los trabajadores en Colombia analizando
la naturaleza empresarial dejando ver como una politica centrada en la
productividad puede evolucionar en una politica social que mejore el
desarrollo personal de todos. (Bendeck Castillo, Quintero, & Arbeléez,

2023, pag. 13)

Como conclusién las autoras indican:

Estos elevados niveles de diversidad han tenido efectos negativos tanto a

nivel econdomico como en el desarrollo humano y han imposibilitado que
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la pobreza se reduzca de forma gradual y sostenible dado que es causada
por acontecimientos que generan desigualdad, encontrandose en los
ingresos laborales, la principal diferencia, aunque otros ingresos como,
por ejemplo, pensiones e ingresos de capital, incrementan la disparidad
también. En otras palabras, las politicas publicas de distribucion han
tenido un impacto igualador, pero este es limitado. También se suma a
este factor de desigualdades la educacion, el género pues la mujer recibe
un inferior ingreso respecto a el género masculino quienes reciben unos
mayores ingresos. (Bendeck Castillo, Quintero, & Arbeldez, 2023, pag.

84)

Con lo anterior, es especialmente indispensable contar con un aspecto muy
importante siendo aquel al que hace referencia Martha C. Nussbaum en su
investigacién “Crear capacidades, propuesta para el desarrollo humano” (2012),

teniendo en cuenta en qué;

“Si el producto interior bruto de un pais se incrementa afio tras afio, pero
también lo hace el porcentaje de su poblacion privada de educacién,
sanidad y otros servicios y oportunidades basicos, ¢ progresa realmente
esa nacion? Si recurrimos a indicadores econdmicos convencionales,
¢podemos hacernos una idea fiel de la situacion real de los miles de

millones de personas que viven en el mundo?

"Las reglas fijadas por las teorias del desarrollo actuales han escondido
las carencias mas basicas del sometimiento y dignidad adecuada en el

ser humano”, afirma Nussbaum. Durante los actuales 25 afos”,



(Nussbaum, 2012) Martha ha ejecutado una busqueda hacia el
mejoramiento sobre el desarrollo humano con la identificacion de un piloto
citado como “el enfoque de las capacidades”, (Nussbaum, 2012). Ella y
sus compafieros comienzan con una pregunta muy sencilla: ¢qué puede
hacer y ser cada persona?, ¢Cuales son las verdaderas oportunidades
que tiene a su disposicion?, Nussbaum explica como podemos ayudar a
las personas de cualquier lugar y nacion a vivir vidas plenas y creativas
prestando atencion a los relatos de las personas y comprendiendo en esta
época de desigualdad injustificable, las politicas implementadas

presentes con un impacto diario.

Finalmente, las capacidades son el fundamento de "una concepcion de la
justicia social minimamente exigible en el derecho constitucional”, de ello
se desprende que una sociedad no puede ser justa si sus miembros no
cuentan con las "precondiciones de una vida que esté a la altura de la

dignidad humana”, como afirma. (NUSSBAUM, 2012)

Ademas, se justifica el enfoque de las capacidades a partir del aspecto del
derecho legislativo de las naciones; la perspectiva politica. De acuerdo con
John Rawls en su teoria del bienestar de los deseos informados (2006),
aunque el utilitarismo tiene sus desventajas, como lo sefiala Nussbaum,
cuenta también con ética: donde responde al tomarse seriamente a las
personas como a sus deseos buscando respetarlos por lo que quieren.

segun Martha C. Nussbaum (2012).
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Es significativo resaltar que el analisis de los documentos anteriormente
nombrados se concluye que el tema mas referido con base en su implementacion es
el de economia local (EL), se debe contar en el marco territorial en cualquier localidad
donde el proposito del mismo concepto esta encaminado en la transversalidad
respecto a indicadores de desarrollo humano en salud, la educacion y el

fortalecimiento econdmico de un territorio o localidad.

Este concepto permite establecer una ayuda bastante significativa en esta
investigacién con respecto en la preparacion hacia una reflexion de los siguientes
interrogantes: ¢Cuales fueron los efectos en la economia local a partir del
fortalecimiento de su infraestructura vial local?, ¢Qué tanto mejoraron las
oportunidades laborales en la localidad de San Cristébal con la construccion y puesta
en marcha de los proyectos de malla vial local? y ¢ Cuél fue el aporte de la habilitacion
de los diferentes proyectos de malla vial local en localidad de San Cristobal respecto
a mejorar los indicadores de Desarrollo Humano local?, pues el mismo se encuentra
orientado en una curva de aprendizaje en cuanto al analisis del componente de
economia local, en la linea del desarrollo humano local para la localidad de San
Cristébal.

En sintesis, se realizé un recorrido por diferentes publicaciones, las cuales
resaltan como la economia local, se puede fortalecer con dindmicas externas que
ayudan en su crecimiento territorial, como lo es la construccién y mantenimiento de
una infraestructura en malla vial adecuada y robusta, estableciendo un mejoramiento

de la movilidad que permite optimizar el desplazamiento en un territorio o punto
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geografico, ayudando en la activacion de la movilidad econémica en cualquier zona

territorial

Cabe decir que, es muy importante este analisis realizado ya que con la
interiorizacion sobre los efectos y aportes en el crecimiento de una economia local
soportados en la construccién e inversion en la malla vial que la encierra, se aportara
mejores soluciones en los diferentes escenarios locales con el mejoramiento para
fortalecer su economia local ayudando en el progreso hacia de una calidad de vida

mas aceptable.

ANTECEDENTES TEORICOS

Bogotd en materia de infraestructura local de vias presenta un desafio
verdaderamente importante y es, la accesibilidad. Hernandez (2019), subraya que la
accesibilidad y La infraestructura local es un capital vinculado con la suficiencia de
llegar a lugares con un desplazamiento rapido y seguro, sobre todo en localidades o
zonas geograficamente vulnerables con areas montafiosas, donde algunos
ciudadanos encuentran dificultades de accesibilidad realmente complicada hacia sus
destinos diarios afirmado por (Hernandez, 2012, p. 119).

En linea con lo anterior los recursos de infraestructura no solo prometen o constituyen
ventajas continuas como no continuas al reducir los costos de los productos de manufactura
(Khandker et al. 2009), sino que también genera oportunidades indirectas, como el espacio
de empleos y empleabilidad absoluta (Gachassin et al. 2010; Jacobs y Greaves 2003),
estableciendo una integracion del mercado segun, (Bhattacharyay 2009; Banco Mundial
2004).

Un ejemplo que cita (Ezcurra 2005; Ali y Pernia.1997). es aquel que tiene relacion
con la infraestructura rural, ya que el mejoramiento en la infraestructura vial optimiza la

productividad tanto agricola como no agricola, aumentando el nivel de consumo y por
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consiguiente los ingresos tanto de una persona como también de familias, puesto que

disminuye los costos asociados a los impuestos privados y de transicion en su
intermediacién hacia la comercializacion favoreciendo también el ahorrar tiempos en su
oferta buscando de esta forma mejorar el IDH, en cuanto a la reduccion de tiempos e
inversion de costos en un aspecto de productividad.

El aumento en la educacién, la salud y los ingresos de las personas, provocan
también una mayor demanda de servicios de infraestructura. De manera similar, un aumento
en el ritmo de crecimiento econdémico beneficiando la mejora de la calidad y demandando
un volumen de los servicios de infraestructura a través de una inversibn mayor en la
construccién de infraestructura, por lo tanto, las variables de infraestructura no solo son
externas, sino que también son enddgenas al Desarrollo humano, segun (Bhattacharya
2012))

Igualmente, la infraestructura tiene unas consecuencias positivas hacia la salud y la
educacion segun lo establecen (Khandker 2009; Bryceson y Howe 1993; Levy 1996). Pues
algunas investigaciones realizadas dan cuenta que la infraestructura tanto urbana como
rural incrementan la educacion y salud especialmente para las mujeres, nifias y nifios
sorprendentemente mas que las de los hombres citado por (Levy 1996; Bryceson y Howe
1993).

La falta de carreteras con una buena alternativa de acceso a servicios esenciales de
infraestructura puede determinarse como "pobreza de infraestructura”, puesto que, sin dicho
acceso, resulta extremadamente complicado cubrir las necesidades humanas esenciales
segun lo cita (Hosono 2012); No obstante, contar con alternativas de acceso es una
exigencia esencial (para un debate exhaustivo acerca del acceso y la asequibilidad, segun

(Bricefio-Garmendia et al. 2004).
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Ahora bien, la definicion de transporte recalcada por Fingermann, 2009, se

puede describir la misma “Etimolégicamente desde la palabra transporte ya que
proviene de dos vocablos latinos: “trans” y “portare” que respectivamente, significan
“al otro lado” y “llevar”, entendiéndose entonces por transporte, la accién de llevar de

un lado a otro, personas o cosas”. (Fingermann, 2009).

Hoy lo descrito por Flechas Camacho, 2006, refiriéndose al “Concepto de
movilidad, como una nueva forma de abordar los problemas de transporte desde un
marco integral, el cual busca hacer equitativo el uso de la malla vial por los diferentes
actores, puesto que se considera un recurso escaso que nunca podra crecer al ritmo
que crece el parque automotor, con el fin de facilitar las nuevas necesidades de
desplazamiento de las personas y de las mercancias, en una ciudad o region”.

(Flechas Camacho, 2006, pag. 2)

En ese contexto el autor Jiménez Moreno, 2016, establece que “El territorio,
es considerado como un espacio geogréfico delimitado, atribuido a un grupo humano
0 sociedad, sobre el que se asientan y al que dan forma en su proceso de ocupacion,
al que atribuyen el valor causal en la formacion de sus rasgos culturales, incluso
simbolismos de identidad, es un lugar y realidad de convivencia”. (Jiménez Moreno,

2016, pag. 57)

“...la territorialidad no es una practica ejercida universal y constantemente por
todos los actores sociales, sino que es una estrategia espacial consciente que puede
‘encenderse” y “apagarse”: los territorios solo existen mientras algun actor social
decida utilizar dicha estrategia para controlar a otros”, lo resalta. (Fernandez Romero,

2017, pag. 26)

La busqueda en mejorar la facilidad de desplazamiento en un lugar donde el

territorio sea mas accesible a partir del progreso de su sistema de transporte, o bien,
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mejorar la cercania como elemento de una necesidad o deseo, seria mas facil como

lo recomienda LOpez de Souza afirmado que en cuanto menor es el desplazamiento
que hay que efectuar para satisfacerlo como una practica social, responde hacia una

practica espacial.

Situacion actual de la localidad de San Cristobal puesto que es un territorio
que busca soluciones hoy para generar alternativas que permitan una reduccion de
tiempos y distancias de movilidad al interior de esta localidad, con el propésito de
alcanzar un mejoramiento en cuanto a calidad de vida con el aprovechamiento y
disfrute de tiempo en familia, atencién en salud y mejoramiento de su economia local,

especificamente en la UPZ 20 de julio.

Teniendo en cuenta finalmente como lo afirma (Ortega Sanchez, 2021), “La
calidad de vida es una condicion cultural, por lo que el reconocimiento de las culturas
diferentes es importante para nuestra gestion cultural. Los recursos culturales
también satisfacen las necesidades individuales, pero al mismo tiempo prometen el
desarrollo econdémico, la innovacion, el incremento de la variedad de servicios y
bienes, lo que indiscutiblemente conlleva a incentivar un mayor bienestar cultural”.

(Ortega Sanchez, 2021, pag. 3)

‘la cultura puede ser estudiada como un modelo de comportamiento, un
conjunto de gramaticas axiolégicas o de sistemas narrativos. La cultura esta
conformada por identidades que forman parte de la diversidad cultural, y la
diversidad, entendida como recurso y oportunidad, es el principio rector de la cultura”.

(Fiallos Quintero, 2019, pag. 3)

Ahora bien, como lo establece Martha Nussbaum, se debe recordar que
"Define la mejora de la calidad de vida para todas las personas, una calidad de vida

determinada por las capacidades de estas, como una tarea urgente al Estado y a las
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politicas publicas." (NUSSBAUM, 2012, pag. 39)

“... el enfoque concibe cada persona como un fin en si mismay no se pregunta
solamente por el bienestar total o medio, sino también por las oportunidades
disponibles para cada ser humano. Esta centrado en la eleccion en la libertad, pues
defiende que el bien crucial que las sociedades deberian promover para sus pueblos
es un conjunto de oportunidades (o libertades sustanciales) que las personas pueden

luego llevar, o no llevar, a la practica: ellas eligen”. (NUSSBAUM, 2012, pag. 38)

Como establece Morgan, “lo que evoluciona no es el individuo como tal o una
institucion o ciertos elementos de la cultura material. Lo que progresa es la especie,
la organizacion social, la cultura, se trata del desarrollo del progreso de la
humanidad” (Morgan, 1977, p. 31-38). En este sentido, la inversién en malla vial es
un aporte a la modernizacion de las ciudades, desde la creacion y estructuracion en
politica publica de movilidad, hasta la materializacion y desarrollo de una idea que

genera la solucién a un problema y progreso para la sociedad.

Hay que tener en cuenta que una politica publica necesita de esta
interpretacion antropoldgica para poder contener la verdadera solucién a algunas
problematicas estructurales de la sociedad. “Desde la etnografia, la antropologia
otorga una sensibilidad Unica a las orientaciones de valor de los diversos grupos
afectados por los proyectos, incluidos los grupos con poder, consumidores,

productores y audiencias”, afirma (Morgan, 1977, p. 31-38).

El inicio en la implementacion de la malla vial en San Cristobal posibilita el

mejoramiento de las manifestaciones culturales, la politica publica de movilidad y la
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generacion de una identidad propia para la comunidad de San Cristébal. Esta
identidad, segun Sen, “apela a la diversidad de formas de ser de una persona con
margenes de libertad para elegir el bien o los bienes que considere importantes,
aunque estas elecciones individuales provoquen una competencia con los bienes

concebidos por la comunidad”. (Sen, 2010, p. 32-41).

El proyecto de inversion en malla vial es un ejemplo de este significado cultural
porque responde a una de esas tramas importantes que construyen tejido social en
una comunidad especifica identificando un mecanismo esencial respecto a la
construccion de vias y una semejanza con la cultura local. La accesibilidad a bienes
y servicios se considera un eje fundamental para el bienestar de las personas, por lo
que Hernandez considera el transporte publico una politica social como afirma,

(Hernandez, 2017)

El proyecto de inversion en vias se convierte asi en una necesidad decisiva
de bienestar publico, que debe hacer uso de las nuevas tecnologias y desarrollos,
mas alla de las limitaciones que imponen algunos espacios geograficos, para mejorar
su economia, su cultura y su desarrollo humano con la participacién de los habitantes

en cada una de sus comunidades locales.

Como afirma Sen “Los individuos han de verse como seres que participan
activamente — si se les da la oportunidad - en la configuracion de su propio destino,
no como meros receptores pasivos de los frutos de ingeniosos programas de

desarrollo.” (Sen, 2000, pags. 74-75)

El autor Sen al referirse al desarrollo de una sociedad tiene en cuenta la vida

de las personas que la conforman. Sen define el desarrollo humano como “un
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proceso de expansion de las libertades reales de las que disfruta el individuo” (Sen,
2000). En este sentido, La infraestructura local de vias urbanas hace parte del
mejoramiento de una ciudad que logra establecer el disfrute de una vida socialmente

mas activa y econémica mente mas productiva.

Donde se construye un derecho relacionado con el desarrollo de su ciudad,
pero el cual va aun mas alla, al establecer “que el derecho a la ciudad es “no soélo el
derecho (de sus habitantes) a lo que ya esta en la ciudad, sino (...) el derecho
(ciudadano y humano) a transformar la ciudad en algo radicalmente distinto, a crear

ciudades que respondan a las necesidades humanas.” (D. Harvey, 2012).

“El derecho a la ciudad es poner en accion y a demandar el cumplimiento de

los derechos ya existentes y el derecho a construir otros nuevos” Harvey (2012).

En este concepto del derecho a la ciudad, la materializacién y puesta en
marcha de la malla vial local. para la localidad de San Cristébal se realiza a partir de

su agendamiento en el Plan de Desarrollo Distrital.

La estructura de un Plan de Desarrollo Distrital contiene inicialmente unos
fines, estrategias, planes, proyectos que se plantea la Administracion Distrital

elegida por votacion popular, para realizar lo establecido en el mismo. (DNP, 2023)

Por consiguiente, cabe resaltar que lo reglamentado por la ley 152 de 1994 y
el Acuerdo de Ley de 1994, permitié que varios Planes de Desarrollo Distritales
presentados por algunos mandatarios capitalinos contaran con la integracién de
programas especificos en cuanto a un mejoramiento en cuanto a malla vial local en

la ciudad de Bogota.
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Por lo reconocido hasta aqui se puede afirmar que los proyectos de
infraestructura contienen un contexto esencial, el fortalecimiento que genera la
inversion de malla vial local en un territorio especialmente aquel con grandes
problemas de accesibilidad en transporte lo que permite atender diferentes
dificultades en el desarrollo de dinamicas productivas locales optimas de
comercializacion y tiempos de atencion de las mismas, las cuales son muy visibles

en el entorno territorial local de la L.C de San Cristébal .

Por lo expuesto anteriormente, surge la siguiente Hipotesis:

“El fortalecimiento en cuanto a inversion en infraestructura de malla vial local, luego
de su construccién e implementacién, concretamente en la UPZ 20 de julio fortalecié

el desarrollo econémico local”.

En atencion a este proyecto de investigacion esta hipétesis tiene como objeto
desarrollar la misma, segun la cual, la L.C de San Cristébal y principalmente en la
UPZ 20 de julio, con el avance en la generacion de nuevas vias locales forjo un
fortalecimiento en su economia local permitiendo mejorar la prestacion de servicios
comerciales y creacion de algunas nuevas empresas o emprendimientos en esta
localidad.

(Esta hipotesis se podra resolver con fundamento en los objetivos planteados par

este estudio)
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DEFINICION ECONOMIA LOCAL

El proposito del siguiente titulo es aproximarnos mas al concepto de
‘economia local” con el objetivo de fortalecer los pilares de valoracion en esta

investigacion, aportando mas claridad al concepto planteado y a desarrollar.

Concepto que visto con mayor profundidad en cuanto a sus diversas
definiciones determinadas establece un horizonte més despejado, con el proposito
de que no produzca ningun tipo de desorganizacion, sino que nos ayude con

afirmaciones reales y no vacias sobre que es economia local.

La Universidad de los Andes (2023) define el "desarrollo econémico como una
economia que concibe cambios de incremento econémico dentro de un sistema
productivo transformandolo en algo mejor que ayude en el crecimiento econémico
con el fin de poder ayudar en las necesidades y pretensiones de las personas, las
cuales buscan ese crecimiento econdmico con el fin de promover su propia equidad
generando equilibrio e inclusion social en el bienestar de las personas”. (Universidad

de los Andes, Facultad de Economia, 2023)

"...el desarrollo socioeconémico local es un proceso que mejora la calidad de
vida de la comunidad, crea empleos y estimula el crecimiento econémico mediante
el aprovechamiento eficiente de los recursos enddgenos existentes en una

determinada zona" (Parrales, 2024)

Con respecto a lo anterior “Se hace necesario visualizar todas las
caracteristicas y dimensiones que el desarrollo local puede tributar para el

conocimiento responsable de los actores en los diferentes espacios de accion, en
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busca de posibles soluciones a los problemas de la comunidad donde los elementos
de integracion y participacion son claves en el desenvolvimiento de la dinAmica de

desarrollo local”. (Ojalvo Mitrany, 2019, pag. 2)

“Desde la década de los 80" el desarrollo local como apuesta que encauza los
recursos propios de una zona en aras de lograr mejores opciones de vida ha
pretendido aprovechar las condiciones existentes y potenciar oportunidades a partir
de los mismos actores sociales que interrelacionan en el medio, para que sean estos
mMismos quienes actien en los diferentes ambitos como el politico, social, econémico,

cultural y ambiental”. (Cadena Motta, 2014, pag. 9)

En este sentido como lo concluye Villa Maldonado, 2018, la economia
responderia de otra forma al alcance y complemento de las necesidades basicas a

partir del crecimiento econémico.

“El crecimiento econdmico es definido como la capacidad de una economia
para producir cada vez mas bienes y servicios. Se puede expresar como una
expansion de las posibilidades de produccion de la economia, es decir que la
economia puede producir mas de todo o, lo que es lo mismo, su frontera de
posibilidades de produccién (FPP) se desplaza hacia afuera y tras su aumento la

economia puede producir mas de todo”. (Villa Maldonado, 2018, pag. 2)

El concepto de “desarrollo local” junto con la definicion de economia, se puede
concluir que el concepto de economia local obedece puntualmente al siguiente
significado segun “El desarrollo econdmico local implica ademas de crecimiento, el
estudio, agregacion y gestion de variables tales como la equidad y redistribucion de

las riquezas, las libertades en un ambito de ética, el cuidado del medio ambiente, el
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fomento a la innovacion y la transferencia tecnolégica, la promocién y creacion de
oportunidades, el aprovechamiento sostenible de los recursos y potencialidades de

un territorio.” (Pérez Zulueta & Hidalgo Ledn, pag. 12).

Abordar el significado de desarrollo econémico local nos centraliza en el
entender su conceptualizacion desde varios autores como lo observamos
anteriormente, donde al final lo que podemos tener en cuenta el aspecto con una
perspectiva de economia diferente donde interactdan por un lado el bienestar social
y por el otro el crecimiento tanto individual como colectivo en busqueda de un
mejoramiento en calidad de vida productiva local en un territorio afirma, (Montafio

Armendaris, 2014).

EXTERNALIDADES - ECONOMIA LOCAL

Unos factores que no se puede desvincular en cuanto a la economia local son
aguellos que acompaiian las fluctuaciones y condiciones econdmicas tanto a nivel
interno como externo en un territorio o localidad, asi entonces; uno de los pilares
fundamentales en la economia se presenta en el marco del consumismo generado
por una oferta y demanda en los diferentes mercados buscando el bienestar social,
gue tiene como consecuencia la aparicidbn de varias opciones externas para la
atencion de estos mercados los cuales son también afectados por factores debido a
externalidades presentes en este proceso, ayudando asi a entender el ciclo de una

economia local considera Mankiw, (2012).

Asi mismo, teniendo en cuenta lo anterior este concepto de “Una externalidad

ocurre cuando las decisiones de compra y venta de un producto o servicio afectan el
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bienestar de un tercero, al que no se le paga ni compensa por dicho efecto”. (Centro

de Competencia. Universidad Adolfo Ibafiez, 2024)

Es decir que una externalidad se puede ilustrar con el caso referente en
transporte; cuando en este se presenta el ahorro de tiempo durante el
desplazamiento de un punto a otro, factor que es estimado como una externalidad
positiva, pero también podemos observar una externalidad negativa latente, como
puede ser la baja calidad del servicio prestado por un operador de transporte en
cuanto a las frecuencias del servicio proporcionado en algunos puntos para

suministrar el mismo.

Desligando un poco mas el concepto respecto a este tipo de externalidades
negativas y positivas podemos explicar lo siguiente, “La externalidad negativa se
refiere a situaciones donde una actividad economica reduce el bienestar de
individuos que no forman parte del mercado, sin que estos se vean compensados
por el dafio que reciben” (Centro de Competencia. Universidad Adolfo Ibafiez, 2024).
Pero aun asi también se presenta casos donde las externalidades responden a
opciones positivas como por ejemplo cuando los actos de una persona benefician a
otras. Cabe también destacar que las externalidades también son un factor
importante frente a bienes publicos suministrados por el estado para el

funcionamiento de algunas instituciones publicas en el beneficio de la comunidad.

Concluyendo lo anterior, “las externalidades se pueden clasificar en
beneficiosas, aquellas que crean beneficios externos a quienes estan directamente
envueltos en la produccion de los bienes en cuestion; y decreméntales, las que

imponen un costo a otros”. (ROJAS MERCED, 2015, pag. 12). Por lo consiguiente,
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el desarrollo local potencializa los recursos locales fortaleciendo el interactuar
comercial y transaccional disponible en un territorio robusteciendo a la comunidad
como también a instituciones tanto publicas como privadas que interactian en este

espacio local mejorando el bienestar de sus habitantes.

DESARROLLO ECONOMICO ENDOGENO

Es necesario también analizar la dimension representativa en cuanto a la
accesibilidad, productiva en la economia y es la relacionada con el desarrollo
econdémico endogeno, este entendiéndolo como una dimension de progreso que
hace parte de ella, segun (Vazquez, 2002). El desarrollo endégeno de alguna manera
se debe al analisis del como las fuerzas del desarrollo generan un progreso
econémico y social productivo en su interaccibn tanto econGmica como

productivamente en un territorio determinado.

Lo anterior se debe tener en cuenta ya que para poder desarrollar una
economia social territorial es un factor complejo, pues esta misma adquiere
diferentes dinamicas en el territorio (Chaves et al. 2013), puesto que los territorios se
centran en un desarrollo endégeno, el cual responde a un funcionamiento de
capacidades emprendedoras locales y al funcionamiento de un sistema productivo

local como lo establece, Vazquez, (2002).

Para efectos de la presente investigacion el desarrollo economico local y
social de la localidad de San Cristébal, nos permite tener muy presente que este tipo

de dinamicas en cuanto al desarrollo de economias enddgenas, fortalecen de alguna
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u otra forma las redes como también los diferentes actores que intervienen en el

fortalecimiento y crecimiento de un territorio.

Siendo asi, afirma Vazquez, 2002, que se debe tener presente un punto
indispensable donde la economia tanto local, como social, son determinantes en las
dindmicas articuladoras de un desarrollo econdémico enddgeno territorial esto se
explica, a que la misma creacion de un desarrollo econdémico local varia de alguna u
otra manera de un territorio a otro, pues cada uno contine diferentes dinamica
integradoras de produccion diferente tanto en el campo social como el econémico de

estos territorios. (Vazquez, 2002).

“Sin duda, lo que concluye Vazquez, 2002, respecto a los factores econdmicos
y productivos es como condicionan los procesos de acumulacion de capital, pero no
lo hacen de manera aislada, sino que es la interaccion entre ellos lo que impulsa el
aumento de la productividad y el crecimiento. Es decir, el desarrollo depende de los
efectos que produce la coordinaciéon entre las fuerzas del desarrollo”. (Vazquez
Barquero, reflexiones tedricas sobre la relacion entre desarrollo enddégeno y
economia social, 2018, pag. 4). Esto quiere decir que cada territorio tendra sus
propias dinamicas integradoras de produccién internas que ayudan de alguna u otra
manera al fortalecimiento econémico local desde su produccion tanto econémica

como social participativa.

Como se puede establecer, con lo anterior las economias de indole endégeno
responden a una produccion tanto de factores de caracter productivo contemplando

lo comercial, industrial y social, todo en un proceso de crecimiento especialmente de
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sus entornos econdmicos particulares, donde se produce esta articulacién productiva

territorial.

INFRAESTRUCTURA - ECONOMIA LOCAL

La infraestructura en la economia local tiene un aspecto también igual de
importante ya que la infraestructura hace parte de la economia local como brazo

rector de fortalecimiento econémico, segun a:

“La respuesta local a los desafios globales se instrumenta mediante un
conjunto de acciones de caracter muy diverso (Martinas, 1989; Vazquez
Barquero, 1993). Unas se dirigen a la mejora de las infraestructuras
(hardware), otras tratan de suplir las carencias y mejorar los factores
inmateriales del desarrollo (software) y otras se proponen fortalecer la

capacidad organizativa del territorio (orgware).

El bhardware del desarrollo local Estd formado por todas las
infraestructuras que sirven de base a los procesos de cambio estructural
y que son instrumentos indispensables para el funcionamiento del sistema
productivo. Como indica Chisholm (1990), al referirse al caso de Sheffield,
las inversiones en infraestructuras y patrimonio social se proponen
mejorar el atractivo de la ciudad y sus periferias convirtiéndolas en un
lugar adecuado para vivir. (Vazquez Barquero, Desarrollos recientes de la

politica regional. La experiencia europea, 1996, pag. 5)

Este tipo de inversiones que se realizan en el area de la infraestructura

especialmente en el transporte aumentan la accesibilidad y las mejoras en aspectos
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como los tiempos de movimiento en varios casos respondiendo a ser mucho mas
rapidos que optimizan un aspecto tan importante y convierten un sector o lugar en
un punto de referencia muy atractivo para realizar inversion en la comercializacion
de productos con la creacién de negocios y emprendimientos en el campo local
impulsando su economia en cada una de estas aglomeraciones locales establecidas

en un territorio. Chisholm (1990),

Dice Paul Krugman (PN — 2008) “Las aglomeraciones surgen de la interaccion
entre los rendimientos crecientes a nivel de las plantas de produccion individuales,
los costes de transporte y la movilidad de los factores. A causa de los rendimientos
crecientes, es preferible concentrar la produccién de cada producto en unas pocas
ubicaciones. A causa de los costes de transporte, las mejores localizaciones son
aquellas que tienen un buen acceso a los mercados (vinculacion hacia delante) y los
proveedores (vinculacion hacia atras). Pero el acceso a los mercados y a los
proveedores estard en esos puntos en los que se han concentrado las fabricas, y
gue, en consecuencia, han atraido a sus alrededores a los factores de produccién

moviles”. (elDial DC1605, 2011, pag. 9)

Lo mas importante que se debe rescatar es que la infraestructura a nivel de
transporte es muy significativa para poder dinamizar cualquier economia local como
regional siendo relevante segun “el papel que desempenan las grandes empresas
para crear sus propias economias de aglomeracién. En la medida en que las grandes
empresas consigan la localizacion de sus entramados de proveedores, esto genera
un proceso de crecimiento acumulativo ampliado a otras actividades econdémicas”.

(Merchant Rojas, 2006)
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CADENAS PRODUCTIVAS - ECONOMIA LOCAL

En cuanto al desarrollo de una economia local, esta se halla compuesta por
diferentes aspectos tanto internos como externos, en ayuda principalmente al
direccionamiento y sostenimiento en el tiempo de esta economia local, cuyo objetivo
principal concentrado en una economia local debe responder a “mejorar la situacion
econdmica, el ambiente, la salud y las relaciones sociales de un lugar, articulando a

los actores del territorio”. (TECNOLOGIA EN CONTABILIDAD FINANCIERA, 2023,

pag. 4)

En particular, se debe tener presente al respecto algunas variables que
influyen en la dindmica para realizar una implementacion, hacia una economia local
efectiva en un territorio en cuanto al bienestar obtenido en calidad de vida de sus
habitantes, estas variables responden a cadenas productivas — institucionalidad y

calidad de vida.

CADENAS PRODUCTIVAS

Las cadenas productivas, dan respuesta a una articulacion de varias activades
en cuanto a los procesos de produccién que se generan en un ambiente fijo o espacio
especifico y que ayudando en el fortalecimiento de la productividad local; “la cadena
productiva donde se encuentran presentes actores y trabajos diferenciados alrededor
de los productos o servicios que ofrecen las empresas. Estos actores se vinculan
entre si para llevar el producto o servicio de un estado a otro, desde su produccion

hasta el consumo. La estructura dinamica de todo este conjunto de
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actores, acciones, relaciones, transformaciones y productos o servicios es lo que se

conoce como cadena productiva”. (Bada Carbajal & Rivas Tovar, 2009, pag. 8)

Es asi, que las cadenas productivas también se encuentran determinadas por
esquemas de produccion tanto formales como informales, que de alguna u otra forma
permiten clasificar estas cadenas productivas en el marco de su accionar
comerciales territoriales fundamentalmente en su dinamica productiva tanto

individual como colectiva formal o informalmente opina Kaplinsky, (2000).

CADENAS PRODUCTIVAS — FORMALES

Por otro lado, una de las caracteristicas dentro de este tipo de cadenas
productivas — formal, es la de generar empleabilidad en un sector o territorio de una
manera estable cuando esta cadena productiva cuenta con una cadena de
produccion sujeta a su legalidad ante las normas que rigen y regulan el mercado

econdmico territorial local sefiala, segun (INEGI, 2014).

Una cadena productiva formal es aquella que esta dentro de los parametros
de cumplimiento en aspectos de constitucion formal Jurica y administrativa que
permiten en sus operaciones a nivel de comercializacién y prestaciéon de servicios de
estos contar con los estaderes legales para su oferta al consumidor, plantea (INEGI,

2014).

Para una mejor definicion en una cadena productiva formal, se debe tener en
cuenta que esta se encuentra debidamente registrada ante las autoridades privadas
0 publicas encargadas de estos registros, reportando sus movimientos econémicos
por medio del pago de impuestos ante el Sistema de Administracion Tributaria,
identificando los ingresos, gastos, costos, proveedores y clientes de esta cadena

productiva formal, grande, mediana, pequefia 0 micro, pero también determinando si
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es una persona fisica con actividad empresarial continua en un marco territorial y

local de acuerdo con camara de comercio de Bogota (2023).

CADENAS PRODUCTIVAS — INFORMALES

Dentro de los puntos con mayor afectacion en una cadena de productividad
se encuentra aquella que est4 determinada como cadena de productividad informal,
puesto que responde segun INEGI (2014), a un “conjunto de actividades econdmicas
realizadas por los individuos que, por el contexto en que lo hacen, no pueden invocar
a su favor el marco legal o institucional que corresponda, mientras que la ocupacion
informal considera todo el espectro de modalidades ocupacionales, ya sea
dependientes o independientes, sobre las que afecta esta circunstancia” sostiene
(INEGI, 2014,p.10). Es decir, se debe tener en cuenta que la informalidad responde
en algunos aspectos a trabajos realizados por cuenta propia y no dentro del esquema
asalariado de una economia que paga por sus actividades realizadas. Desde el punto

de vista de (INEGI, 2014, p.10).

La informalidad dentro de las cadenas productivas se manifiesta también
cuando teniendo una empresa constituida al mismo tiempo y esta no es presentada
para sus registros a nivel fiscal con el &nimo de prestar atencion en el pago de los
impuestos y obligaciones tributarias que le conlleva al registro y pago de sus
operaciones comerciales en un espacio local o territorial determinado de acuerdo con

INEGI, (2014).
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ECONOMIA LOCAL - INSTITUCIONALIDAD

Es indispensable tener en cuenta esta variable, ya que es una de las que
influye en cuanto al manejo e intervencién de la administracién publica en un territorio
por medio de su institucionalidad gubernamental, pudiendo estar sujeta a un
horizonte de operacién tanto a nivel de establecimientos publicos o privados con el
objetivo de articular una cadena productiva en cuanto a beneficios sociales
particularmente respecto a una respuesta a la ciudad por parte del estado y algunas
entidades que aportan en un esquema publico privado para el mismo. Como lo

propone (Graciela Baez, 2022 p, 5)

La institucionalidad desarrolla unas capacidades que orientan a la prestacion
de servicios netamente integrales y dinamizadores de la economia local, que se
encuentren en su momento emergiendo como musculo de fortalecimiento de una
gestion territorializada para la comunidad que en ella habita y converge en su diario

vivir. (Graciela Baez, 2022 p, 5)

ECONOMIA LOCAL - CALIDAD DE VIDA

Los elementos basicos propios que se contiene para que los habitantes de un
territorio o lugar geografico opten por una calidad de vida, son los siguientes los
cuales responden a cambios sociales siendo su objetivo dltimo mejorar las
circunstancias y contextos de vida de las personas teniendo en cuenta a Hoyos,

(2016).

Siendo asi un factor que contiene la valoracion en las privaciones de las

personas y sus niveles de satisfaccion, como lo es también, la evaluacion de los
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resultados de los programas y servicios humanos, la direccion y guia en la provision
de estos servicios y la formulacidn de politicas nacionales e internacionales dirigidas,

tanto a la poblacion general, como a grupos especificos establece Hoyos, (2016).

En lo que incumbe a la actual investigacion, la calidad de vida de los
habitantes de una localidad responde en la necesidad y busqueda a obtener esa
medicion auténtica de calidad de vida, cuando algunos indicadores como los de
salud, economia y de educacion, recibidos durante el trascender de una vida
cotidiana son efectivos y favorables en su entorno o territorio donde residen desde

el punto de vista de Hoyos, (2016)

INFRAESTRUCTURA - MALLA VIAL

En cuanto al concepto que se denomina infraestructura el mismo segun
Ashley Carse, (2017), “tuvo su origen en la ingenieria y la politica ferroviaria francesa
del siglo XIX. Luego, migré al uso militar hasta llegar a las ciencias sociales para
explicar los activos fisicos, sistemas y visiones del mundo, y para comprender el
mundo actual como un marco subyacente de elementos heterogéneos ajustados a
un orden calculado en cuanto a las instalaciones y equipamientos que permiten la
actividad técnica y econdmica de una comunidad de acuerdo con, (Ashley Carse,

2017: 27-39)

Para Ashley Carse, 2017, la infraestructura se compone de estructuras fisicas
publicas y privadas tales como carreteras, ferrocarriles, puentes, tineles, suministro
de agua, red de saneamiento, redes eléctricas, y telecomunicaciones (incluyendo

conectividad a Internet y acceso de banda ancha). En general, la infraestructura se
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ha definido como "los componentes fisicos de los sistemas interrelacionados que
proporcionan productos basicos y servicios esenciales para permitir, sostener o
mejorar las condiciones de vida de la sociedad" y mantener el entorno circundante

segun, (Ashley Carse, 2017: 27-39)

Dentro de las diferentes caracterizaciones en infraestructura podemos
determinar que se puede describir un horizonte de varias variables que le acomparfian
dentro de ellas: la malla - vial, espacios publicos, parques, siendo muy importantes
dentro de esta investigaciéon para tener en cuenta, puesto que ofrecerian una
respuesta respecto a la evaluacién del mejoramiento de calidad de vida de algunos
habitantes afirma (Ashley Carse, 2017: 27-39), que disfrutan del territorio o espacio
local en su diario vivir como en la localidad de San Cristobal especialmente en al

UPZ 20 de julio.

MALLA VIAL

Ahora bien, este concepto de malla vial se contempla como un conjunto de
elementos fisicos o intangibles de obras civiles que integrados permiten el
desplazamiento de personas y vehiculos de modo terrestre. Determinando que la
malla vial en su fin sea un conjunto de lineas que definen los ejes viales, de cada
una de las rutas de municipios o localidades, (Secretaria Distrital de Movilidad

2024).

Estas lineas tienen estructuradas como atributo tienen la informacion de
nomenclatura vial, el sentido del transito vehicular y su clasificacion de acuerdo con

el tipo de trafico que soporta. Segun el Acuerdo 22 del afio 2009 del Plan de
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Ordenamiento Basico Territorial (PBOT) para Bogota que instaura este tipo de
lectura territorial, se fija en ubicacion georreferencial y espacial segun lo establece

Secretaria Distrital de Movilidad , (2024).

INFRAESTRUCTURA - ESPACIO PUBLICO

Ahora bien contando con la anterior descripcidon sobre infraestructura para
Colombia la Corte Constitucional en la Sentencia SU-360 de 1999, establece segun
la ley 92 en su articulo 5 que, “ el espacio publico municipal esta constituido por las
areas requeridas para la circulacion tanto peatonal como vehicular, las areas para la
recreacion publica activa o pasiva, para la seguridad y tranquilidad ciudadana, las
franjas de retiro de las edificaciones sobre las vias, fuentes de agua, parques, plazas,
zonas verdes y similares, las necesarias para la instalacion y mantenimiento de los
servicios publicos basicos, para la instalacion y usos de los elementos constitutivos
del amoblamiento urbano en todas sus expresiones, para la preservacion de las
obras de interés publico y de los elementos histéricos, culturales, religiosos,
recreativos y artisticos, para la conservacion y preservacion de paisajes y los
elementos naturales del entorno de la ciudad, los necesarios para la preservacion y
conservacion de las playas marinas y fluviales, los terrenos de bajamar, asi como
sus elementos vegetativo, arenas, corales y en general, por todas las zonas
existentes o debidamente proyectadas en las que el interés colectivo sea manifiesto
y conveniente y que constituya, por consiguiente, zonas para el uso o disfrute

colectivo, (Sentencia SU-360 de 1999).

Con esta variable de espacio publico las alternativas de poder analizar y

establecer los cumplimientos en el mejoramiento de calidad de vida de un territorio
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es realmente efectiva, ya que contiene muchos elementos que la hacen
indispensable para la movilidad de los habitante y transporte en un entorno que

desarrolle actividades de igual forma sociales o comerciales.

INFRAESTRUCTURA - PARQUES

También, los parques son tenidos en cuenta como unos de los mejores
referidos en cuanto a salud y modos de vida éptimos en un territorio y que segun
Rico (2004), son espacios para el desarrollo de actividades ludicas y que representan
“ una necesidad psicoldgica, un prerrequisito social y un atributo espiritual”’, “Ocio
como constructor de lugares”, donde su ausencia contribuye a incrementar los

niveles de intolerancia, una situacién que agrava, a su vez, los indices de violencia

registrados en las ciudades opina Rico (2004)

Por lo anterior, esta variable permite establecerse también como un factor
fundamental de medicién en el aspecto de calidad de vida especialmente en cuanto
a salud mental, que como es sabido por la pandemia desatada durante el afio 2020
y 2021 a nivel mundial se mantuvo como un importante problema de salud y vida

para muchos habitantes en sus territorios y localidades.

ESCENARIO DE INVESTIGACION:

Es importante tener en cuenta que “las ciudades se ven influenciadas cada
vez mas por las dinamicas de los flujos de capital, trabajo, bienes y personas
implicitas en los procesos de apertura econémica y descentralizacion estatal.”, Ahora
bien, la ciudad de Bogota, como ciudad capital de Colombia donde confluyen la gran

mayoria de personas que hacen parte de sus diferentes territorios, se
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encuentra en la cordillera de los andes y se ubica en el centro de la sabana
cundiboyacense a una altura de 2.600 metros, rodeada de montafias; cuenta con
8.034.649 habitantes, su division politico-administrativa, estd compuesta por 20
localidades nombradas asi: Usaquén, Chapinero, Santa Fe, San Cristébal, Usme,
Tunjuelito, Bosa, Kennedy, Fontibon, Engativa, Suba, Barrios Unidos, Teusaquillo,
Los Martires, Antonio Narifio, Puente Aranda, Candelaria, Rafael Uribe, Ciudad
Bolivar y Sumapaz.

MAPA 2. Localidades de Bogota D.C.

Localidades
de Bogota

Fuente: secretaria de Planeacién - 2024

Estas localidades estan reglamentadas por un régimen especial para un distrito
capital como lo es la ciudad de Bogotd, el cual esta estipulado por el Decreto 1421
del afio 1993, donde se instituye la organizacion administrativa y sus funciones pero
también su estructura administrativa, los sectores con los que cuenta la ciudad
capital de Colombia, fortaleciendo asi su organizacion gubernamental y
administrativa, por otro lado, se debe tener en cuenta su plan de ordenamiento
territorial establecido en el Decreto 555 del afio 2021, en el cual se adopta la revisién

general del Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota D.C. y la reglamentacion del
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mismo en el que se clasifica la parte territorial de cada una de las 20 localidades que

componen este distrito capital de Bogota.

Este Plan de Ordenamiento Territorial (POT) , contiene la respuesta a la agenda
gue se debe consolidar para el afio 2030, en cuanto al cumplimento de los objetivos
de Desarrollo Sostenible respecto a su ordenamiento territorial especialmente en el
largo plazo que junto con la ley 388 de 1997, establece que “ el ordenamiento del
territorio municipal o distrital comprenda un conjunto de acciones politico-
administrativas y de planeacion fisica concertadas y coherentes, emprendidas por
los municipios o distritos y areas metropolitanas para disponer de instrumentos
eficaces de orientacion del desarrollo del territorio bajo su jurisdiccion y de regulacion
de la utilizacion, ocupacion y transformacion de su espacio fisico, como lo estipula el

(DNP - 2022).

Por ello, el ordenamiento territorial debe ser acorde con las estrategias de
desarrollo econdmico del municipio y distrito y armoénico con el mismo ambiente y
sus tradiciones histoéricas y culturales. El ordenamiento del territorio tiene por objeto
dar a la planeacion econdémica y social su dimension territorial, racionalizar la
intervencion sobre el territorio y propiciar su desarrollo y aprovechamiento sostenible,
el ordenamiento del territorio tendr& en consideracion las relaciones
intermunicipales. Metropolitanas y regionales; las condiciones de diversidad étnica 'y
cultural; asi como la utilizacién optima de los recursos naturales, econémicos y

humanos para el logro de una mejor calidad de vida”, segun Decreto 879 de 1998.
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DESCENTRALIZACION - CIUDAD DE BOGOTA.

A partir, del aflo 1986 con la formalizacion en la eleccidn popular de alcaldes
municipales en todo el territorio colombiano, se presentd el proceso de
descentralizacion para Colombia, donde este fue muy importante puesto que, se
establecio junto con la nacion y la region de Cundinamarca la descentralizacion
contiguo con otros procesos de desconcentracion territorial del poder interno en la
ciudad de Bogota , donde se genero el establecimiento de una alcaldia mayor de
Bogota, como ente rector de gobierno quien de una manera horizontal también
establecio la creacion de 20 alcaldias locales, ubicadas en cada localidad del distrito

capital.

Es asi como con la Constitucion de 1991, se establece en el articulo 286, que
“Son entidades territoriales los departamentos, los distritos, los municipios y los
territorios indigenas. La ley podra darles el caracter de entidades territoriales a las
regiones y provincias que se constituyan en los términos de la Constitucion y de la
ley.” En donde estipula en el articulo 287 que, “Las entidades territoriales gozan de
autonomia para la gestion de sus intereses, dentro de los limites de la Constitucion
y la ley”, Lo que refuerza mucho el proceso de descentralizacion y toma de

decisiones desconcentradas de un gobierno autébnomo.

Lo anterior permitid que se estableciera la division actual por localidades
siendo 20 las designadas, donde se cre6 en esta segmentacién local la division de
muchas funciones y responsabilidades por parte de las 20 localidades, las cuales se
asumen con caracter de contar con un presupuesto autbnomo para su ejecucion en

cuanto al gasto de inversién publica.



61

Con otro decreto generado casi en el mismo periodo que establecié la base
sélida de la descentralizacion del distrito capital enmarcado en el Decreto 1421 de
1993, donde se establecieron lineamentos basicos en cuanto al funcionamiento y
competencias del distrito capital teniendo en cuenta con este también poder
establecer autoridades locales para cada alcaldia local en las 20 localidades
designadas en el decreto y fijar también las juntas administradoras locales para el

distrito en cada una de estas localidades.

En este contexto es indispensable tener presente que una de las localidades
para ser tenidas en cuenta en la realizacion de esta investigacion es la localidad de
San Cristdbal ubicada en el sur oriente de la ciudad de Bogota. Pues esta representa
un margen de vulnerabilidad social, econébmico bastante alto por su ubicacion

territorial en la ciudad y su compleja accesibilidad territorial a la misma.

Ahora bien, la localidad de San Cristobal se encuentra ubicada al sur oriente
de la ciudad de Bogotd, es una de las 20 localidades que conforma la estructura
geografica del Distrito Capital. Esta localidad cuenta con una extension de 4.910
hectareas de superficie (1.648 en zona urbana y 3.262 en zona rural).
Administrativamente, la localidad esta dividida en cinco Unidades de Planeamiento

Zonal (UPZ)1 y tiene un total de 211 barrios.

Las Unidades de Planeamiento Zonal (UPZ)2 que hacen parte de esta
localidad son las siguientes: la UPZ San Blas con una extension de 400 hectareas;

la UPZ La Gloria con una extension de 385,9 hectareas; la UPZ los Libertadores con




62
una extension de 364,9 hectareas; la UPZ 20 de Julio con una extension de 262,5
hectareas; y la UPZ Sosiego con una extension total de 234,9 hectareas. (Catastro

Ciudad de Bogota, 2021).

MAPA 3. Localidad de San Cristébal Sur.
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Es de precisar que la investigacion tendra como enfoque especifico la UPZ 20
de julio donde confluye la variable de Economia Local (EL), tanto formal como
informal donde se realizara la investigacién respecto a los avances de inversion
en malla vial local y como estos influyen en el mejoramiento de la Calidad de Vida
y su economia local en esta UPZ 20 de julio de la localidad de San Cristobal en

Bogota D.C.
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TIPO DE INVESTIGACION:

Esta investigacion responde a una investigacion de caracter descriptiva pues
tiene como punto de partida el andlisis en la inversion de malla vial local, para la
localidad de San Cristobal y su aporte al desarrollo de la economia local,
especialmente en la UPZ 20 de julio, donde se encuentra ubicado con gran afluencia
el nivel comercial tanto formal como informal de la localidad de San Cristébal.

Es asi como se contempla la politica publica de movilidad que viene
implementandose en la ciudad de Bogota, donde se propone la potencializacion en
la inversion de los recursos para la malla vial local, dentro de una alternativa
fundamental hacia el fortalecimiento de estas economias locales tanto formales como
informales para la localidad.

Tipo de Estudio

En el marco del presente trabajo investigativo, se ha optado por llevar a cabo
un estudio de caso para examinar en profundidad la relacién entre inversion publica
en malla vial local y economia local. Este enfoque se selecciona con el objetivo de
proporcionar una comprension detallada y contextualizada del fendmeno en cuestion,
dentro de un contexto especifico y real.

1. Naturaleza del Estudio de Caso

El estudio de caso es una metodologia cualitativa que se centra en el analisis
exhaustivo de un caso particular, para entender los fendbmenos complejos y
multidimensionales que se manifiestan en situaciones reales. En esta investigacion,
el caso seleccionado es la relacion de inversion publica en malla vial local y economia

local en la UPZ 20 de Julio de la localidad de San Cristdbal, en la ciudad de Bogota.
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2.0bjetivo del Estudio
El propdsito principal del estudio de caso es explorar y comprender como la
evolucion de la inversion publica en malla vial local genera efectos en las condiciones
de la economia local, puntualmente en la UPZ 20 de Julio de la localidad de San
Cristébal.
Desde este enfoque se pretende una inmersion profunda en el contexto del
caso buscando la obtencién de informacion detallada sobre los factores que influyen
en el fendbmeno investigado.
3. Contexto y Justificaciéon
El estudio de caso se realiza en la UPZ 20 de Julio de la localidad de San
Cristobal en la ciudad de Bogota, siendo esta UPZ muy relevante debido a la
necesidad que tiene de contar con una infraestructura adecuada de vias a nivel local
permitiendo asi una Optima interaccién entre los ciudadanos, la movilidad y su
economia local con la busqueda en el mejoramiento de sus condiciones de vida.
Analizar este caso proporciona una oportunidad para identificar patrones, desafios y
oportunidades que podrian ser aplicables a contextos similares en algunas otras
localidades de la ciudad de Bogota.
4. Método de Recoleccion de Datos
Para garantizar una comprension integral del caso, se emplearan multiples
técnicas de recoleccion de datos, incluyendo:
» Encuestas de percepcion: Se realizaran encuestas con comerciantes locales
formales e informales, asi como con funcionarios de la administracion local, con el
fin de obtener perspectivas diversas y detalladas sobre el caso.
Revision de Documentos: Se analizaron documentos relevantes, como informes
institucionales, informes de gestion local e informes de ejecucion de contratacion local para

obtener una vision mas completa de las practicas y resultados del caso.
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5.Andlisis de Datos

El analisis de datos se centr6 en la identificacibn de temas y patrones
emergentes a través de:

 Codificacion Tematica: Se organizaron y clasificaron los datos recolectados
en categorias tematicas, lo que permitié destacar los aspectos mas significativos y
recurrentes del caso.

» Analisis Comparativo: Se realiz6 un andlisis comparativo dentro del caso
para identificar similitudes y diferencias en las experiencias y percepciones de los
diferentes actores locales involucrados en la gestion de la malla vial local y su relacion
con la economia local.

6. Aplicaciéon de los Resultados

Los hallazgos del estudio de caso permitiran una comprension profunda de la
relacion entre inversion publica en malla vial local y las condiciones de la economia
local, y se espera que contribuyan a la cualificacién de la toma de decisiones en
cuanto a intervenciones gubernamentales en el ambito local, especialmente referidas
a infraestructura productiva que tenga efectos en las condiciones de desarrollo

econdmico local.
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METODOLOGIA

En el presente trabajo investigativo, se emplea una metodologia de estudio
descriptivo con enfoque cualitativo — estudio de caso, con base en el andlisis de datos
para explorar y comprender de manera profunda los fendmenos y experiencias
relacionadas con la relacion entre inversion publica en malla vial local y economia
local en la localidad de San Cristobal. La eleccion de esta metodologia responde a
la necesidad de captar la riqueza y complejidad de las percepciones, actitudes y
comportamientos de los participantes, asi como de interpretar el contexto en el que
se desarrollan.

La investigacion se desarrollo a través de la aplicacion de un cuestionario de
encuesta semi estructurada con preguntas abiertas y cerradas a la poblacion objeto
de investigacion buscando identificar las variables relevantes, asi como las
relaciones entre dichas variables, con el propésito de fundamentar una demostracion
rigurosa de la hipétesis de trabajo.

El tipo de muestreo es probabilistico pues se tiene presente de forma aleatoria a cada
uno de los ciudadanos que tienen relacion con la inversion local en malla vial y las
condiciones de la economia local, quienes tuvieron la misma oportunidad de ser
seleccionados para la aplicacion de la encuesta.

Con respecto ala encuesta se busca, a través de una seleccion de muestra, entender
y generalizar lo sucedido en el contexto de las dinAmicas comportamentales respecto a una
comunidad en especial en la busqueda de responder a los objetivos especificos constituidos

en esta investigacion.
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El instrumento fue aplicado por una sola ocasion, sin realizar seguimiento a

los encuestados, siendo por tanto aplicaciones anénimas.

Se utilizo estadistica descriptiva no paramétrica, con pruebas de frecuencias,
medias, modas y medianas, no se puso en practica ningin modelo probabilistico
tedrico. La informacion fue procesada en el paquete estadistico SPSS v. 27.0 para

Windows.

1. Enfoque Metodoldgico
La investigacién se enmarca en un enfoque cualitativo, que se centra en el
analisis detallado y comprensivo de datos no numéricos, tales como entrevistas,
encuestas, observaciones y documentos. Este enfoque permite una exploracion
profunda de las experiencias subjetivas y los significados que los individuos atribuyen
a sus acciones y contextos.
2. Disefio de Investigacion
El disefio de investigacidon es un estudio descriptivo con enfoque cualitativo — de tipo
estudio de caso, y se selecciona debido a su capacidad para proporcionar una comprension
detallada de la relacion entre inversion publica en malla vial local y economia local dentro
de su contexto natural. La investigacion busca captar la complejidad del fendmeno y
desarrollar teorias o interpretaciones basadas en los datos recolectados.
3. Técnicas de Recoleccion de Datos
Para la recoleccion de datos se utilizaron las siguientes técnicas cualitativas:
Encuestas: Se llevaron a cabo 70 encuestas con participantes clave,
seleccionados por su relevancia y experiencia en el marco de la relacion entre
inversion publica local y condiciones de la economia local. Las encuestas se guiaron
por una serie de preguntas abiertas y cerradas que permitieron explorar en
profundidad las perspectivas y experiencias de los participantes.

Analisis de Documentos: Se analizaron documentos relevantes, como
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informes institucionales, registros de contratacion e informes de gestion para

contextualizar y complementar la informacion obtenida a través de las encuestas y

las observaciones.

4. Eleccion de la Muestra

La muestra se selecciond utilizando un muestreo intencional basado en
criterios especificos relacionados con la inversion en malla vial y la economia local.
Los participantes fueron elegidos en funcion de su conocimiento, disponibilidad y rol
dentro de las estrategias de inversion y de economia local o papel buscando que
proporcionen una vision rica y variada del fenbmeno investigado en la localidad.

5. Andlisis de Datos

Los datos fueron analizados utilizando técnicas de andalisis cualitativo, tales
como:

Codificacion Tematica: Se realiz6 una codificacién tematica para identificar
patrones y temas recurrentes en las encuestas y observaciones. Esta técnica
permitidé organizar y clasificar los datos en categorias significativas.

Analisis de Contenido: Se llevo a cabo un analisis de contenido para examinar
el contenido de los documentos y comparar los hallazgos con los datos obtenidos de
las encuestas y observaciones.

Triangulacién: Se utilizé la triangulacién de datos, metodologias y fuentes para
asegurar la validez y la confiabilidad de los resultados. La combinacion de diferentes
fuentes y métodos permitiéo una comprensién mas robusta del fenébmeno investigado.

6. Consideraciones Eticas

Se garantiz6é el cumplimiento de principios éticos en todas las etapas de la
investigacién. Se obtuvo el consentimiento informado de todos los participantes, se
garantizé la confidencialidad de los datos y se tomé en cuenta el respeto por la

dignidad y los derechos de los involucrados.
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7. Resultados Esperados

Se espera que la investigacion proporcione una comprensién profunda y
matizada de la relacién entre inversion publica en malla vial local y las condiciones
de la economia local, revelando las complejidades y dindmicas subyacentes que no

se capturan mediante enfoques cuantitativos.

DESCRIPCION: CONSTRUCCION MALLA VIAL - LOCALIDAD DE SAN

CRISTOBAL

Teniendo en cuenta la dificil situacion de movilidad por la que atraviesa
actualmente la localidad de San Cristébal, lo que hace necesaria la construccion de
nuevas vias. Esta zona cuenta con una marcada dificultad en la accesibilidad y
transito libre para poder llegar a algunos barrios ubicados en las partes mas
productivas de la localidad.

La ubicacion de laderas urbanas y la falta de vias en estas zonas altamente
montafiosas de la localidad constituyen una probleméatica que viven a diario los
habitantes de esta localidad.

Ahora, es importante destacar que la evolucion de los sistemas de transporte
determina las dindmicas de movilidad de la ciudadania y tiene incidencia en el
desarrollo urbano de la comunidad, tanto en lo econdmico como en lo social con base
en lo dicho por (Carmen V. Velasquez M,2015).

Una de las alternativas de mejoramiento en este caso es la de poder contar
con nuevas opciones de inversion en malla vial local, ya que las actuales condiciones
en las que se encuentra la malla vial local en la localidad de San Cristébal generan
desigualdades, discriminacion y pérdida del derecho en su parte econémica, social
y recreativa entre los habitantes de la localidad de San Cristébal.

Esto se encuentra a la par de la evolucion de las ciudades con el paso y
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avances del tiempo, las cuales establecen que el progreso urbanistico debe contar

con las garantias para instituir las capacidades y libertades que materialicen un
desarrollo humano éptimo en el marco del derecho a la ciudad y el disfrute de esta
puesto que la buena movilidad permite el disfrute de este derecho y uno de los puntos
esenciales para una adecuada construccion de identidad ciudadana, determinada a
partir de la vida de las personas, las cuales se dedican en su cotidianidad a buscar
el mejoramiento de aspectos fundamentales a nivel econémico, educativo, cultural y

de salud en su territorio dia a dia.

MUESTRA:

Con el propodsito de buscar una respuesta al objetivo de esta investigacion se
conformara una muestra de 70 personas, las cuales se encuentran ubicadas dentro
de la zona de influencia afectada por los diferentes proyectos de inversién en la malla
vial local, para la UPZ 20 de julio entre: (Comerciantes, organizaciones comunitarias,
instancias de participacion ciudadana y entidades distritales). Se utilizo, estadistica
descriptiva, no paramétrica, con pruebas de frecuencias, medias, modas y medianas,
no se puso en practica ningin modelo probabilistico tedrico. La informacién fue
procesada en el paquete estadistico SPSS v. 15 para Windows. La muestra es la

siguiente:



Gréafico N.° 2. Ubicacién Muestra

COMUNIDAD GRUPOS DE

el

UPZ 20 DE
JULIO

Fuente: Creacion Propia, 2025.

La ubicacion geografica para la aplicacion del analisis de la investigacion estara
distribuida en la UPS del 20 julio, especificamente en las zonas de influencia en
donde se realizaron los diferentes proyectos de inversién en malla vial local, ubicadas
en esta Unidad de Planeacion Zonal (UPZ) 20 de julio de la localidad de San

Cristébal, encontrandose conformada estd en su totalidad por 6 Barrios. (Atenas,

INTERES

INSTITUCIONES
PUBLICAS
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Bello Horizonte, suramericana, Villa de los Alpes, Villa de los Alpes Il, 20 de Julio).
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MAPA 3. UPZ 20 julio y barrios seleccionados para la muestra por donde se

realizaron y se realizaran proyectos de inversion en malla vial.
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Fuente: Oficina de Catastro Ciudad de Bogota, 2023.
Tabla No 3: Unidades de Planeaciéon Zonal (UPZ) 20 de julio.
UPZ SECTOR CATASTRAL
ATENAS
BELLO HORIZONTE 2
SURAMERICA 3
20 DE JULIO
VILLA DE LOS ALPES 4
VILLA DE LOS ALPES 1l 5
VEINTE DE JULIO 6

Fuente: Realizacién Propia - 2024
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UNIVERSO:

Lo habitantes que cuentan con negocios a nivel formal e informal mayores de 18
afios ubicados dentro de la UPZ 20 de Julio o que laboran en la misma, pero viven
en diferentes barrios de influencia dentro de la localidad de San Cristobal.

METODOLOGIA:

La metodologia que se utilizara en esta investigacion es una metodologia mixta,
la cual responde en la utilizacion de técnicas cuantitativas y cualitativas con un
enfoque que responde a un nivel descriptivo. La metodologia se encuentra
establecida de la siguiente manera:

1) Analisis documental sobre los diferentes proyectos de inversion en malla vial.
Linea Base de Informacion documental establecida (Ex-Antes), a partir de las
inversiones de estos proyectos enfocados dentro del levantamiento de
informacion en la UPZ de influencia 20 de julio.

2) Aplicacion de encuesta para 70 personas en las diferentes zonas de influencia
de los proyectos de inversion en malla vial local de la UPZ 20 de julio.

CONCEPTUALIZACION Y OPERACIONALIZACION DE VARIABLES.

A continuacién, tenemos en el siguiente esquema como punto de apoyo en la
definiciobn y conceptualizacion de la operacionalizacion respecto a las variables
buscando contar con una relacion entre los que se encuentra como variables y como
estas misma se van a medir. El entendimiento respecto a esta investigacion a realizar
se centra en poder comprender el concepto tedrico en cuanto a Economia local e
Inversiéon en infraestructura y malla vial local.

Una vez entendido y comprendido estos conceptos los mismos permitiran
establecer las diferentes variables que ayudaran en el proceso de su medicion en el
estudio a realizarse.

Variables:
*independiente: ECONOMIA LOCAL
*Dependiente: INVERSION EN INFRAESTRUCTURA Y MALLA VIAL LOCAL



Tabla No 4: Conceptualizacion y Operacionalizacion
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VARIABLES

DEFINICION CONCEPTUAL

DEFINICION
OPERACIONAL

INTERROGANTES GUIA

REACTIVOS

No

ECONOMIA
LOCAL

Martinez, 2010 Define " &/
desarrollo local como una
apuesta que encaza los
recursos propios de una
1Zona en aras de lograr
mejores opciones de vida
pretendiendo aprovechar las
condiciones exisfentes y
pofenciar oportunidades 2
partr de los mismos actores
sociales que inferrelacionan
en el medo, para que sean
esins mismos quienes
actlen en los diferentes
ambitos como ¢ politico,

Recursos Proplos

¢ Qué nivel de ingresos tiene?

¢ Su nivel de ingresos econorricas es bueno, reqular o no cuenta
con elios?

¢ Clenta con un empleo ?

; Su empleo e permite vivir bien?

| Cual es su ingreso promedio mensual?

; Cuenta con n empleo estable ?

¢ Clenta con altemativas nara poder formarse y empreder proyectos?

; Clenta con capacitacion en formulacion de proyecto

; Se ha capactada para emprender ?

; Ha contado con formacion parala formalizcion de su negocio?

; Ha contado con formacion para la formelizacion de su

QOpclones de Vida)

; Cornparte &l suficiente tiempo con sus seres queridos?

; Comparte el suficiente fiempo con sus seres queridos?

; Laboraenloque kb qusta?

; Trahaja 0 elabora altermativas que e gustan?

¢ Elnivel de ingresos familiares es el mas adecuado?

| Elnivel de ingresos faniliares es el mas adecuado?

Actores Sociales

¢Esbuena su interaccion con los defierentes actores sociales ensu
territorio?

; Conace los dferantes actores de su territorio con los que
puede interactuar?

¢Ha podido formular y presentar en comunicad proyecios con los
diferentes actores para su terrftorio?

;. Ha formulado proyectos para su territorio?

¢ Cuenta usted conun enforno favorable en cuarto a econormia
personal ?

¢ Cuerta usted con un entorno favorable en cunato & economia
personal en sulocalidad?

{ Aprovecha los equipamentos instalzdos por las infftuciones de la
adminitarcion publica en su territorio?

; Conoce los equipamentos territoriales a los que puede haceder
cercaa su entomo laboral?

m#‘ ectla'nmcq el y Cordn:lones ¢ Las vias de la localidad le brindan un buen desplazamiento deniro de |; Las vias de alocalidad le brindan un buen desplazzmiento
ambient’” PSS 1 i caac? dento de  mise ocala?
i Cuenta con el apoyo para la comercializacién de productos ensu |, L es facil comercializar sus producios en e ferritorio?
entormo? ; Cuerfa con buenas ventas de sus producios?
¢ Cuenia con oportunidacies para confinuar con su educacion? ¢ Haealizado algun curso de capaciiacion?
¢ Tiene conocimiento de cuanios recursos se invirtieron en la mella vial
Ongarizacn en sl localidad? ; Conoce cuantos recurgqs se invierten en mala vil local?
Segunl O'Sulivan, Arhur estructuraldela | ; Que tanto se ha beneficiado de las obras en su localidad? ¢ Que tarto selra benefceco de s obras én cuani a el
Sheffrin, Steven M. (2003), e cudad Vil en su locaidad? ‘
concepto se denorrina ¢ Cuenta con obras o estuciuras cercanas genaradas por la ; Tiere conocimeinto de algura proyecto de mmala vl que se
. |ifraestructra (efimologia: admhitracion plblica en su enfomo? adelante cerca donde lahara?
INVERSION (ifra =lebajo) a aquella { Sabe si se esta cumpliendo con los plazos estipuiados para la ; Tiere conocimiento de los tiempos que daben durar los
EN realizacion humana disefiada terminacion de los diferentes proyectos en mala vial local ? proyectos de malla vial local contratados en i localidad?
INFRAESTRU |y dirigica por profesionales Contratacén ¢ Tiene conocimiento que proyectos de malla vial local son los ; Tiene conocimiento que proyectos de mala vial local Estan
CTURAY |de Ingenieria, Urbanismo, contratados en su territorio? conratados en suterrtorio?
MALLA VAL |efc., que siven de soporte { Sabe siles obras de malla vial local, cuentan con garantias sufientes |; La calidad de los proyectos de mella vial ejecutados en el
LOCAL  |para el desarrollo de ofras para sl gjecucion en el temritorio? territorio s buena mala o requar?
actividades y su ¢ Cuenta con buenos servicios pblicos dotados por ia adminitracion
funcionamiento, necesaria en publica? ; Clenta con la acceshilidad a los senvicios publicos basicos?
la organizcion estructuralde| Dofaciones o |, Cuenta en su entormo local con dotaciones de infraestructura que le
las ciudaes y empresas Servicios  |ayuden en la movildad diara? ; denifica problematicas para la moviidad en sulocaldad?

¢ Cuenia con servicios para k comercializacion local de sus productos?

; Centa con servicios locales para la comercilizacion local de

sus producios?

Fuente: Realizacion Propia — 2024.

CATEGORIAS DE ANALISIS

De acuerdo con la literatura revisada, especificamente la consultada de los
autores Alexis Guardia, (2010) y Francisco Alburquerque, (2017), respecto a lo que
se ha reconocido en el trascurso de este documento de investigacion, se pueden
tener en cuenta dos categorias de analisis especialmente que examinan los criterios
de evaluacién en calidad de vida y de los cuales se puede justificar que son aquellas
gue manifiestan la creacion de un desarrollo humano - local optimo, pues impactan
directamente en la construccién del mismo en su
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interrelacion cotidiana que ejercen entre si, estos dos criterios responden a: 1. (uno)
Economia local; y 2. (Dos) Infraestructura en malla vial local.

ANALISIS DOCUMENTAL (EX-ANTES):
Instrumento para aplicar: Ficha Revision Documental

Esta ficha permitira identificar y valorar las evidencias sobre los efectos de la
construccion en infraestructura local de vias locales en la localidad de San Cristébal,
en particular condiciones del transporte, las diferentes condiciones de medios de
transporte que utiliza la comunidad para movilizarse dentro de la localidad.

Este instrumento se aplicar4 en las zonas de influencia de los diferentes
proyectos de malla vial local permitiendo identificar y valorar las evidencias sobre los
efectos de la implementacion en la infraestructura local de vias en la localidad, los
intereses de la comunidad en la construccion de estos proyectos de vias locales y
sus posibles beneficios obtenidos en cuanto a calidad de vida.

Los criterios para este factor son los siguientes:

- Analisis de procesos administrativos contractuales donde se evidencie la puesta en
marcha de los proyectos de inversion en malla vial local para la localidad de San
Cristobal.

- Identificacién y andlisis de documentos en los procesos de contratacion y
presupuesto de los diferentes proyectos de inversion en malla vial local dentro de su
implementacion y puesta en funcionamiento en la localidad de San Cristobal.

Encuesta:

Se realizara como instrumento de entrevista encuesta, que ayudara en la
interiorizacion de los beneficios que ha obtenido la comunidad de la localidad de San
Cristébal con la construccion de los proyectos de inversion en vias locales para la
localidad dentro del marco del sistema de movilidad local. (Anexo. 1)

Teniendo en cuenta que la encuesta permite para esta investigacion contar con un
instrumento de muestreo que permitira contar con datos sobre una importante variedad de
contenidos sociales territoriales que para esta investigacion son muy relevantes en cuanto
al desarrollo humano en la busqueda de una precision en la informacion.



INTERPRETACION - RESULTADOS

Una vez aplicada la encuesta a los diferentes comerciantes o trabajadores

informales en la UPZ 20 julio, los resultados obtenidos son los siguientes:

DATOS DE IDENTIFICACION.

Tabla No 5: Validacién Muestra

MUESTRA UPZ 20 DE JULIO Airo 2023
Total, Poblacional localidad de San Cristébal 410.092 Habitantes
Total, Poblacional UPZ 20 de Julio 92.353 Habitantes
Nivel de confianza (%) 90% Habitantes
Margen de error (%) 10% Habitantes
TAMARNO DE LA MUESTRA 70 ENCUESTAS

Fuente: Calculo base Excel realizacion propia 2024.

Esta muestra responde a una muestra estadisticamente significativa de los

comerciantes formales e informales que se ubican en la UPZ 20 de julio.

Tabla No 6: Sexo

Estadisticos
Sexo:
No Valido 70
Perdidos |0
Sexo:
Valido

Femenino Masculino Total
Frecuencia 37 33 70
Porcentaje 52.9 47.1 100.0
Porcentaje valido 52.9 47.1 100.0
Porcentaje acumulado 52.9 100.0

Se puede observar que la mayoria de los encuestados fueron Mujeres teniendo

como resultado un 52.9 % de participacién de mujeres respecto a un 47.1% de

hombres.

Tabla No 7: Estadistica Descriptiva Edad

Estadisticos

Edad:

N Valido 70
Perdidos 0

Media 42.07




Mediana 42.00

Moda 38

Minimo 18

Maximo 64

Estadisticos

Edad:

N Valido 70
Perdidos 0

Edad:

Frecuencia | Porcentaje | Porcentaje Porcentaje
valido acumulado

Valido 18 1 14 14 14
20 1 1.4 1.4 2.9
23 1 14 14 4.3
24 1 14 14 5.7
25 1 1.4 1.4 7.1
27 1 1.4 1.4 8.6
30 5 7.1 7.1 15.7
32 1 14 14 171
33 1 14 14 18.6
34 1 14 14 20.0
37 3 4.3 4.3 24.3
38 7 10.0 10.0 34.3
39 2 29 2.9 37.1
40 5 7.1 7.1 44.3
41 2 29 2.9 47.1
42 5 7.1 7.1 54.3
43 2 29 2.9 57.1
44 2 29 2.9 60.0
45 3 4.3 4.3 64.3
46 3 4.3 4.3 68.6
47 1 14 14 70.0
48 3 4.3 4.3 74.3
49 1 14 14 75.7
50 6 8.6 8.6 84.3
52 1 1.4 1.4 85.7
53 1 14 14 87.1
55 1 1.4 1.4 88.6
56 4 5.7 5.7 94.3
58 1 14 14 95.7
59 1 1.4 1.4 97.1
60 1 1.4 1.4 98.6
64 1 14 14 100.0
Total 70 100.0 100.0
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La Edad media promedio de los entrevistados oscila entre los 38 y 42 afos, siendo

esta una edad promedio para la mayoria de los habitantes de la upa 20 de julio.

Tabla No 8: Actividad realizada:

Oficio que desempefia en la localidad:
Frecuencia | Porcentaje | Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Valido Comerciante 60 85.7 85.7 85.7
Contratista 2 2.9 2.9 88.6
Empleada 2 2.9 2.9 914
Independiente 3 4.3 4.3 95.7
Ventas ambulantes | 3 4.3 4.3 100.0
Total 70 100.0 100.0

Graéfico No 3. Oficios que desempefia

100%

Oficio que desempena en la localidad:

2.857142857

4.285714286

W Comerciante

Contratista

50% 85.71428571 — — Empleada

2.857142857

4.285714286

H Independiente

m Ventas ambulantes

0%

Fuente: caracterizacién Actividades SPSS.

Se puede resaltar que del 100% de los habitantes encuestados en la UPZ 20 de julio,
el 85.7% son comerciantes de este sector y tan solo un 4.3% son vendedores
ambulantes e independientes tan solo un 2.9% son empelados a nivel empresarial.

Tabla No 9: Educacién.

Grado de Educacion:
Frecuencia | Porcentaje | Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Valido Bachillerato 31 44.3 443 44.3
Especializacion 5 7.1 7.1 51.4
Maestria 1 1.4 14 529
Ninguno 11 15.7 15.7 68.6
Primaria 2 2.9 29 71.4
Técnico 7 10.0 10.0 814
Universitaria 13 18.6 18.6 100.0
Total 70 100.0 100.0




79

Tabla cruzada Sexo: *Grado de Educacion:

Recuento
Grado de Educacion:
Bachillerato| Especializacion| Maestria | Ninguno| Primaria| Técnico| Universitarial Total
Sexo: Femenino 18 3 0 4 1 2 9 37
Masculino 13 2 1 7 1 5 4 33
Total 31 5 1 11 2 7 13 70
Grafico No 4. Grado de Educacion
20 Grado_@e
Educacion:
E&achillerato
B Especializacion
O maestria
M tinguno
B Frimaria
B Tecnico

Recuento

E]
2.86%

Femenino

Sexo:

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos encuesta — 2024.

Masculino

O Universitaria

Es de establecer que el 15.7 % del 100 % de los encuestados, no cuentan no
ningun tipo de formacién académica y que la gran mayoria terminé su estudio
académico de bachillerato siendo equivalente a un 44.3% de los encuestados.

De las 70 personas encuestadas el 52.85% son mujeres quienes representan
una total de 37 mujeres que cuentan con algun grado de educacion.

Mientras que un 47.15% de los encuestados son hombres quienes representa
un total de 33 hombres con algun grado de educacién



Tabla No 10: Enfermedad o Discapacidad
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Cuenta con alguna enfermedad o discapacidad actual:

Frecuencia | Porcentaje Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Valido | No 67 95.7 95.7 95.7
Si 3 4.3 4.3 100.0
Total 70 100.0 100.0

Del 100 % de los encuestados, el 95.7% que equivale a 67 personas no cuenta
con enfermedades o discapacidad alguna tan solo un 4.3 % equivalente a 3 personas
si tiene alguna enfermedad o discapacidad presente.

Tabla No 11: Con quien Vive

Con quien vive:
Frecuencia | Porcentaje | Porcentaje valido | Porcentaje
acumulado
Vilido | Familia 57 814 81.4 814
Pareja 7.1 7.1 88.6
Solo 114 114 100.0
Total 70 100.0 100.0

Del 100 % de los encuestados, el 81.4 % que equivale a 57 personas bien en
familia tan solo un 7.1 % equivalente a 5 personas viven en pareja y por Ultimo podemos
observar que el 11.4 % viven Solos.




Tabla No 12: Sector donde Vive

Sector donde vive:
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Porcentaje = Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido 20 de julio 15 21.4 21.4 21.4
Atenas 3 4.3 4.3 25.7
Bello Horizonte 1 1.4 1.4 27.1
Guacamayas 5 7.1 7.1 34.3
La Victoria 9 12.9 12.9 47.1
Moralba 1 14 14 48.6
San Cristébal 3 4.3 4.3 52.9
Serafina 11 15.7 15.7 68.6
Sosiego 4.3 4.3 72.9
Suramericana 3 4.3 4.3 77.1
Villa de los Alpes 10 14.3 14.3 91.4
Villa de los Alpes 6 8.6 8.6 100.0
I
Total 70 100.0 100.0

El sector con mas relevancia en cuanto a la aplicacion y respuesta por parte de los
entrevistados es el barrio del 20 de julio contando con un porcentaje del 21. 4 %
equivalente a 15 personas entrevistadas.

Tabla No 13: Sabe usted cuantos recursos se invirtieron en la actualizacién de

la malla vial local:

malla vial local:

Tabla cruzada Sexo:1. Sabe usted cuantos recursos se invirtieron en la actualizacién de la

1.Sabe usted cuantos recursos se invirtieron
en la actualizacion de la malla vial local:
No Si Total
Recuento 35 2 37
Femenino | % dentro de 94.6% 5.4% 100.0%
Sexo: S
Recuento 29 4 33
Masculino | % dentro de 87.9% 12.1% 100.0%
Sexo:
Recuento 64 6 70
Total % dentro de 91.4% 8.6% 100.0%
Sexo:
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1.Sabe usted cuantos recursos se invirtieron en la actualizacion de la malla vial local:
Valido
No Si Total
Frecuencia 64 6 70
Porcentaje 914 8.6 100.0
Porcentaje valido 914 8.6 100.0
Porcentaje 914 100.0
acumulado

Grafico No 5. Sabe usted cuantos recursos se invirtieron en la actualizaciéon
de la malla vial local

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos encuesta — 2024.

1.Sabe usted cuantos recursos se invirtieron en
la actualizacion de la malla vial local:

= No

u Si

El 91.4% de los habitantes tanto mujeres como hombres de la localidad de
San Cristdbal, No cuenta con conocimiento sobre cuantos recurso se invirtieron en la

actualizacion de la malla vial local

Teniendo en cuenta que respecto a las mujeres el 94.6% que equivalen a 35
mujeres que conocen de los recursos invertidos en la actualizacion de malla vial local,
mientras el 5.4% equivalente a 2 mujeres desconoce de los recursos invertidos en la
actualizacion de malla vial,
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Tabla No 14: Conoce qué tipo de fuente de recursos financian la actualizacion
de lamalla vial local:

2.Conoce que tipo de fuente de recursos financian la actualizacion de la malla vial
local:
Valido
No Si Total
Frecuencia 34 36 70
Porcentaje 48.6 514 100.0
Porcentaje valido 48.6 51.4 100.0
Porcentaje acumulado 48.6 100.0
Tabla cruzada Sexo: *2. Conoce que tipo de fuente de recursos financian la actualizacion de la malla
vial local:
2.Conoce que tipo de fuente de recursos
financian la actualizacion de la malla vial local: Total
No Si
Sexo: Femenino |Recuento 20 17 37
% dentro de Sexo: 54.1% 45.9% 100.0%
Masculino |Recuento 14 19 33
% dentro de Sexo: 42.4% 57.6% 100.0%
Total Recuento 34 36 70
% dentro de Sexo: 48.6% 51.4% 100.0%

Gréafico No 6. Conoce que tipo de fuente financian la actualizacién en malla vial
local.

2.Conoce gue tipo
de fuente de
recursos
financian la
actualizacion de
la malla vial local:

EHro
Wsi

Recuento

Femenino Masculino

Sexo:

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos encuesta — 2024.

Del 100% de los encuestados el 51.4% considera que si conoce que tipo de
fuente de recursos financian la actualizacion de la malla vial local.
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Siendo un 54.1 % de las mujeres que no conocen que tipo de fuente de
recursos financian la actualizacion de la malla vial local, frente a un 45.9 % que si
conocen que tipo de fuente de recursos financian la actualizacion de la malla vial
local.

Tabla No 15: Considera que sus necesidades vitales se encuentran satisfechas

3.Considera que sus necesidades vitales se encuentran satisfechas:
Vélido
No Si Total
Frecuencia 20 50 70
Porcentaje 28.6 714 100.0
Porcentaje valido 28.6 714 100.0
Porcentaje acumulado 28.6 100.0

Tabla cruzada Sexo: *3. Considera que sus necesidades vitales se
encuentran satisfechas:
3.Considera que sus
necesidades vitales se
. Total
encuentran satisfechas:
No Si
Sexo: Femenin | Recuento 7 30 37
° % dentrode | 18.9% 81.1% 100.0%
Sexo:
Masculin | Recuento 13 20 33
° % dentrode | 39.4% 60.6% 100.0%
Sexo:
Total Recuento 20 50 70
% dentrode | 28.6% 71.4% 100.0%
Sexo:
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Del 100% de los encuestados 71.4% considera que si sus necesidades vitales
se encuentran satisfechas. Teniendo en cuenta 10% de las mujeres encuestadas
manifiestan que, si sus necesidades vitales no se encuentran satisfechas, respecto a
un 42.86% que dicen gque si se encuentran satisfechas sus necesidades vitales

Respecto a los hombres un 18.57% manifiesta que no se encuentran
satisfechas sus necesidades vitales, respecto a un 28.57% de los hombres que dicen
se encuentran satisfechas sus necesidades vitales.

Tabla No 15: Considera que su Calidad de Vida es buena.

Tabla cruzada Sexo: *4. Considera que su calidad de vida es buena:

4.Considera que su calidad de vida

No S Total
Recuento 6 31 37
Femenin
emenino % dentro de Sexo: | 16.2% 83.8% 100.0%
Sexo: Recuento 5 28 33
Masculino
% dentro de Sexo: | 15.2% 84.8% 100.0%
Recuento 11 59 70
Total
% dentro de Sexo: | 15.7% 84.3% 100.0%
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Grafico No 7: Considera que su Calidad de Vida es buena.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos encuesta — 2024.

Del 100 % de los encuestados el 84.3% considera que su calidad de vida es
buena observando que el 83.8% de las mujeres encuestadas se encuentran
identificadas con una buena calidad de vida mientras un 15.2% de los hombres
manifiestan que no se encuentran identificadas con una buena calidad de vida.

Tabla No 16: Considera positiva su interaccion con las diferentes instituciones de la
localidad.

Tabla cruzada Sexo: *5. Considera positiva su interaccion con las diferentes
instituciones de la localidad:
5.Considera positiva Su
interaccion con las diferentes Tota
instituciones de la localidad: oia
No Si
Recuento 30 7 37
g .
emenino % dentro de Sexo: 81.1% 18.9% 100.0%
Sexo: Recuento 24 9 33
bEREITE % dentro de Sexo: 72.7% 27.3% 100.0%
Recuento 54 16 70
Total
% dentro de Sexo: 77.1% 22.9% 100.0%
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5.Considera positiva

su interaccién con las
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instituciones de la
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos encuesta — 2024.

Del 100 % de los encuestados el 77.1% considera no muy positiva la
interaccidon con las diferentes instituciones locales. mientras el 22.9% si considera
que es buena la interaccién con las diferentes instituciones locales

Tabla No 17: Ha presentado propuestas de proyectos de inversion a la administracion
local, que beneficien a su comunidad

Tabla cruzada Sexo: * 6. Ha presentado propuestas de proyectos
de inversion a la administracion local, que beneficien a su
comunidad:
6.Ha presentado propuestas de
proyectos de inversion a la
administracion local, que
beneficien a su comunidad:

No Si Total
Sexo: Femenino Recuento 36 1 37
% dentro de 97.3% 2.7% 100.0%
Sexo:
Masculino Recuento 29 4 33
% dentro de 87.9% 12.1% 100.0%
Sexo:
Total Recuento 65 5 70
% dentro de 92.9% 7.1% 100.0%

Sexo:
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Grafico No 8: Ha presentado propuestas de proyectos de inversion a la
administracion local, que beneficien a su comunidad
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos encuesta — 2024.

Del 100% de los encuestados el 92.9, no ha presentado propuestas de
proyectos de inversion a la administracion local en busqueda del beneficio de la
comunidad en la localidad de San Cristobal.

Tabla No 18: Consideracion de actividades desarrolladas en su comunidad.

Tabla cruzada Sexo: *7. Considera que las actividades que se desarrollan en
su comunidad contribuyen a su desarrollo personal:
7. Considera que las actividades que se desarrollan
en su comunidad contribuyen a su desarrollo
. Total
personal:
No Si
Femenino Recuento 15 22 37
% dentro de 40.5% 59.5% 100.0%
Sexo: Sexo:
" Masculino Recuento 12 21 33
% dentro de 36.4% 63.6% 100.0%
Sexo:
Total Recuento 27 43 70
% dentro de 38.6% 61.4% 100.0%
Sexo:
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Gréfico No 8: Consideracion de actividades desarrolladas en su comunidad.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos encuesta — 2024.

Del 100% de los encuestados un 61.4% considera que si se desarrollan actividades
que le contribuyen a su desarrollo personal en la localidad de San Cristobal. Teniendo
en cuenta que el 52.86 % dicen que no se desarrollan actividades que le contribuyen
a su desarrollo personal en la localidad de San Cristobal mientras que un 47.14 % de
los hombres dice que si se han desarrollan actividades que le contribuyen a su
desarrollo personal en la localidad de San Cristobal.

Tabla No 19: Consideracién entorno en el cual vive.

Tablacruzada Sexo: *8. Considera que el entorno en el cual vive es bueno:

8. Considera que el entorno en el cual vive es

bueno: Total
No Si
Recuento 8 29 37
Femenino| % dseen)'zgc? de 21.6% 78.4% 100.0%
Sexo: Recuento 7 26 33
Masculino|% dseg:g? de 21 206 78.8% 100.0%
Recueﬁto 15 55 70
Total Yo dentro de 21.4% 78.6% 100.0%

Del 100% de los encuestados un 21.4% considera que no cuenta con un buen
entorno donde vive, pero el 78.6% si esta de acuerdo que vive en un entorno bueno

de vida.



Grafico No 9: Consideracién entorno en el cual vive.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos encuesta — 2024.

En cuanto a las mujeres un 41.43% manifiesta que si cuentan con un entorno bueno
en el cual vive respecto a 11.43% de las mujeres que manifiestan que no cuentan
con un entorno adecuado donde viven. Respecto a los hombres un 37.14%
manifiesta que si vive en un entorno bueno mientras que un 10% de los encuestados

dicen no contar con un buen entorno donde vive.

Tabla No 20: Uso de los Equipamientos locales

Tabla cruzada Sexo: *9. Hace uso de los equipamientos locales (Edificios

publicos, parques, plazas, bibliotecas, etc.):

9.Hace uso de los equipamientos locales
(Edificios publicos, parques, plazas, bibliotecas,
. Total
etc.):
No Si
Recuento 12 25 37
I 0,
remenino|% centro de 32.4% 67.6% 100.0%
s Recuento 14 19 33
I 0,
Masculino| % dentro de 42.4% 57.6% 100.0%
exo:
Recuento 26 44 70
Total % dentro de o 0 0
Sexo: 37.1% 62.9% 100.0%
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Grafico No 10: Uso de los Equipamientos locales
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos encuesta — 2024.

Del 100% de las personas encuestadas, el 62.9% manifiesta que si hace uso de los
diferentes equipamientos locales (Edificios publicos, parques, plazas, bibliotecas,
etc.). Teniendo en cuenta que de los encuestados el 37.1% manifiesta que realiza
uso de los equipamientos locales en la localidad de San Cristobal.

Tabla No 21: Uso de los Equipamientos locales

Tabla cruzada Sexo: *10. Dispone de tiempo libre para compartir con su familia;

10.Dispone de tiempo libre para
compartir con su familia: Total
No Si

Cemening Recuento 9 28 37
% dentro de Sexo: | 24.3% 75.7% 100.0%

Sexo: | Recuento 7 26 33
Masculinol o sento de Sevcr | 21.2% 78.8% 100.0%

Total Recuento 16 54 70
o U dentro de Sexar | 22.9% 77.1% 100.0%




Graéfico No 11: Disponibilidad de Tiempo libre.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos encuesta — 2024.

Del 100% de los encuestados un 77.1% dispone del tiempo libre para
compartir con su familia, mientras un 22, 9% manifiesta que no cuenta con tiempo

disponible para compartir con su familia.

Tabla No 22: Calidad de Vias.

Tabla cruzada Sexo: *11. Para usted, |a calidad de las vias de la localidad

permite un adecuado desplazamiento dentro y fuera de la misma:

11.Para usted, la calidad de
las vias de la localidad
permite un adecuado
desplazamiento dentro y fuera Total
de la misma:
No Si
Femenin Recuento 28 9 37
Sexo: % dentro de Sexo: 75.7% 24.3% 100.0%
Masculin Recuento 28 5 33
% dentro de Sexo: 84.8% 15.2% 100.0%
Total Recuento 56 14 70
% dentro de Sexo: 80.0% 20.0% 100.0%
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos encuesta — 2024.

Del 100% de los encuestados el 80% consideras que la calidad de las vias en
la localidad no permite un buen desplazamiento dentro y fuera de la misma localidad
de San Cristébal. Mientras que un 20.0% si considera que las vias en la localidad

permiten un buen desplazamiento.

Tabla No 23: Beneficio Obras de Infraestructura.

Tabla cruzada Sexo: *12. Considera que se ha beneficiado con el desarrollo
de obras de infraestructura vial en lalocalidad:

12. Considera que se ha
beneficiado con el desarrollo

de obras de infraestructura Total
vial en la localidad:
No Si
: Recuento 19 18 37
- FMENNO o, onro de Sexo: 51.4% | 48.6% 100.0%
Sexo! | Recuento 27 6 33
AEBEL g % dentro de Sexo: 81.8% 18.2% 100.0%
Total Recuento 46 24 70
% dentro de Sexo: 65.7% 34.3% 100.0%
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Grafico No 13: Beneficio Obras de Infraestructura.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos encuesta — 2024.

Del 100% de los encuestados se establece que el 65% de los mismos
consideran que se han beneficiado con el desarrollo de las obras de infraestructura
vial en la localidad. Mientras un 34.3% manifiesta no contar con algin beneficio por
el desarrollo de obras en la localidad.

Tabla No 24: Desarrollo de Obras de Infraestructura.

Tabla cruzada Sexo: *13. Cerca a su lugar de vivienda se han desarrollado o
desarrollan obras de infraestructura vial:

13.Cerca a su lugar de
vivienda se han desarrollado o
desarrollan obras de Total
infraestructura vial:
No Si

. Recuento 17 20 37
| Femenino g dentro de Sexo: | 45.9% 54.1% 100.0%

Sl . Recuento 22 11 33
Masculino 5 dentro de Sexo: | 66.7% 33.3% 100.0%

Recuento 39 31 70
Uzl % dentro de Sexo. | 55.7% 44.3% 100.0%
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Gréafico No 14: Desarrollo Obras de Infraestructura.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos encuesta — 2024.

Del 100% de los encuestados el 55.7% manifiesta que no se han desarrollado
o desarrollan obras de infraestructura vial frente a un 44.3 % quienes manifiestan
que si se han desarrollado obras de infraestructura vial muy cerca donde vive.
Teniendo en cuenta que un
24.29 % por ciento de las mujeres consideran que no se han desarrollado obras de
infraestructura respecto a un 28.57 de las mujeres que si consideran que se han
realizado obras de infraestructura

Con respeto a los hombres un 31.47% por ciento considera que no se han
realizado obras de infraestructura vial en la localidad de San Cristébal frente a un
15.71% que si considera que se han realizado este tipo de obras de infraestructura
vial.




Tabla No 25: Dotaciones de Infraestructura.
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Tabla cruzada Sexo: *14. En su entorno cercano cuenta con dotaciones de
infraestructura que permitan una buena movilidad:

14.En su entorno cercano
cuenta con dotaciones de

Infraestructura que permitan Total
una buena movilidad:
No Si

FemeninG Recuento 21 16 37
Sexo. % dentro de Sexo: 56.8% 43.2% 100.0%

vasculin Recuento 26 7 33
% dentro de Sexo: 78.8% 21.2% 100.0%

Total Recuento 47 23 70
% dentro de Sexo: 67.1% 32.9% 100.0%

Gréafico No 14: Dotaciones de Infraestructura.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos encuesta — 2024.
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Del 100% de los encuestados el 67.1% manifiesta que en su entorno no
cuenta con dotaciones de infraestructura que permitan una buena movilidad en la
localidad de San Cristébal especialmente en la UPZ 20 de julio respecto a un 32.9%
que si considera tener cerca dotaciones de infraestructura que permiten una buena
movilidad en su sector.

Tabla No 26: Funcionamiento Transporte Publico.

Tabla cruzada Sexo: *15. Considera que es bueno el funcionamiento del

Fuentes: trasporte publico en lalocalidad:
15. Considera que es bueno
el funcionamiento del
trasporte puablico en la Total
localidad:
No Si
. Recuento 19 18 37
| Femeninolgr dentro de Sexo: | 51.4% 48.6% 100.0%
S0 . Recuento 27 6 33
Masculinol o dentro de Sexo: | 81.8% 18.2% 100.0%
Recuento 46 24 70
vl % dentro de Sexo: | 65.7% 34.3% 100.0%

Grafico No 15: Funcionamiento Transporte Publico.
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Dels 100% de los entrevistados un 65.7% manifestaron que no es bueno el
funcionamiento del transporte publico en la localidad, frente a un 34.3% que

considera que si es bueno el funcionamiento del transporte publico en la localidad de
San Cristobal.

Tabla No 27: Oportunidades de Formacion.

Tabla cruzada Sexo: *16. Considera que son adecuadas las
oportunidades de formacién y educacion en la localidad:
16. Considera que son
adecuadas las oportunidades
de formacién y educacién en Total
la localidad:
No Si
Recuento 25 12 37
Femenino
% dentro de Sexo: 67.6% 32.4% 100.0%
Sexo:
Recuento 26 7 33
Masculino
% dentro de Sexo: 78.8% 21.2% 100.0%
Recuento 51 19 70
Total
% dentro de Sexo: 72.9% 27.1% 100.0%

Gréfico No 16: Oportunidades de Formacion.
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Del 100% de los encuestados un 72.9% consideran que no son adecuadas
las oportunidades de formacion y educacion en la localidad de San Cristobal,
especialmente un 35.71% de las mujeres que participaron en la encuesta frente a un
17.14 % de las mujeres que si consideran que se cuenta con oportunidades de
formacion y educacién en la localidad , en cuanto a los hombres un 37.14%
consideran que no se cuenta con una adecuada oportunidad de formacion y
educacion en la localidad, respecto a un 10% que si consideran que se tiene
oportunidad de formacién y educacion en la localidad de San Cristébal.

Tabla No 28: Trabajo Adecuado.

Tabla cruzada Sexo: *17. Considera que cuenta con un trabajo adecuado de
acuerdo con sus necesidades materiales:
17.Considera que cuenta con
un trabajo adecuado de
acuerdo con sus necesidades Total
materiales:
No Si
Recuento 7 30 37
Femenino
% dentro de Sexo: 18.9% 81.1% 100.0%
Sexo:
Recuento 7 26 33
Masculino
% dentro de Sexo: 21.2% 78.8% 100.0%
Recuento 14 56 70
Total
% dentro de Sexo: 20.0% 80.0% 100.0%

Gréafico No 17: Trabajo Adecuado.
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Del 100% de los encuestados un 80% considera que Si con cuenta con un
trabajo adecuado con sus necesidades materiales. Frente a un 20% de los
entrevistados que manifiestan que no cuentan con un trabajo adecuado en la
localidad de San Cristobal.

Tabla No 29: Alternativas de Formacién y Capacitacion laboral.

Tabla cruzada Sexo: *18. Considera que en la localidad existen alternativas
de formacién y capacitaciéon laboral:
18.Considera que en la
localidad existen alternativas de
formacioén y capacitacion Total
laboral:
No Si
Recuento 27 10 37
Femenino
% dentro de Sexo: 73.0% 27.0% 100.0%
Sexo:
. Recuento 26 7 33
Masculino
% dentro de Sexo: 78.8% 21.2% 100.0%
Recuento 53 17 70
Total
% dentro de Sexo: 75.7% 24.3% 100.0%

Grafico No 17: Alternativas de Formacion y Capacitacion laboral.
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Del 100% de los encuestados el 75.7% considera que no existen alternativas de
formacion y capacitacion laboral en la localidad de San Cristobal. Respecto a un
24.3% que manifestaron que si existen alternativas de formacion y capacitacion
laboral en la localidad.

Tabla No 30: Adecuada Comercializacion de Productos.

Tabla cruzada Sexo: *19. Es adecuada la comercializacion de sus productos
en lalocalidad:
19.Es adecuada la
comercializacion de sus
productos en la localidad: Total
No Si
Recuento 5 32 37
Femenino
% dentro de Sexo: 13.5% 86.5% 100.0%
Sexo:
) Recuento 2 31 33
Masculino
% dentro de Sexo: 6.1% 93.9% 100.0%
Recuento 7 63 70
Total
% dentro de Sexo: 10.0% 90.0% 100.0%

Grafico No 18: Adecuada Comercializacion de Productos
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Del 100% de los encuestados un 90.0 % determina que si es adecuada la
comercializacion de sus productos en la localidad de San Cristébal. Donde el 10%
manifestd que no es adecuada la comercializacion de sus productos en la localidad
de San Cristobal.

Tabla No 31: Servicios Publicos.

Tabla cruzada Sexo: *20. Los servicios publicos domiciliarios en la
localidad son adecuados y de calidad:
20.Los servicios publicos
domiciliarios en la localidad son
. Total
adecuados y de calidad:
No Si
) Recuento 5 32 37
Femenino
% dentro de Sexo: 13.5% 86.5% 100.0%
Sexo:
Recuento 2 31 33
Masculino
% dentro de Sexo: 6.1% 93.9% 100.0%
Total Recuento 7 63 70
% dentro de Sexo: 10.0% 90.0% 100.0%
Grafico No 19: Servicios Publicos.
40 20.Los servicios
publicos

domiciliarios en la
localidad son
adecuados y de
calidad:

M Mo
W si

Recuento

Femenino Masculino

Sexo:

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos encuesta — 2024.



103

Del 100% de los encuestados un 90% considera que si cuenta con servicios publicos
adecuados y de calidad en la localidad de San Cristobal. Siendo un 10 % de los
entrevistados que manifestaron que no son adecuados los servicios publicos en la
localidad pues no cuentan con calidad los mismos para la localidad de San Cristobal.

TRIANGULACION DE VARIABLES

Se realiza un andlisis de la informacion alcanzada en cuanto a los resultados de la
indagaciéon por medio del instrumento de investigacion determinado y aplicado en la UPZ
20 de julio, detallando la percepcion de la comunidad del 20 de julio, como también de
aquellos aspectos que se evidenciaron durante la fase exploratoria documental de la
investigacion, relacionados con algunos informes que responden en datos respecto a
pobreza, calidad de vida, economia local, inversion en infraestructura — malla vial local y
datos del IDH (indice de Desarrollo Humano).

POBREZA — LOCALIDAD DE SAN CRISTOBAL

A continuacion, se presenta un analisis en cuanto a calidad de vida para la ciudad
de Bogota desde el afio 2010-2023, como lo podemos observar en la siguiente grafico:

Grafico No 22: Indicador de pobreza multidimensional (IPM) (2010 — 2023)
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Cabecera Centros poblados y rural disperso Bogota

Fuente: DANE, elaboracién Pro- Bogota Region.

Por condiciones metodoldgicas en el 2017 se levanté la medicion del IPM rural. Por lo tanto,
las series a nivel nacional y de Bogota tienen una interrupcion en este afio.
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Gréfico No 22: indice de Pobreza Bogota-San Cristobal.
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‘Bogota 5.2 5.3 5.5 5.6
“San Cristobal 7.8 7.2 6.1 6.1
- DANE, (ENCUESTA NACIOANL DE CALIDAD DE VIDA ,2018)

Fuente: DANE, elaboracion Pro-Bogota Region. (2023).

Gréafico No 23: Pobreza Multidimensional Bogota 2023.

= Pobreza Multidimensional
gﬁ_ Bogota 20233: 3,6%
QAL DANE (2023). Encuesta de Calidad de Vida 2023

Bogota“® San Cristébal®

Grupo Sisbén

Personas Personas

Grupo A (Pobreza extrema) 82.331 7,9% 4996 11,1%
Grupo B (Pobreza moderada) 321.137 30,.6% 17.770 39,6%
Grupo C (Vulnerabilidad) 484.821 46,2% 19.222 42,8%
Grupo D (No pobre no vulnerable) 160.271 15.3% 2.897 6,5%

Total 1.048.560

Fuente: DANE, elaboracién Pro- Bogota Region. (2023)

Se puede establecer que la pobreza multidimensional extrema de la localidad de San
Cristébal para el afio 2023 estaba en un 11.1%, frente a la pobreza total de la ciudad de
Bogota que para el afio 2023 reflejaba un 3.6% de pobreza, porcentaje que es alto para la
localidad de San Cristébal. Ahora bien, respecto a calidad de vida como una de las
caracteristicas mas amplias de la pobreza multidimensional, se puede fundar desde la
encuesta aplicada a partir de la siguiente pregunta realizada y analizada en la tabla No 15.
¢, Considera que su calidad de vida es buena en la UPZ 20 de julio?,

Donde para el 84.3% de los encuestados en la UPZ 20 de julio que hacen parte de esta
investigacion, declararon que su calidad de vida es buena, no obstante, un 15.7 % de los
encuestados manifestaron que no cuentan con una buena calidad de vida en la localidad.
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INDICE DE DESARROLLO HUMANO

Evolucién del indice de Desarrollo Humano (IDH) en Colombia (2000 - 2022)
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Fuente: PNUD 2024.

Bogota como una de las capitales esenciales de Colombia en el campo del Desarrollo
Humano cuenta con un verdadero compromiso respecto a las tres dimensiones del IDH
especialmente en (Salud, Educacion, Ingresos Econdémicos), donde en el 2023, Bogota
obtuvo un indice de Desarrollo Humano (IDH) de 0,866, situandolo en la categoria de "Muy
Alto". De acuerdo con el reporte (PNUD — 2024) para Colombia conforme a su clasificacion
establecida en 4 niveles:

Muy alto: 0,800 o mas
Alto: 0,700 — 0,799
Medio: 5.550 — 0.699
Bajo: 0,000 — 0,549

A continuacién, nos acercaremos a algunas de estas dimensiones importantes para el
Desarrollo Humano:

SALUD

Para el afio 2023, el 54,8% de los pacientes, segun la secretaria distrital de salud de Bogota,
se sintieron complacidos con el servicio prestado en cuanto a su atencion por algun
esquema quebrantable de salud, una tendencia que ha experimentado un crecimiento
desde 2016 y que ha contado con un significativo crecimiento positivo para la ciudad de
Bogota, en cuanto a la localidad de San Cristobal como se observa en la grafica a
continuacion su nivel de atencién que equivale a la parte sur -oriental de la ciudad de Bogota
se ubica en un 53%
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Satisfaccion con los servicios de salud por zona de la ciudad, 2023

Insatisfecho (a)  Ni satisfecho (a) ni insatisfecho (a) ~ Satisfecho (a)

Insatisfaccién con los
servicios de salud por zonas

26% 25% 20% 26% 28% 24%

Sur oriental

Suroccidental

Occidental

Centro Centro oriental Norte

Fuente: Encuesta de Percepcion Ciudadana de Bogotda Como Vamos (2023)

En cuanto a la indagacion realizada en la UPZ 20 de julio respecto a enfermedades o
discapacidades, se pudo establecer que el 97.7 % de los encuestados no tiene dificultades
de salud ni tampoco de discapacitada alguna.

EDUCACION

Demanda efectiva por nivel educativo y clase de colegio - San Cristobal 2017 - 2021

Déficit/Superdvit

Preescolar 5.881 5.885 -4 5.312
Primaria 21.134 18.431 2.703 18.069
Secundaria 19.028 16.218 2810 16.139
Media 7.631 6.308 1.323 6.317
Aceleracion 700 693 7 665

Educaciin Adultos 2,964 1.968 9496 1.966
Total 57.338 49.503 7.835 48.468

Fuente: Sistema de matricula - SED y SIMAT. 2017 — 2021

La educacién como motor de desarrollo segun lo observado establece que el nivel de
matricula en la etapa preescolar representa el 11,9%, en la etapa primaria el 37,2%, en la
secundaria el 32,8% y en la media vocacional el 18,1% frente a una oferta de 57.338 cupos.

En relacion con el resultado obtenido en la encuesta realizada en la pregunta de la Tabla
No 9. ¢ Grado de Educacién? se establecié que el 44.3 % pertenece a ese nivel de media
vocacional respecto a la oferta del 100% presentada por los colegios, lo que muestra que la
educacion en la localidad de San Cristébal cuenta con una buena oferta de este servicio
educativo en la localidad.
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VIVIENDA

VIVIENDA

PORCENTAJE DE HOGARES SEGUN EL TIPO DE VIVIENDA EN LA QUE
HABITAN Y SEXO DE LA JEFATURA DE HOGAR, SAN CRISTOBAL, 2021

63,8 ® Mujeres @ Hombres

Apartamento Cuarto(s)

PORCENTAJE DE HOGARES SEGUN TENENCIA DE LA VIVIENDA QUE
OCUPAN Y SEXO DE LA JEFATURA DE HOGAR, SAN CRISTOBAL, 2021

Propia, totalmente pagada SENI——— 231

Propia, 1a estan pagando
£ i i ¥ e A
En arriendo o subarriendo e

Leasing

En usufructo ® Mujeres

® Hombres
Otra forma de tenencia

Fuente: Encuesta Multiproposito 2021

Fuente: Encuesta multipropdsito — 2021.

Se puede determinar segun los datos anteriores que la tendencia en cuanto vivienda propia
estd en un 59.3 % frente a la tendencia de arriendo o subarriendo que marca una propension
elevada siendo de un 99.6 % destacando que la mujer representa en su gran mayoria su
nivel de ocupacion como cabezas de familia responsables de estos hogares en la localidad
de San Cristobal.

Es de destacar también que un 29.1% de las mujeres son propietarias de vivienda frente a
un 30.2 % de propietarios hombres en la localidad, también la localidad presenta en uso de
usufructo el 11 % en la UPZ 20 de julio. (Usufruto generado a partir de viviendas utilizadas
como Bodegas de mercancias en su gran mayoria).
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DESARROLLO ECONOMICO - LOCAL

Establecimientos de comercio con matricula activa y vigente en Bogota segun localidad

ANOS 2022 2023 2024
Bogota 105,645 105,739 104,612
San Cristobal 2,758 2,765 2,868

= : _ Matriculas Establecimientos
5 Activas Vigentes Activos Vigentes

15.624 7481 9945 5404

Tamafio por ingresos

>
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2.000
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0 2.000 Entidades seleccionadas: 0 @ |

Fuente: Observatorio secretaria de Desarrollo Econémico -2024

Para efectos de nuestro estudio podemos verificar que los niveles de crecimiento en cuanto
al registro de negocios a nivel comercial se encuentran en crecimiento de un 96.4% en la
localidad de San Cristébal tendencia debida a factores como lo observamos anteriormente
al mejoramiento de calidad de vida en la localidad — pues es un factor que afirma que la
economia local tiende a crecer y ser una alternativa de progreso para muchos de sus
habitantes como lo manifiesta en los resultados de la encuesta realizada frente a la pregunta
de la Tabla No 8. ¢ Actividad Realizada?

Donde se puede resaltar de los habitantes encuestados en la UPZ 20 de julio, la respuesta
reafirmante que el 85.7% son comerciantes de este sector y tan solo un 4.3% son
vendedores ambulantes y que para efectos del presente estudio ratifican este analisis de la
informacion sobre los beneficios econémicos - sociales territoriales positivos para los
habitantes de la localidad de San Cristébal con énfasis en la UPZ 20 de julio.
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INVERSION EN MALLA VIAL — LOCALIDAD ED SAN CRISTOBAL (2017 — 2024)

Tabla No 32: Inversion en Malla Vial Local 2017 -2024.

17 2018 2019 2020 2021 2022 2023 204
$15141,280853 | § 17608671432 | 31073250874 § 16,799656436 | $3677,116,676 | $ 23661693233 | § 7,746558,186 | § 47,030,859,000

Gréafico No 20: Inversion en Malla Vial Local 2017 -2024.

INVERSION EN MALLA VIAL LOCAL 2017-2024

$ 50,000,000,000
$47,030,859,000

$ 45,000,000,000 $31,073,250,874

$ 40,000,000,000

$ 35,000,000,000 2 1 2

$30,000,000,000 > 16,799,656,436 > 29,067 603233
[aadadad $17,608,671,432

$ 25,000,000,000

$ 20,000,000,000

$ 15,000,000,000

$10,000,000,000

$ 5,000,000,000
S-

$.3,677,116,676

$15,141,280,853
$7,746,558,186

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos — oficina de planeacion alcaldia local de San Cristébal.

Respecto a la inversion en obras de malla vial local durante el periodo 2017- 2024, podemos
observar que se ha contado con una ejecucion en términos de valores significativos,
destacando como se observa en el anterior grafico, que para la época en la que se declaro
la pandemia a nivel mundial en al afio 2020-2021, esta inversion disminuy6 bastante para
el afio 2021 en un 21 % del total que se tenia a pesar de la declaratoria de emergencia
sanitaria mundial de un 79 % representado en aproximadamente $ 16.799.656.436 pesos
colombianos.

Pero al igual en este analisis de la inversion en malla vial local afio a afio durante el periodo
2017-2024, se puede resaltar también que para el afio 2024 se consigue colocar en
ejecucién un valor de inversion por el doble de todos los afios anteriores y que se encuentran
en un proceso de ejecucion del 100 % en el segundo trimestre del afio 2024, a continuacion,
podemos observar en la siguiente descripcion lo realizado y puesto en marcha en cuanto a
los proyectos en malla vial local se refiere.



110
Tabla No 33: Inversion en Malla Vial Local Afio 2024.

No. Numero de Contrato Vigencia Nombre del Contratista Valor Total
1871 - obras para la movilidad en 1871 - obras para la movilidad en
L San Cristdbal 2 San Cristdbal $ 1LY
1871 - obras para la movilidad en 1871 - obras para la movilidad en
2 San Cristobal 2024 San Cristobal $ 25,863859,000
3 1863 - san Cristobal consFr,uye 2024 1863 : San Cristobal cop§truye $  1.100,000,000
espacios para la recreacion espacios para la recreacion
A 1872 - Participacion ciudadana 2024 1872 - Participacion ciudadana $ 2550000000
para el desarrollo local para el desarrollo local
5 1866 - San Cristébal preparada 2024 1866 - San CrlgtobaJ preparada $ 16,803,000,000
ante emergencias ante emergencias
TOTAL INVERSION $ 47,030,859,000
MALLA VIAL LOCAL -
ANO 2024

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos — oficina de planeacion alcaldia local de San Cristébal.

Gréafico No 21: Inversién en Malla Vial Local Afio 2024

Inversion en Malla Via Local - Afio 2024

$50,000,000,000

$45,000,000,000

$40,000,000,000
$47,030,859,000

$35,000,000,000

$30,000,000,000 $25,863,859,000

$25,000,000,000
$20,000,000,000

$15,000,000,000

$2,550,000,000

$10,000,000,000 $1,100,000,000

$16,803,000,000

$5,000,000,000 &1 600,000

$-
2024 2024 2024 2024 2024

s Series] $714,000,000 $25,863,859,000 $1,100,000,000 $2,550,000,000 $16,803,000,000 $47,030,859,000

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos — oficina de planeacion alcaldia local de San Cristdbal.

Observando el grafico No 21, se puede establecer que durante el afio 2024, aln se
contd con la terminacién de algunas obras en malla vial por parte de los diferentes
consorcios -contratistas de obras especializados en vias en la localidad de San
Cristobal contado con un valor de inversion bastante representativo para la ejecucion
de estas obras en la UPZ 20 de julio, observamos a continuacion en la imagen uno
de los corredores de movilidad vehicular y peatonal que ayudan en la movilidad de
las personas por el sector comercial en la UPZ 20 de julio.
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Fotografia No 1: Corredor Peatonal y vial UPZ 20 de julio
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Fuente: Alcaldia local de San Cristébal — Oficina de Planeacién -2023

Segun el Objetivo General “evaluar, documentar e interpretar los cambios o efectos en
desarrollo humano antes y después de la inversion realizada en la malla vial local en la UPZ 20
de julio en la localidad de San Cristobal durante las vigencias (2017 — 2024)”, como se puede
observar segun lo documentado anteriormente la malla vial, ha contado con un nivel de
inversion significativo a partir de algunos esfuerzos para reactivar la economia local.

Como se puede observar este crecimiento en inversion de malla vial local a pasando de una
inversion en el afio 2017 de $ 15.141.280,53, a un valor para el afio 2024 de
$47.030.859,00, lo que permite establecer que los resultados conseguidos y relacionados en
la encuesta aplicada en la UPZ 20 de julio en Salud Tabla No 10, Calidad de vida tabla No 15,
Educacion Tabla 9, y esta Inversion en malla vial local para San Cristébal, son positivos y en
cuanto a los datos que al ser comparados con lo encontrado por Jet Bahadur Sapkota, (2015)
guien concluyé que “Estos resultados indican claramente la importancia clave del acceso al
agua y la energia, a la salud y la educacion, y a la infraestructura de transporte como aspecto
de ingresos del desarrollo humano.(Sapkota,2015), con estos resultados se puede afirmar que
para la localidad de San Cristébal especialmente en la UPZ 20 de julio la inversién en malla
vial local en su crecimiento ha generado variables significativas en cuanto a su calidad de vida
contando con resultados y datos positivos segun la encuesta realizada.

CONCLUSIONES

o Podemos comprobar que la hipétesis en la tesis expuesta es resuelta en
cuanto a la inversibn en malla vial local realizada durante el periodo
comprendido 2017 al 2024, por parte de la Administracion Publica en la
localidad de San Crist6bal, ya que paso6 de una inversion en el afio 2017 de $
15.141.280,53, a un valor para el afio 2024 de $47.030.859,00, afectando y
teniendo en cuenta la calidad de vida en su mejoramiento en la UPZ 20 de
julio
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Al generar el robustecimiento de la carpeta de malla vial asfaltica en las vias
de la localidad ayud6 a que se mejorara el flujo vehicular como también de
accesibilidad en la UPZ 20 de julio beneficiando a muchos ciudadanos y
habitantes de este sector, permitiendo fortalecer de paso la economia local en
el sector pues la circulacion peatonal como vial mejoré el flujo comercial
existente de la zona.

También se puede concluir que respecto a la economia local esta gira en un
ambiente de mejoramiento y crecimiento territorial en la UPZ 20 de julio, como
lo demuestra la encuesta en donde la mayoria manifiesta que estan satisfecho
con la comercializacién de sus productos como también con el disfrute del
entorno en el que viven en la localidad de San Cristobal.

Se puede establecer que el nivel de educacion de la mayoria de los
encuestados también determina una gran diferencia puesto que un 44.3% de
los encuestados cuentan con formacién escolar de colegio es decir un
Bachillerato basico, lo que no responde a unas capacidades de formacion
estructural que ayude en el fortalecimiento de habilidades laborales y esto
también es debido a la complicada movilidad en la localidad, pues que le es
muy dificil a algunos de los habitantes poder llegar o asistir a centros de
formacién académicos en la localidad o fuera de ella por la complejidad del
transporte ya que este es muy regular en la localidad, lo que va en contravia
de un fortalecimiento de esas capacidades para mejorar su calidad de vida en
la localidad.

Otro punto gque se puede concluir es que muy pocos habitantes de la localidad
de San Cristébal conocen cémo presentar un proyecto que ayude a su
comunidad en el fortalecimiento de su entorno o economia local, esto se
sumado a lo anterior que es la falta de formacion académica la que agrieta
mucho mas la estabilidad econdémica local de algunos habitantes de la
localidad de San Cristébal que no saben como fortalecer sus negocios o
emprendimientos locales para una mayor comercializacién de productos a
pesar de tener un flujo de economia regular en algunos puntos de la localidad
y de la UPZ 20 de julio.

En cuanto a las alternativas de formacién para el trabajo, segun los
encuestados es muy dificil el tener accesibilidad a estas por la complicacion
de la movilidad en la localidad lo que se refleja en una baja participacion a las
diferentes economias o0 actividades econdmicas territoriales que se
desarrollan en la UPZ 20 de julio.

También se puede concluir que las alternativas de transporte son muy
complejas dentro de la localidad de San Cristébal segun lo manifiesta la propia
comunidad de la localidad.
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SUGERENCIAS

0

o Se sugiere fortalecer por parte de la Administracion publica territorial y las

entidades gubernamentales que se encuentran ubicadas dentro de la
localidad de San Cristébal todo proceso y acompafamiento con el fin de
ayudar al fortalecimiento de la economia local como también de algunos
nuevos emprendimientos que buscan asentamiento dentro de la UPZ 20 de
julio con el fin de mejorar todos los estandares en cuanto a desarrollo humano
local se refiere en el entorno donde se apoye estas iniciativas locales de
economia.

Contar con herramientas tecnologicas adecuadas para poder realizar un
seguimiento y valoracién a la economia local y su desarrollo respecto al
fortalecimiento del bienestar de la comunidad en la localidad de San Cristobal
permitiendo asi tener una herramienta adecuada para la toma de decisiones
en cuanto a la inversién de proyectos en pro de mejorar la calidad de vida de
los habitantes de la localidad.

En cuanto a esta encuesta realizada se logré un acercamiento muy importante
con los habitantes de la localidad de San Cristobal especialmente con los
comerciantes del sector de la UPZ 20 de julio, quienes nos dieron a conocer
esa realidad que vive el territorio en cuanto a su bienestar social y de soporte
econdmico representado en mucho de los emprendimiento y nuevos negocios
locales que miran nuevas alternativas para su comienzo en un sector con
ventajas de mejoramiento en su movilidad especificamente en este punto de
comercial de la UPZ 20 de julio.
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ANEXOS

Anexo 1. INSTRUMENTO: ||

TEST DE CONOCIMIENTO INVERSION EN MALLA VIAL LOCAL - LOCALIDAD DE
SAN CRISTOBAL.

Apreciado participante:

Me dirijo a usted como alumno regular de la Maestria en Desarrollo Humano
de la FLACSO - ARGENTINA, en la que adelanto una investigacién académica
gue tiene como objetivo general comprender los beneficios que HA TRAIDO a la
comunidad de la localidad de San Cristdbal el contar con la construccion de los
diferentes proyectos en malla vial locales desarrollados en su entorno.

SERA MUY VALIOSO para nuestro proyecto contar con su participacion en
esta entrevista, que tendra una duracion de 40 minutos.

El manejo de su identidad y datos personales seran tratados de manera
confidencial. Si cuenta con alguna inquietud sobre esta investigacion, por favor
comuniquese con Nelson Osorio Pinilla al celular: 310-2048779 o al correo
electronico: neloso28@hotmail.com.

Agradecemos su valiosa colaboracion.
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DATOS GENERALES

Grado de Educacion:

Sector donde vive:

Edad:

Hombre o Muijer:
Con quién vive:
Oficio que desempefia en la localidad:

Cuenta con alguna enfermedad o discapacidad actual:
1.

Sabe usted cuantos recursos se invirtieron en la actualizaciéon de la malla
vial local:

. Conoce que tipo de fuente de recursos financian la actualizacion de la malla

vial local:

Considera que sus necesidades vitales se encuentran satisfechas:
a. Sl

(]
b. No D

. Considera que su calidad de vida es buena:

b. No

-
]
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. Considera positiva su interaccién con las diferentes instituciones de la
localidad:

Ha presentado propuestas de proyectos de inversion a la administracion
local, que beneficien a su comunidad:

. Considera que las actividades que se desarrollan en su comunidad
contribuyen a su desarrollo personal:

c. a. Sl D
d. b. NOD

. Considera que el entorno en el cual vive es bueno:

s [
o No [

Hace uso de los equipamientos locales (Edificios publicos, parques, plazas,
bibliotecas, etc.):

11.Para usted, la calidad de las vias de la localidad permite un adecuado

desplazamiento dentro y fuera de la misma:
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12.Considera que se ha beneficiado con el desarrollo de obras de
infraestructura vial en la localidad:

13. Cerca a su lugar de vivienda se han desarrollado o desarrollan obras de
infraestructura vial:
a. Sl D

b. No

14. En su entorno cercano cuenta con dotaciones de infraestructura que
permitan una buena movilidad:

15. Considera que es bueno el funcionamiento del trasporte publico en la
localidad:

a. Sl D
o No [

16.Considera que son adecuadas las oportunidades de formacién y educacion
en la localidad:

a st (]
)

b. No
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17.Considera que cuenta con un trabajo adecuado de acuerdo con sus
necesidades materiales:

18.Considera que en la localidad existen alternativas de formacion y
capacitacion laboral:

a. Sl D
b. No D

19. Es adecuada la comercializacion de sus productos en la localidad:

20.Los servicios publicos domiciliarios en la localidad son adecuados y de
calidad:

o s [ )
]

b. No
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DEFINICION
VARIABLES DEFINICION CONCEPTUAL P INTERROGANTES GUIA REACTIVOS
OPERACIONAL
i Quiénite] de ngreses fene! Sunivelde ingresos economicos e bueno, regular o no cuents con elos?
i Suempleo e peite Vi ben?
i Cuentaon un empleo? P )
Recwsos Propios v i Cuiles su ingeso promedio mensual?
i Cuenta con un empleo esable ?
’ ' ) Cuentta con capacitaian en formulcion d projecto econdrios?
Martine, 2010 efne " el ool focol comounoauesto i Cuenta o atemate paa poderfomarse  emprende poyects] i S
ue encouz0 os recursospropios de una 2ona en aros de Seha capacted pa empender?
Igrmeies e de vl pretenden v s i Hacontado con formaci pra . formalzacon d sunegoc? Hacontado con formacion parala fomlacitn de su egoci?
condiiones xistenes y potencoroporunidodes o artrde o5 - —— - - — -
FCONOMIA LOCAL ) o ) i Comparte! suficente tmpo con s sres queidos? iCompoartes sfient tiempo con s sees queids?
mismes actore soioes que inerelconan enelmedi, poro
e Sean st i qiene ctenn o et Ons el Laborambpelegisa? (Traboajao o dienaies e e g
dmbitos comoel ol sci econdmico, uturly  Elnivede ngress e s o més aeed? e dengeso e s s b
ambientar".
s buena su neracion con los iferentes acores soceles en su tertoro? i Conoce!os dierents actores d su tertrio conlos que puede neractuar?
s S Ha poido formular . presenta en comuridad proyectes con s lferenes actoes ara s teror? i Haxpresentado proyectos de economa localformulados ?
i Cudntas dfidades de asocaion dsarrold con los dferentes actors socales en su tertorio i Cudntas actiidades a desarollo con los difrentes actores sociles ensu terrtorio
i Cuenta sted conun entomo favorale en cuanto a economia personal? i Cuenta used con un entomo faiorale en cuanto & economia personalen su ocaided?
i Arovechialos eqipamients insalados or s insttuiones de s adminstracion pibica en su tertoi? | Comoelos equipamientos teritoriles a los que puede hacedera erca de s entoro laborel?
Condidones existentes ;.3 delocld e bndanun b esplazamint deno e 3 mima bil? Laasvias de fa ocaidad e brindan un buen deslazamiento dentro de a misa localdad?
, — iLeees i comerdalizarsus products en el ertoro?
i Cuierta on el apoyo para 2 comerdafzadon de productos en u entono?
i Cuentacon buens ventas de ss poducts?
i Cuenta (on oportunidades pra contingar con su edcaion? i Harealzado alin curso de caactacion?
i Tieneconocimiento de cudntos recrsos se itieron en [z mall vl en su locaided? i Conoceantos reeusos s inverten en malla vl loca
o O e o i i Quétintose ha enefciado de s obres ensu loclae? ¢ Quitanto e i benefciado d s obres en tanto  mlla vl ensulocaldee?
L2 RealAcademia Espafiola (1022)dfine “nfraestrucua” S— : . :
(oo O st tuchr e s e e i Cuenta ton obres o esrcturas ercanas generades por f aeminstraion pilicaen s etomo? Tieneconocimiento de algdn proyecto de malia vial ue se adelante crca donde Hoora?
INVERSIGN EN . ‘ ——— - — " ‘ -
T — ststentaciona otra”y como un ‘conjunto de elements, i Saboe se est cumpliendo conlos plazos estpulados para f terminacon d los dferetes royecto en mala|¢ Tiexrve onocimiento de lo Hempos e deben durar s proyects de mall vl local convatdos
dotaciones o servicios necesarios para el buen . Nialoca? enla localicad?
VIALLOCAL o , A Contratacion
funcionamiento g un i, de na cudad o de ura — . . — . - —
o o  Tiene wnacimierto qu projectos de mall vl loal son los conratados en st efor? Tiene conociminto que proyectos de malla vl local Estén conratados en su terori?
organizacin cualquiera
i Satoesilas obras de mall vl oca uentan comgaranfs suficentes pra s feucio en el tevtor? L2 calda e os proyectos de mall el ieutados en el tenriorio s buena mala o regulr?
i Cuenta con buenos sencos piblcos dotados por fa aamiistracion plblce? i Cuentacon a acceshiidad  los senicios piblicos bisos?
Dotaciones 0 Seniis

i Cuienta en u entomo loal con dotacione de nfraesructra gue e ayuden en s moviidad daria?

iIdlentifica problemétias para la moviidad en s locaia?

i Cuenta ton sendos pra a comercialzadon localde ts prodcs?

{Cuierta ton seniios ocale para fa comercialzaion loalde ts prodcs?




