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HI MN O

DE LA AVIACION ECUATORIANA

CORO

Compafieros del céndor andino,
aviadores del bravo Ecuador,
sobre selvas, volcanes y mares,
no hayan alas que vuelen mejor.

ESTROFAS

Si la nube se opone sombria,
si combate el furioso huracan,
los aviones, al modo del céndor,
nunca el ala vencida veran.
Que decolle la fuerte flotilla,
y se pose, después, al bajar,
en el rio Amazonas, en Tarqui,
en la tierra, en el lago y el mar.

Hay un céndor que sobre el escudo
de la Patria las alas abrio;

de él aprenden los nautas del aire,
entre quienes mejor seré yo.

Gloria al céndor que, sobre el escudo,
abre el ala erizando el plumén,

y se apresta a servirme de guia,
cuando pongo a volar el avién.

Remigio Romero y Cordero
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| NTRo,duccion

Cuando el hombre hubo dominado y tomado posesién
de la tierra y los mares, se sinti6 humillado al ver que no
podia, como era su ambicién suprema, abarcarlo todo. El
cielo azul, clarisimo e inconmensurable, seguia siendo su
imposible; no podia, al igual que las aves, remontar el vue-
lo y penetrar en el misterio eterno de las nubes. Hubiese
querido atravesar el espacio infinito, para llegar hasta la
cumbre, hasta Dios; pero se sentia impotente, vencido...
Fue, entonces, cuando forjé sus leyendas.

Una de las méas antiguas, es aquella de Icaro, que nos
relata la mitologia griega. Dice que Dédalo y su hijo Ica-
ro, quisieron huir de las iras del rey Minos que les rete-
nia prisioneros y para conseguirlo, se construyeron unas
alas de cera que se adaptaron a sus cuerpos. Icaro, lleva-
do de sus impetus juveniles, quiso llegar a las regiones
etéreas y cay6 cuando los rayos del sol derritieron sus alas.

Desde luego que, juntamente con sus historietas fabu-
losas, el hombre comenzé a investigar y probar el vuelo,
ensayando varios sistemas. Unos se decidieron por apara-
tos més ligeros que el aire y otros por los mas pesados:
de aqui resultaron los dirigibles y globos y los aeroplanos;
entre estos ultimos se formaron algunas escuelas, siendo una
de las més antiguas la de los ornitépteros, es decir, aque-
llos que quisieron imitar las alas de las aves.

A primera vista parecia natural que se adoptara este
sistema y de aqui nace seguramente el término aviacién,
que se deriva de la voz latina <avjs» que significa ave.

La obsesiéon de muchos pueblos antiguos, ha sido aque-
lla de divinizar a las aves. Las mitologias de casi to-
dos los paises nos traen leyendas curiosas aunque inverosi-
miles. Si nos atenemos a la que los cafiaris conservaban
respecto del origen de su raza, veremos que siempre ha si-
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10 HISTORIA DE LA

do considerada como algo sobrenatural el ave que podia
volar; y que, a despecho del saber y la ambicién humanos,
recorria.los espacios vedados para el hombre, soberano de
la creacion.

Hoy, el pajaro de acero ha roto'esos misterios; vy, en
parte, puede considerarse sefior de las alturas. Veamos, en-
tonces, como en el Ecuador esas alas han ido, poco a po-
co, domando las cumbres, tomando posesiéon dé los cielos
ecuatoriales y conquistando, asi, definitivamente, la sobera-
nia aérea.

~= Este modesto trabajor que sélo representa una labor
de constancia, fue terminado en los dos primeros meses de
1,944, sin que, entonces, me fuera posible editarlo a pesar
de las multiples gestiones realizadas. Hoy, merced al deci-
dido apoyo del sefior Ministro de Defensa Nacional, Coro-
nel Carlos Mancheno, puedo darlo a*la publicidad sin nin-
guna alteracion en su contenido. Y, al hacerlo as!, me
complazco en dedicarlo a la Fuerza Aérea Ecuatoriana, co-
mo un homenaje més a la gloriosa memoria de nuestros
Héroes del Aire.

EL AUTOR
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Aviacién ecuatoriana i

CAPITULO 1

PRECURSORES DE LA AVIACION
ECUATORIANA

GLOBOS

A tiempos lejanos ya, mas de un siglo, tenemos que
remontarnos para encontrar las huellas de las primeras ha-
zaflas de aeronautas que, por deporte, se jugaban la vida.

Indiscutiblemente eran unos titanes estos hombres: glo-
bos formados con retazos de lona, hinchados con gas carbénico
sin control, que se paseaban a merced de la brisa capri-
chosa por el espacio sin limites, constituian toda su segu-
ridad; su vida pendia de un hilo y nos figuramos su angus-
tia cuando a alturas inconcebibles para esa época, miraban
perderse a la vista el punto de partida, quedandoles solamente
el dilema terrible de un aterrizaje incierto. O es que cuando
remontaban el vuelo y se veian por encimade estas miserias
humanas se sentian como dioses, como superhombres?

Cuéntos de ellos sabrian adormecerse, sofiar en medio
de las nubes blanquisimas; cuantas emociones al presenciar
el desfile, por la béveda infinita, de esos fantasmas de cam-
biantes figuras: escuadrones de gigantes que parecian buscar,
.agobiados de su marcha incesante por los espacios inmensos,
una tregua, un término a su jornada milenaria.

Mas,, al volver ala realidad, no se sentirian pequefios,
pequefiisimos también al verse, como un &tomo, atados a
un retazo de lona en medio de la eternidad? Helado, muy
helado, les pareceria entonces ese beso furtivo de la niebla
viajera estampado en sus rostros de pigmeos asustados*
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Para formarnos una idea exacta de estos vuelos, que
constituyen verdaderas hazafias, vamos a transcribir los dos
primeros realizados en los afios 1842—43 y publicados por
«Gaceta del Ecuador». Si nos atenemos a las crénicas de en-
tonces, encontraremos que la altura alcanzada, para aquellos
tiempos, fue realmente prodigiosa y casi un record mundial.
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AVIACION ECUATORIANA T3

AEROSTACION EN QUITO *

(Da <G«cata del Ecuador» No. 466 da 11 de Diciembre de 1842)

Se ha visto por primera vez en esta capital el espec-
tadculo maés interesante y sublime que puede sorprender
nuestros sentidos. Desde que los hermanos Montgolfier se
abrieron paso por la vasta region admosférica; desde que
el elemento del aire fue visitado en sus elevadas corrientes
y sometido al imperio de la humana inteligencia, nosotros
poseiamos apenas noticias de atrevidos aeronautas que del
suelo de la culta Europa se levantaban a la vista de los
mortales. Sabiamos que este efecto estd subordinado a las
leyes del equilibrio, y que la gravedad especifica de los
cuerpos es la razén de este resultado; pero estos principios
y aquellos informes, sélo tomaban parte en las abstractas
meditaciones de la naturaleza universal, y faltaba que los
sentidos nos instruyesen sobre su realidad.

El dia 4 a las cinco de la tarde, hechos los preparati-
vos necesarios, se desprendié de la tierra en el patio del
convento méaximo de San Agustin, el aeronauta José Maria
Flores, y recorriendo la .perpendicular de la torre, cuyo
choque evité con un diestro impulso dado a su maquina, se
presenté suspendido en el aire ala vista de la innumerable
poblacién de la ciudad, que aguardaba con impaciencia su
partida- Las torres, las clpulas y artezones de las igle-
sias; las ventanas y azoteas de las casas; las plazas y calles
de la ciudad, y las eminentes alturas que constituyen sus
murallas, se hallaba todo cubierto de espectadores; pero
entre estas, ninguna ofrecia un aspecto mas pintorezco, que
el antiguo Yavirac (Panecillo), ornamentado en aquel mo-
mento con las rosas siempre frescas de la eterna primavera
de Quito.
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Un alarido confuso mezclado de asombro, de contento,
de piedad y de ternura, acompafi6 la marcha ~del globo,
que habiéndose remontado a 300 pies sobre el centro déla

1 ciudad, descendié en linea parabdlica, y descargdé suimpor-
tante depésito en el -edificio del hospital de San Lazaro,
situado en las faldas del Panecillo que miran a la ciudad,
habiendo sido dirigido el viaje por un viento nordeste. A
estas manifestaciones de animos fuertemente conturbados,
correspondia el aeronauta con repetidas cortesias, inclinan-
dose muchas veces sobre su barquilla, para acreditar desde
aquella excelsa posicion, las mas respetuosas consideracio-
nes por un pueblo interesado ardientemente en el buen éxito
de su empresa. En efecto, su caida fue feliz, porque toda

_la maniobra la ejecuté con pericia; y entre las aclamacio-
nes fervorosas de un gentio inmenso, fué conducido a la
plaza, donde fue presentado en triunfo, y donde recibié los
parabienes d;l Jefe de la RepuUblica, que a su partida le
dié un sensible adiés, vivamente afectado de verle espo*
nerse a los peligros de un globo elevado solamente por el
aire enrarecido, y sin que para salvarse en una caida des-
graciada, llevara consigo las precauciones conocidas, y des-
tinadas al efecto.

En los dias lo. y 3o traté de ejecutar su viage en el
Ejido setentrional de la ciudad, a vivas instancias de al-
gunas personas, no obstante que le9 objetara las dificultades
que ofrecia para la dilatacion del globo, la corriente pe-
renne de lob vientos. El suceso fue exactamente el mismo;
en lal». vez, a beneficio de una calma pasajera’ se consi-
guié el efecto, pero reventé el globo por la fuerza muy
poderosa y. subita con que fue traido a tierra, habiéndose

/ suspendido ya a vara 'y media de altura. En el 20 no per-
mitieron los vientos, ni la permanencia, ni el aumento del
aire enrarecido dentro del globo, porque este se hallaba
constantemente agitado en un sentido, y sujeto sobre un
punto firme en el otro: de donde resultaba la presién en
dos sentidos opuestos que obligaban a la salida del aire
interior. '

Hacemos esta observacion en honor del aeronauta, pues
que este fenémeno fisico le causé mil amarguras que le hi-
ciera probar el vice-comisario de policia, Tomas Gutiérrez,
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AVIACION ECUATORIANA 15

quien ignorando lo que vefan sus ojos, y entendiendo peor
lo que le mandaban, fue con agravio del buen sentido, a
atropellar la persona del Sr. Flores, a reducirle a prision,
y a conducirle con gendarmes en medio de una publicidad
la mas numerosa. Violencia fue esta, que conmovi6 el ani-
mo de todos, y varias personas respetables, entre ellas el
General Aguirre, le salvaron a muy poca distancia, consti-
tuyéndose este ultimo fiador personal de su buena fe,' y
del desempefio de sus compromisos.

Tal ha 9ido la magnifica funcién que acabamos de ver,
superior a cuantas ha inventado el arte humano; porque
aqui no hay mentira, no hay embuste, no hay simulacién,
no hay disfraz, no hay ofensa al pudor, ni ningn género
de artificio con que ordinariamente se engafia a la muche-
dumbre o se seduce a los incautos. Aqui hay verdadero sa-
ber con un valor extraordinario, se halla por decirlo asi,
el alma unida al corazén; y desprendiéndose el hombre de
este suelo perecedero, parece que en.aquel momento va a
pertenecer a la gerarquia de los inmortales, porque aquello
ofrece un espectaculo verdaderamente glorioso.

(D« ‘ G«ceUd#| Ecu*dor» No. 472 de 22 de Enero de 1843)

El lunes, 16 del corriente ha presenciado el publico de
esta Capital la portentosa ascensiéon del Sor. José Maria
Flores; y nos complacemos en dar una idea de ella, por la
satisfaccion que todavia esperimentamos con el grato re-
cuerdo de un hecho prodigioso que, por hallarse fuera de
las reglas conocidas en la aereostacién, pertenece, por de-
cirlo asi, al romanticismo de este arte que ray6 en Europa
hace méas de 50 afios.

Como el aereonauta de que hablamos carece del gas
hidrégeno puro, y del gas de carbon (de que se sirvié Mr.
Green en su viaje a Alemania en el afio de 1836), inflé su
globo enrareciendo el aire por medio del fuego, después de
lo cual colocé un grande anafe con mechas encendidas,
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calculadas estas segun la distancia que se propuso ascender,
Acto continuo, dispuso su fragil barquilla pendiente de cua-
tro ganchos en las estremidades inferiores; y despioiéndose
de las personas que le rodeaban (en el gran patio del con-
vento de San Agustin) se embarcé en ella, dié6 la voz de
abandonar el globo a los que lo sostenian, y se lanz6 este
con fuerza y rapidez en direccion al Sur. A la distancia
de cinco rail pies, poco mas o menos, hizo una variacion
hacia el Norte, describiendo, salvo ilusién de 6ptica, una
pequefia linea angulosa. Tal variacidn, casi imperceptible,
fue producida por una corriente de aire que sobrevino en
aquella elevada region. EI globo subié entonces perpendi-
cularmente; y como'la tarde era serena, y la atmédsfera
estaba despejada, se le vi6 cual un punto imperceptible en
el espacio, a la distancia de 10 a 12 mil pies de la tierra
de Quito, y de 20 a 22 rail del nivel del mar: era como
una estrella fija sobre el horizonte de la capital.

Cuando se desprendi6 de la tierra y se elevd sobre los
edificios de la ciudad se ofrecia como un objeto bello, y las
sensaciones que produjo en mas de 60 mil habitantes, que lo
contemplaban, eran blandas y tranquilas, placidas y risue-
fias. Cuando subié a 5 mil pies de altura y las llamas la-
mian el lienzo de la maqujna/tal objeto se convirtié en
magnifico y solemne, y las sensaciones participaban de una
especie de asombro, grato al alma y sensible al corazén. Y
cuando de alli continué remontdndose en linea perpendicu-
lar hasta casi perderse de vista, como si se despidiera de la
creacion, el objeto fue verdaderamente sublime, produjo
una espansion de animo asombroso y terrible, y un senti-
miento religioso se apoderd del pueblo, que derramaba 1&*
grimas de pesar y de ternura. Mas cuando el ojo atento y
perspicaz distinguié que la maquina descendia intacta, al
parecer, el consuelo y la esperanza reanimaron el espiritu,
aliviandolo de lapena congojosa que le atormentaba. Sin-
embargo como el descenso fue rapido y veloz, se temid, no
sin fundamento, que apagado el fuego del anafe, y equili-
brandose el aire enrarecido con el de la atmoésfera, la ma-
quina, se precipitase a la tierra por su gravedad especifica,
multiplicdndose la masa por la celeridad. De repente, un
repique general, y algunos vivas repetidos, anunciaron que
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el atrevido aereonauta habla salido con victoria, y con la
vida. El' Presidente de la Republica le hizo conducir a su
presencia, y le obsequié en el seno de su familia.

Medianamente instruidos en la historia de la aereps-
tacion, y en los progresos de este~arte en los Ultimos tiem-
pos, no podemos menos de admirar la resolucién con que
el Sor. José Maria Flores se entrega a peligros probables,
acaso por ganar la vida, divertir al publico, y recoger mere-
cidos aplausos. El primero de estos peligros consiste en que
puede incendiarse el lienzo del globo por las llamas de las
mechas que contiene el anafe. El segundo peligro consiste
en que se reviente el globo por la espansion que toma y
por la recia sacudida de algin viento fuerte en las regio-
nes elevadas, lo que parece tanto méas posible cuanto que
no va cubierto de la red indispensable. Y el tercer peligro
consiste en que la maquina descienda perpendicularmente al
crater de un volcan (I) o a cualquier otro abismo. Como
el impavido aeronauta mo puede dominar su globo para ba-
jarlo y subirlo, segun conviniera porque carece del gas in-
dispensable, manejado por medio de unatvalvula; y como
se lanza de la tierra sin ninguna precauciéon para volver a
élla, esto es, sin un repuesto de mechas y una fragil cafa
para renovar el fuego del anafe y mantenerse en el aire,
caso de que descendiese a una profunda cavidad, o bajar
lentamente, caso que reventase el globo: en fin, como no lle-
va a prevencion ni el indispensable recurso de un parachu-
te; claro es que se abandona al acaso, sin otra confianza
que la que puede inspirarle la practica que le ha hecho dies-
tro para desprenderse del globo, al acercarse a la tierra, por
medio de una cuerda, y la felicidad con que ha salido de
todas sus ascensiones.

Puede gloriarse el Sor. Flores de que solo un Gav-Lus-
sac se ha elevado mas que él; esto es a 25 mil 50 pies cas-
tellanos del nivel del mar. También deba gloriarse de ha-
ber hecho una ascencién tan feliz como prodigiosa bajo el
Ecuador, siendo el punto de partida la falda de Pichincha,
que es una de las partes mas elevadas de la tierra. En fin,

(1) Como el de Pichincha, hacia donde lo impeli6 el vlenlo
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puede gloriarse de que el pueblo de Quito, después de al-
gunas dudas y de naturales desconfianzas, ha quedado satis-
fecho de la habilidad y arrojo del feliz aeronauta, a quien
deseamos en su peregrinaciéon vida y salud y préspera for-
tuna.

+

No puedo sustraerme al deseo de reproducir uno de los
capitulos de la obra intitulada «Al Margen de la Historia»,
del distinguido escritor ecuatoriano, sefior don Cristdbal de
Gangotena y Jijon, que se relaciona, precisamente, con es-
tos vuelos y en el cual nos hace una magistral nantfcion de
como se preparaba el globo para la ascencion./”

«PRESTIGIO DE LOS CALZONES

Del arte de los hermanos Montgolfier, Quito, en la épo-
ca de este relato, no habia presenciado aln ninguna muestra
y apenas si se sabia aqui la existencia de los globos aeros-
taticos por haber'os visto pintados en algun diccionario en-
ciclopédico, o, a modo de ilustraciéon, en algin tratado de
fisica.

Llegé un buen dia, de tierras de la Nueva Granada,
el sujeto que habia de mostrarnos como se navega por el
éter. En profusién de papeles, que se repartié por las ca-
lles de la poblacién, anunciaba que un domingo préximo da-
ria pruebas de su habilidad.

Juan José Flores, que asi, como el Padre de la Patria,
se llamaba el aeronauta, interesé grandemente la curiosidad
proverbial, que, el dia sefialado para la ascencion, se reu-
nieron en inmensa multitud en el Ejido. Era el mes de
agosto, mes ventoso, si es que todos no lo son en esta tie-
rra de pulmonias.

El globo debia partir a las diez de la mafiana. EIl ae-
ronauta no se cansaba, entre tanto, de recoger las pesetas
que jos curiosos de ver y conocer el globo, habian de aflo-
jar antes de ac;rcarse al artefacto, ya colgado de una po-
tencia de madera en medio del llano.
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Poco a poco, mediante una fogata encendida, bajo el
aparato, fue hinchandose éste, y terminada la operaciéon de
llenarlo de gas, subié Flores a la canastilla, y libre el globo,
a la sacramental palabra de Jsuelten! se elevé en el cielo dia-
fano, y los espectadores rompieron en estrepitosos aplausos.

Animado el titire por la ovacién, quiso dar pruebas
de su temeraria habilidad y, descolgando un trapecio en el
vacio, se puso a hacer él mil peligrosas cabriolas.

Los vitores de entusiasmo publico continuaban a ra-
biar, pero el vocerio de la multitud iba haciéndose, para
el aplaudido, menos grato: el viento arreciaba y, soplando
de norte a sur, arrastraba al globo sobre la ciudad.

Apreciando el peligro, Flores se decidi6 a descender.
Abri6, pues, las valvulas, y comenz6 a bajar, pero siem-
pre arrastrado por el viento insistente. Estaba ya sobre
Quito, y, en su apurado trance, rogaba a todos los santos
que le hicieran caer en sitio de donde saliera con los hue-
S0S sanos.

Sus plegarias fueron oidas, sin duda, pues vino a caer
en lugar sagrado, dentro de los muros del monasterio de
la Concepcion, quebrantando asi, puede decirse que con la
ayuda del cielo, la monacal clausura de nuestro mas anti-
guo convento de monjas.

Grande fue el susto de las timoratas siervas del Sefior
al ver caer aquello en el convento. Sospechando alguna
treta de Satandas, la Madre .Abadesa encerié a su grey en
la sala de la Comunidad, pero como era preciso saber lo
que era eso que del cielo habia caido, para tomar las pro-
videncias del .caso, venciendo los escripulos y remilgos mo-
nacales, Madre Santa Apolonia, dijo la Superiora, a una
monjita de cari fresca y juvenil, que mal se avenia con
las tocas.— Vaya a ver V. R. qué es aquello que nos ha

caido aqui....
En fuerza de la Santa Obediencia, salié la monjita de
la Sala, pero.... la cosa debia ser dificil de examinar,

porque la Madre Santa Apolonia tardaba mucho....

Al fin, después de media hora larga, volvié a la Sala
la Madre Santa Apolonia, conduciendo a Flores por de-
lante.

Al ver que de un hombre de carne y hueso se trata-
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ba, rodedése la Comunidad del aeronauta, y alli, monjas,
leggs y sirvientas, acosaron, al tiempo, con mil preguntas,
al aventurero aturdido.
¢Y como ha caido Ud. aqui? ;Como subié Ud. por
los aires? ;Cémo en el globo? (Quién es Ud? ;(De doénde
viene? A Flores no le dejaban tiempo de/ contestar....
En la monétona vida de un convento que es

Hoy como ayer
Mafiana como hoy,
Y siempre igual.. ..

suceso tan raro como un hombre llovido del cielo, no po-
dia menos que alegrar un tantico aquellas existencias can-
sadas.

Las monjitas se esmeraron en agasajar a su celeste
visitante antes de ponerlo de patitas en la calle: el aero-
nauta pudo decirse lo que el héroe de Cervantes:

Nunca iuera caballero
De damas tan bien servido,
Como lo fue Lanzarote
Cuando de Bretafia vino....

Como querian que Flores les explicara con todo deta-
Ille 6U ascensién, les narrara sus celestes aventuras, para
ponerlo parlero, alli vinieron los exquisitos bizcochuelos,
la qopita de vino de misa, el refresco de agua de pitina,
que sabe a gloria y las mil sabrosas golosinas que saben, co-
mo nadie, hacerlas religiosas. Ej aeronauta comi6 de todo,
bebié su refresco y su vino y hablé mucho de aventuras
ciertas e inventadas. Las castas esposas de.Cristo le oian
con la boca abierta y' cuando hubo acabado el narrador,
sinti6 cada una de aquellas candidas almas, lo que un ni-
fio cuando concluye un cuento de hadas.. ..

Siendo ya tarde, quiso retirarse el aeronauta llevandose
su globo que, tendido en medio del patio, semejaba un
gran zurrén vacio. Con la ayuda de los indios que traba-
jaban en la huerta del convento, Flores y su artefacto,
pronto se vieron fuera de la clausura

Pasaron los tiempos, y las monjitas no olvidaban a su
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intempestivo visitante, antes bien, faltas de otro tema de
conversacion, seguian hablando de él y comentando sus
aventuras: en los anales de la Comunidad, Flores habia
hecho época.

Y la vida monacal seguia siempre su mondtono curso,
siempre gris....

Celebrabase en una de nuestras parroquias suburbanas
la fiesta de'uno de los infinitos santos a quienes festejan
los priostes con cohetes, camaretas, voladores y demas ar-
tificios pirotécnicos. Desde que el aeronauta Juan José
Flores hiciera su ascension memorable en Quito, el uso de
los globos de papel se habia generalizado en tales fiestas.
No tengo que decir que en estas no faltaron.

Las monjitas de la Concepcién se hallaban en la re-
creacion nocturna, en la Sala de comunidad, cuando co-
rriendo, entra una lega y —Madres! Madres! grita desde
la puerta— jUn globo!

Palabra magica! Todas las religiosas se ponen en pie,
y se precipitan a la puerta, pero una, la més joven y bo-
nita, la Madre Santa Apolonia, con cara de mortal angus-
tia, en que se trasluce una esperanza, pregunta anhelante;

—Ese globo.... ¢es con hombre?»

Y no termina aqui esta clase de vuelos en aerostati-
cos. Muchos afios mas tarde, medio siglo después, nos vi-
sita el'colombiano Solérzano y, desde el campo de El Eji-
do, intenta algunas veces efectuar vuelos, aunque no tie-
-nen el éxito que los curiosos esperan. Poco después se
constituye una especie de sociedad formada por varios ve-
cinos de la localidad que creen facil empresa ésta; desgra-
ciadamente, cuando se anuncia la exhibicién y Alomia, el
nuevo héroe, se dispone, después de muchas tentativas, a
lanzarse a los espacios, el globo revienta y, asi, terminan
la empresa y el globo.

Finalmente, el afio 1908, otro aeronauta colombiano,
Domingo Valencia, ingresa ai Ecuador por el norte y en

Biblioteca Nacional Eugenio Espejo



Historia de la

la ciudad de ibarra hace su primera presentacion, en se-
tiembre del indicado afio. La plaza de «La Merced» es el
lugar del despegue. Una muchedumbre enorme contempla
la serie de maniobrad que se realizan para llenar el globo
de gas, mientras el aeronauta, charol en mano, recorre el
circulo de curiosos en demanda de un 6bolo que le permi-
ta seguir su jornada de aventuras.

Terminados los preparativos, ordena se suelten las
amarras y, raudo, se eleva casi perpendicularmente, alcan-
zando una altura aproximada de 500 a 600 metros. La
multitud le aclama y el aeronauta corresponde con saludos
desde su trapecio. Comienza el descenso lento y va a caer
sobre un arbol a poca distancia del campo de despegue.
Una exhibicién més y decide visitar la Capital de la Re-
publica y, para el efecto, dirige el siguiente telegrama al
sefior Director del diario capitalino «El Comercio»: «Anti-
cipo saludo.—e=Esta empresa de aeronautas sigue ésa.—
Devalencia».

Efectivamente, el 13 de octubre se presenta en Quito.
Es un joven de 33 afios y segin manifiesta, ha recorrido
las republicas de Venezuela y Colombia, efectuando unos
168 vuelos, en algunos de los cuales ha alcanzado la altu-
ra méaxima de 2.500 metros. Se propone hacer algunos en
esta Capital, para luego seguir a Guayaquil y hacer otras
tantas presentaciones.

Primera ascension.— Noviembre 3 de 1908.— En el
hipédromo (Stadium actual) se congrega el publico avido
de presenciar el vuelo. El trabajo de preparacién, como se
conoce, requiere paciencia y tiempo; al fin, sudorosos los
individuos encargados anuncian que el globo esta listo. El
aeronauta empufa el trapecio que pende de unos cables y
ordena se suelten las amarras: con una rapidez vertigino-
sa el globo se lanza a los espacios; el piloto emocionado
se despide con un «iViva Colombial». El tiempo apacible
hace que la ascensiéon sea casi perpendicular, alcanzando
una altura de 800 metros, aproximadamente. Comienza el
descenso y va a caer en terrenos del cuartel «Yaguachi».

Para el domingo 22 del mismo mes, se anuncia otro
vuelo, pero las condiciones dtmosférioas hacen imposible
su realizacién. El publico numeroso que concurre al hipé-
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El aviador chileno Clodomiro Figueroa, quien en
19X4 vino al Ecuador con dos monoplanos.— EI
de la fotografia es uno de ellos,

El Sr. Cosme Rennella piloteando el aviéon «PATRIA
I».—Fue el primer avién nacional adquirido por el
«Aero Club Guayas deTiro y Aviacién», de Guayaquil,
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drorao se siente defraudado y se retira. Al siguiente dia,
lunes, se lleva a cabo, pero la concurrencia es muy esca-
sa, sin embargo se realiza el vuelo, que no tiene los ca-
racteres del primero y el cronista lo califica de «cuasi sa-
tisfactorio». En esta segunda ascensién lanza volantes de
propaganda de la casa «Urrutia & Gangotena» y otros de
«Guia del Ecuador»: entendemos que estas han sido las
primeras volantes que se han arrojado en el Ecuador des-
de el aire.

Poco después leva anclas con direccién a Guayaquil,
en donde se presenta en diciembre del mismo_afio. Mala
fortuna le acompafia en nuestro Puerto; pues la primera
tentativa se posterga debido al temporal y, al llevarse a
cabo el vuelo unos dias después, -lo hace con tan mala
suerte que, cuando el globo ha alcanzado alguna altura, se
revienta, y, por fortuna, sale ileso el aeronauta.

AEROPLANOS

All4, por el afio 1911, se organiza en la ciudad de Gua-
yaquil el «Club Guayas de Tiro», integrado por entusias-
tas ciudadanos del Puerto; bu labor tiene un sentido hon-
damente patridtico, pues se propone adiestrar a una buena
porciéon de la juventud guayaquilefia para la defensa nacio-
nal. Cabe mencionar que, entonces, todavia estuvo latente
el incidente internacicnal con el PerG —uno de tantos—
y esos fervores guardan estrecha relacién con tales aconte-
cimientos.

Como constantemente la prensa y el cable nos traen
noticias respecto de los progresos de la aviacion, el Centro,
con vision exacta del porvenir, decide’ ampliar su progra-
ma y es cuando se transforma en el «Club Guayas de Ti-
ro y Aviacién». Esta adicién, desde luego, no va ser un
mero titulo, como todas nuestras cosas, no: decir y hacer
es el lema de esta instituciéon, a la que debemos llamar,
con justicia, la Precursora de la Aviacion del Ecuador*
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Uno de los nimeros de su vasto programa es la for-
macién de una escuela civil de aviacién y para realizar
tan brillante proyecto, el Presidente del Club, sefior Ge-
rardo Durdn Wauge, propone y consigue que se envie al
sedor Cosme Renella a Europa para que siga un curso de
pilotaje, costeado por el nombrado Centro. A mediados del
afio 1912 lo tenemos ya a Renella en la escuela Chiribiri
Cia., de Turin, siguiendo sus practicas de vuelo con mag-
nificos resultados. No le faltan oportunidades de demos-
trar lo que sabe: en Pisa se lleva a cabo un concurso ae-
ronautico y alld concurre; son 25 aviadores, entre los que
figuran 6 peruanos y 3 argentinos.

Contemporaneamente con estos sucesos llega a nuestro
Pderto el ciudadano chileno sefior Eduardo Molina. Lawin:
noviembre de 1912. Trae consigo un aparato «Farman»,
dotado de motor Gnorae de 50 HP., y se propone hacer
algunas exhibiciones en dicha ciudad. Después de los pre-
parativos de rigor, se fija el '24 del indicado mes para el
primer vuelo.

Los terrenos del Jockey Club han sido elegidos para
catnpo de aterrizaje y alld se encamina, por todos los me-
dios, una gran muchedumbre que tiene ansias de presen-
ciar el primer espectaculo de este género en el Ecuador
(eh globos ya se habian hecho repetidos vuelos en todo el
pais). Los curiosos llenan el campo y no quieren perder
un detalle; siguen paso a paso hasta la mas insignificante
méniobra que ejecuta el piloto para colocar su aparato en
linea de vuelo. Finalmente, a la cabina y arribal Emocién,
entusiasmo indescriptibles; los espectadores de pie aplau-
den al aviador y éste desde los aires chntesta a las de-
mostraciones de simpatia. Aterriza perfectamente y de in-
mediato se prepara para el segundo vuelo que lo lleva a
cabo junto con el Mayor Julio E. Jauregui, uno de los je-
fes de guarnicion en esa plaza. El vuelo es un poco ma9
prolongado y termina felizmente.

Ya la muchedumbre se dispone a abandonar el cam-
po, cuando alguien anuncia un tercer vuelo. En efecto
aparece en la pista el aviador acompafiado del sefior Leo-
nardo Sotomayor y Luna. Todo listo, el avién despega,
pero con mala suerte; pues, al comenzar el decolage y
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cuando el avion va tomando altura, su tren de aterrizaje
roza en unos alambres telefénicos y se viene al suelo con
sus ocupantes: afortunadamente ni piloto ni pasajero su-
fren lesion alguna, aunque el aparato tiene algunos des-
perfectos susceptibles de reparacion.

Unos dias después el piloto chiltno se despide dd
Ecuador, dirigiéndose, al Peru.

En Italia, mientras tanto, el sefior Renella, obtiene
su brevet de piloto civil y, a poco, desde Genova, anun-
cia su regreso a la Patria; antes, hace escala en Panama.
En enero del afio 1913 llega a Guayaquil acompafiado de
los dos primeros, mecanicos de aviacién, sefiores Guillermo
E. Maldonado y Fernando Cueva.

Como se halla en tramite el negocio del avién en Eu-
ropa, el Club decide enviarlo nuevamente a Italia con el
objeto de «escoger, probar y vigilar» la construccion de un
aeroplano (aunque éste ya habia sido negociado por nues-
tros consules, adquisicion que, por supuesto, no satisfizo
al Centro, por cuanto aquellos apoderados no cumplieron
sus instrucciones y compraron el aparato a un aviador ita-
liano Ramazolto, en la suma de 17.500 liras, en lugar de
hacerlo a la misma casa Chiribiri, donde se breveté nues-
tro aviador Renella). El hecho es que, antes de que se
efectte el viaje, el Club cree oportuno presentarlo al se-
fior Presidente de la Republica don Leé6nidas Plaza G., y
para el objeto designa una comisién integrada por su Vi-
cepresidente, sefior Alberto Aragén M. y el propio Renella.

El Primer Magistrado, al recibirles, les halaga con un
apoyo econémico, aungue muy escaso, Si se toma en cuen-
ta lo que requiere el sostenimiento de una escuela de avia-
cion que se organiza: adquisicion de material de vuelo, re-
puestos, talleres, hangares etc., etc.

He aqui la comunicaciéon dirigida al Presidente del
Club por el Presidente de la Republica:

«Presidencia de la Republica.— Particular.— Quito,
a 24 de enero de 1913.— Sefior Presidente del Club Gua-
yas de Tiro y Aviacion.— Guayaquil.— Muy sefior mio:—

Acuso a usted recibo de su atento oficio de fecha 15 del
presente, al cual tengo el agrado de responder después de
haberme informado detenidamente de .su contenido*

Biblioteca Nacional Eugenio Espejo



S¢ Historia de la

He recibido, como se merece, al joven e importante
aviador nacional sefior Renella y al Vicepresidente de.ese
Centro, sefior Aragén, y he prestado toda la atencién del
caso a tan importante comisién; como fruto de ello, se ha
dado ya las 6rdenes del caso, para que sean entregados a
ese Club los $ 8.000 que le estan destinados en el Presu-
puesto Nacional, para el fomento de sus labores.

Confio que en el decurso del presente afio, sera esta-
blecida en el Ecuador la «Escuela Militar de Aviacion»,
aprovechando los conocimientos del sefior Renella; pero es-
ta empresa siempre requiere algun estudio, pues no se
puede hacer una instalacion de esa magnitud y trascen-
dencia, sin calcular todas las posibilidades posibles para .l
éxito; ademas, es menester consultar el presupuesto de in-
gresos durante los primeros meses, para acometer cualquier
gasto fuera de los comunes y de imperiosa necesidad.

Termino esta comunicacién enviando a ese valioso
centro mi mas sincero aplauso por su entusiasmo Yy sus
notables labores en beneficio del progreso de la Patria.—
De Ud. atto. y S-S. (f) Lednidas Plaza C.»

Es preciso dejar constancia de que este formal ofreci-
miento no fue cumplido; las razones de Estado para negar
esta pequefia asignacién, no conocemos.

Al fin, el 29 de setiembre de 1913,- a bordo del vapor
«Ecuador», llega el avion adquirido por el Club; un mo-
noplano tipo «2 Dalmistro», con motor, de 50 HP. EI 8
de octubre del mismo afio tiene lugar la ceremonia del
bautizo: denominasele «Patria I»; bendice el aparato Mon-
sefior Riera, Obispo de Guayaquil y son nombrados padrinos
el sefior don Lednidas Plaza G., Presidente de la Republi-
ca y dofla Avelina Lasso de Plaza, en cuya representacion
actian don Carlos Gémez Rendén y la sefiorita Enriqueta
Valenzuela Plaza; don Lautaro Aspiazu y su sefiora, repre-
sentada ésta por la sefiorita Mélida Maldonado CaTbo.

Terminada la ceremonia, el aviador Renella decola des-
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El Teniente Pedro Traversari y el avién «Guaya*
quil», reconstruido por él mismo.

El «Telégrafo I» en la ciudad de Ibarra. Hangar
improvisado por el Capitan Pedro Traversari.
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de los terrenos del Jockey Club y, luego de hacer peque-
fias maniobras a una altura aproximada" de 120 mts., ate-
rriza sin novedad; de inmediato pretende efectuar otro
vuelo, pero, menos afortunado. A poco del despegue, al
tratar de hacer un viraje, cae en terrenos de la hacienda
La Saiba, a consecuencia de la cual sufren algunos desper-
fectos la hélice, el tren de aterrizaje y adn el motor. Re-
parado el avién, se presenta nuevamente el 19 de octubre
para realizar un nuevo vuelo; pero tiene otro accidente que
motiva el destrozo del aparato y obliga al Club a embo-
degarlo mientras se provee de fondos para una nueva re-
paracion.

Renella, a raiz de estos acontecimientos, se embarca
rumbo a Europa. En Italia le sorprende la conflagracion
mundial det afio 1914; inmediatamente se incorpora a la
aviacion de ese pais y muy pronto se coloca entre los «ASES»
de la guerra aérea por su actuacién valiente.

El afio de 1914, visita al Ecuador el aviador chileno
Clodomiro Figueroa P. trayendo dos monoplanos: uno, mo-
noplaza, denominado «Tucapel», con motor Gnome de 50
HP.; el otro monoplano «Bleriot», biplaza, de 80 HP. y
denominado «Valparaiso».

En el campo del Jockey Club de Guayaquil, se presenta
el aviador con sus dos aeroplanos y, ante enorme concurren-
cia, emprende el primer vuelo en el «Tucapel», sufriendo un
accidente a causa de un desperfecto ocurrido en el motor
durante el vuelo y por el cual se dafia la maquina. Llama
la atencién del publico concurrente, el valor demostrado por
este piloto que a raiz de la caida, se dirige inmediatamente
a su otro monoplano y realiza en él algunos vuelos sobre
el campo. Entre otros, lleva como pasajeros a los sefiores
Leonardo Sotomayor Luna y don Enrique Gallardo Nieto,
Secretario, este Ultimo de la legacién chilena.

Dos afios después en 1916, llega a Quito un individuo
de apellido Duran, que se dice aviador peruano y a quien
le hace empresa en su aventura, un matrimonio francés de
apellido Laschard.

En el teatro «S.wucre> de Quito, exhibei primeramente
un avién, cuyo motor hace funcionar con et fin de explotar
al publico. Luego, después, contrata con el sefior César
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Mantilla la realizacién de varios vuelos, en el hipédromo
de su propiedad, que podia adaptarse para campo de emer-
gencia.

Como se trata de una farsa, recurre a la fuga, dejando
a los contratistas comprometidos y ocasionandoles algunas
pérdidas. Por fin, los propietarios de este avién, se ven en
el caso de destrozarlo, conservando Unicamente el motor,
que mas. tarde es adquirido por el Teniente Pedro Traver-
sari, quien, a su vez, llevandolo a Chile, cambia con otro,
con el cual construye un aparato al que le denomina «GUA-
YAQUIL» y en el cual, poco después, realiza un vuelo en
nuestro Puerto.

En junio de 1920 tiene lugar su primera prueba, en
la ciudad de Guayaquil, para lo cual, previamente, se pro-
cede al bautizo. Actlan como padrinos, entre otros, los
siguientes spfiores: Dofia Elvira Campi de Yoder, don En-
rique Baquerizo Moreno, el Excmo. sefior Ministré de Chile,
don Victor Eastman Cox, representado por el sefior Fran-
cisco Jiménez.

Inmediatamente después del bautizo, el piloto Traver-
sa» se propone hacer algunos vuelos; fatalmente, en uno
de los primeros, habiéndose elevado hasta cierta altura, a
tratar de efectuar un viraje, se para el motor y se viene
al suelo estrepitosamente, destrozdndose por completo el
avion y quedando el aviador gravemente contuslonado.

Por poco le cuesta la vida esta temeridad, que no era
otra cosa, pero cumplié uno de bus suefios.

EL TELEGRAFO |

En realidad, los intentos llevados a cabo hasta esta fe-
cha, sélo habian podido dar la idea de lo que es un vuelo,
pero no habian hecho sentir la emocién indescriptible, el
delirio que Liut supo inspirar a bor~o del histérico Telé-
grafo I.

A sus antecesores no puede negarseles el titulo de Pre-
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cursores de la Aviacién Ecuatoriana; mas, por justicia, ea
preciso reconocer que so6lo a partir de los raids soberbios
de Liut y Guicciardi, el Gobierno y el pueblo se dieron
cuenta de lo que era la Aviaciéon y lo que podia llegar
ser en el Ecuador.

El vapor italiano «Ansaldo», arriba a Guayaquil el 29
de julio del afio 1920 y nos trae este aparato que habia
de cruzar, pocos meses después, y el primero, la cordillera
de los Andes. Es tipo Henriot, con motor rotativo de la
casa Le Rhone, de 9 cilindros y de 110 HP.; fue adquiri-
do en Italia por los sefiores Castillo, propietario del diario
«El Telégrafo».

El 8 de agosto del mismo afio', en el campo del Jokey
Club de Guayaquil, se procede al bautizo del avién; un pu-
blico inmenso llena las tribunas y el sefior Presidente Electo,
doctor don José Luis Tamayo, preside la ceremonia, haciendo,
al mismo tiempo, de padrino junto con su sefiora esposa,
aofia Esther Concha de Tamayo y con los siguientes con-
currentes: seflor don Alfonso Roggiero, Cénsul General de
Italia y seflora Victoria Benitez de Roggiero, a quien la
representa la sefiorita Carlota Illingworth Icaza; sefior don
Lorenzo Tous y sefiora Maria Cordero de Tous y sefior
doctor Manuel Tama, representado por el sefior ' Adolfo
Zohrer y la poetisa sefiora Maria Piedad Castillo de Levy.

El sefior José A. Castillo, Director del diario ya ex-
presado, ofrece la manifestacién con el siguiente discurso:

«Os he congregado en este lugar para que asistais a
un acto trascendental de nuestra vida nacional. Aqui, jun-
to a esta maquina aérea y a estos oficiales del Real Cuerpo
de Aviac’én Italiana, va a sembrarse en el alma patria la
semilla de una nueva inquietud: la inquietud de volar.

Y ha querido la fortuna que sea «El Telégrafo», quien
sefiale la nueva senda y despierte el dormido entusiasmo.
Altos ideales nos guian y buena prueba de ello es la forma
como la ciudad ha respondido a nuestra iniciativa, que pue-
de compendiarse asi: En el deseo de contribuir, segin la
medida de nuestras fuerzas, a la gran obra del progreso
del pais y su engrandecimiento, por medio de uno de los
més grandiosos inventos del ingenio humano, concebimos la
idea, que es hoy una hermosa realidad, de adquirir un bi-
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plano del tipo méas adaptable a nuestras conveniencias y
necesidades y de la mejor factura industrial* y traer un
aviador y un mecénico profesionales para iniciar la navega-
cién aérea nacional y estimular asi la creacién de una es-
cueta aerondautica, dedicada a la defensa de nuestro terri-
torio y de la integridad de la Patria.

«El Telégrafo I», cuyo vuelo vais a presenciar — con-
ducido por Elia Liut, uno de los pilotos mMis diestros y
audaces del ejército italiano— ha sido puesto bajo la protec-
cion del sefior Presidente Electo y demaés distinguidos ca-
balleros y respetables damas que lo apadrinan, con el Unico
fin de prestigiar este acto, que aunque reviste la mayor
sencillez, promete ser fecundo en resultados de trascendental
significacion e importancia para la Republica.

Hagamos, pues, votos porque asi sea, y mientras tanto,
con la satisfaccién del deber cumplido, como miembros de la
prensa y ciudadanos ecuatorianos, séanos permitido manifestar
a cuantos se dignan escucharnos, nuestro reconocimiento sin-1
cero por haber contribuido con su presencia a realizar este
triunfo del esfuerzo individual y pedirles que nos acompa-
fien a ofrecérsele a la Patria con un triple: iViva el Ecuador!»

A continuacién toman la palabra el sefior Presidente
Electo y la sefiora Maria Piedad Castillo de Levy. Luego
se reparten tarjetas conmemorativas y el aparato es arras-
trado hacia uno de los extremos del campo: a las cuatro
y cuarenta y cinco minutos de la tarde inicia su primer
vuelo, en rapida ascencion trepa hacia los 1.800 m., y co-
mienza el diestro piloto a hacer acrobacia. El publico del
8tadium y de la ciudad, extatico ante este nuevo y sobe-
rano espectaculo, Unico hasta entonces, grita, palmotea en
un delirio de entusiasmo indescreptible. Cuando aterriza,
Liut es llevado en hombros hasta el palco en donde esta el
Presidente Electo, las autoridades, damas y caballeros; la
sefiorita Maria E- Reyes, del Centro Feminista «La Auro-
ra», le hace la ofrenda de un precioso ramillete de flores.

Pocos dias después se realizan otros vuelos y finalmente
se inicia el recorrido triunfal que termina en Cali. Cada
vuelo es una apoteosis para los pilotos Liut y Guicciardil
millares y millarej de concurrentes aplauden, saltan emo-
cionados al contemplar el espectadculo grandioso.
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Primerarfetapa: Guayaquil—Cuenca

«Los grandes raids, 'en verdad, entrafian gravisimos pe-
ligros; pero cuando los aviadores tienen absoluta necesidad
de trasmontar los Andes, la hazafia se convierte en teme-
raria. El aire enrarecido del espacio sin limites, las encon-
tradas corrientes y los vacios que se encuentran, especial-
mente en las alturas tropicales, hacen mucho mas arriesgados
los largos vuelos. De ahi que el que vamos a describir tiene
para la historia de la aviacién ecuatoriana imponderable*
valor, tanto mas cuanto que el piloto desconocia absoluta-
mente las rutas y las condiciones atmosféricas».

El 4 de noviembre, a las nueve y treinta minutos de
la mafana, Liut entra en la cabina, pocos minutos, después
decolla y toma ruta hacia Cuenca. La muchedumbre que
estad presente en el campo del Jockey Club a despedirle, si-
gue hito a hito al aparato hasta cuando definitivamente,
envuelto en bruma, desaparece %la vista.

Liut es portador de un mensaje que «EIl Telégrafo» di-
rige a la Capital azuaya, con motivo del aniversario de su
emancipacién politica.

La distancia de 115 Km. es cubierta en dos horas y
once minutos. Una multitud enorme le espera en el cam-
po de «Jerico», escogido para el aterrizaje y cuando llega,
es conducido en hombros hasta su alojamiento: los .vitores
repercuten triunfalmente en las colinas del Azuay.

Segunda etapa: Cuenca—Riobamba

19 de noviembre. Guicciardi pilotea la maquina.
Diestro aviador, como Liut, sin vacilaciones se remonta
hasta los 5.400 m. y atraviesa la cadena de las nieves per-
petuas. Llega a Riobamba después de una hora y cinco mi-
nutos, en un recorrido de 173 Km.

El pueblo riobambefio le tributa también un recibimiento
soberbio, le colma de flores y le declara su huésped de ho”or.

1 Tercera etapa: Riobamba—Quito

Liut quiso realizar este vuelo para saludar a Quito,
LUZ DE AMERICA, desdecia cumbre de los Andes.
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La mafana del 28 de noviembre de 1920, la ciudad
estd inquieta, febricitante; un cordén interminable de gente
va en peregrinacion al campo de Ifiaquito, en donde debe
aterrizar el avion; todos se preguntan la hora de salida del
aviador desde la Capital del Chimborazo y cuando alguien
susurra que ha decollado ya, esa ola humana se retuerce
de inquietud y atisba anhelante el espacio infinito. Cuando
ha transcurrido una hora y once minutos de la noticia de
partida que recibieran, alguien que ha divisado primero €
aparato lanza un grito y las miradas de millares de ciuda-
danos siguen la direccién de aquél que viera primero la si-
lueta de «El Telégrafo I», que en verdad llegaba.

Después de hacer algunas evoluciones, toma pista y
aterriza. El pueblo se desborda y sacando de la cabina
al piloto ‘Triunfador de loa Andes», le lleva en hombros
hasta el automoévil que debe conducirlo a su alojamiento;
a su paso la muchedumbre le aclama delirantemente y le
proclama el «Céndor de |ps Andes». El mecéanico del apa-
rato, sefior Giovanni Fedeli, participa también de estos
triunfos muy merecidamente.

Este Gltimo raid es la culminacién de todo. EI Gobierno
decide definitivamente organizar una Escuela Militar de
Aviacion, para lo cual contrata al aviador Elia Liut. Toda
la nacién apoya estos propésitos y quiere contribuir para
hacer de este bello proyecto una realidad-

El 16 de diciembre del mismo afio, el sefior Ministro
de Guerra y Marina, don Octavio G. Icaza, reune en los
salones de su Departamento a los siguientes sefiores Oficia-
les: Generales Rafael Almeida Suarez y Moisés Oliva; Co-
roneles Juan F. Orellana, Angel |. Chiriboga, Secundino
Velasquez, José A. Trivifio y Carlos Salvador; Comandan-
tes Héctor Icaza, Filemén Jiorja, Nicolds Santos, Bartolomé
Vinelli, Miguel A. Fernandez C., Augusto Yépez R., César
B. Vizuete, Alejandro Solis O., Vicente M. Bravo, Luis F
Cas'trillén, Vicente M. Saona, J. Eloy Torres P. y Lutiano
Terdn. La convocatoria es con el objeto de cruzar ideas
para resolver respecto de la intervencion del ejército en el
préximo raeeting pro-aviacion que debe realizarse pocos
dias después, en el Campo de Marte.

Se forma un Comité con este personal, el cual acuerda,

Biblioteca Nacional Eugenio Espejo



AVIACION ECUATORIANA 33

en primer término, nombrar una comisién a fin de que,
junto con el aviador Liut, soliciten asu Majestad LUCRE-
CIA |, su cooperaciéon para el festival que se prepara; luego
después invitan a los Presidentes de todos los Centros So-
ciales de la Capital y miembros de la Prensa.

La Soberana de la Belleza, acepta de inmediato la in-
vitaciéon y promete organizar con sus Damas de Honor cinco
grupos que deben recorrer la ciudad colocando cucardas;
ademas lanza el siguWte Decreto que es el pre-aviso para
todos los patriotas;*”

LUCRECIA |

A los habitantes de la muy noble y leal Ciudad
de Quito, en honor y pro de la
ESCUELA DE AVIACION

NOS, disponemos que todos los habitantes lleven
cucarda tricolor pro Aviacién, en los dias 16, 17,
18 y 19 de los corrientes, divisa que servird para
presenciar el vuelo del intrépido «Céndor Andino»
en nuestro Campo de Marte, el dia domingo proéxi-
mo, todo por la unién, concordia y engrandecimiento
de la NACION ECUATORIANA.

EL EJERCITO queda encargado de la ejecucion
del presente Decreto.

DADO en Quito, Capital de la Republica, a diez
y seis de diciembre de mil novecientos veinte.

LUCRECIA PEREZ CHIRIBOGA.

El aviador Liut, alma de este movimiento, realiza un
‘'vuelo y desde los aires lanza millares de hojitas con las si-
guientes leyendas:

*LA PATRIA NECESITA DEFENSA.

La Patria necesita del esfuerzo y del ébolo de sus hijos
para defenderse.
¢(Eres patriota? ;
O’ oioucvrr-
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Si lo ere9, debes prestar tu apoyo en cualquier for-
ma para la fundacién de la ESCUELA NACIONAL DE
AVIACION.

E9te es hoy un ideal que parecia imposible.

"Mafiana debe ser una realidad patridtica.

=La Patria necesita de defensa. No lo olvidemos».

«PUEBLO DE QUITO

El domingo préximo, a las nueve de la mafiana, el in-
trépido piloto Elia Liut realizard el gran vuelo, ejecutando
todas sus prodigiosas hazafias.

Todo el mundo al Campo de Marte, con la escarapela
patridtica.

El Aéreo Club del Ecuador».

El entusiasmo, con todas estas gestiones, crece por
momentos; no se habla de otra cosa que de la AViacion y
Liut se constituye en idolo de la ciudad.

Los pueblos del Norte que todavia no habian podido
gozar del espectaculo, reclaman insistentemente el vuelo a
sus Capitales. Los empresarios, una vez realizados los tra-
bajos de preparacién de campos de aterrizaje, etc., fijand
9 de febrero del afio 1921, para el raid Quito— Abarra.
Guicciardi lo lleva a cabo y aterriza en uno de los potre-
ros de la hacienda «Azaya».

Estarfa por demas hablar de las manifestaciones c
simpatia y admiracién de que es objeto el aviador-

De la Capital de Imbabura, parte a Tulcan, el dia 1
del mismo mes, a las 10 a.m.; a consecuencia del mal tem-
poral se ve obligado a aterrizar en uno de lo9 potreros ¢
la hacienda «El Vinculo», situada en las inmediaciones &
la poblacién de San Gabriel. Los habitantes de esta ciu-
dad, felices por el acontecimiento que les permite conocer
el aparato y saludar al piloto, en el jorto tiempo que per-
manece Guicciardi, le agasajan como pueden y le facilitan
gasolina para su motor. Llega a Tulcan a la una y trein-
ta minutos de la tarde del rrfismo dia, sin novedad. Como
en todas partes aclamaciones, flores y champagne'.

De esta ciudad, el mismo Guicciardi, el 6 de marzo
de 1921, emprende el vuelo direccién”™ Pasto, Capital dd
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Departamento de Narifio, en Colombia. Treinta y cinco mi-
nutos bastan para cubrir la distancia.

Ei 21 de abril del misrbo afio, vuela hacia Cali y en
dos horas y veinte minutos cubre la distancia. «El Rela-
tor» de Cali dirige a «EIl Telégrafo» de Guayaquil, el si-
guiente mensaje: «Entre delirantes aclamaciones, nunca pre-
senciadas, acaba de aterrizar el audaz Guicciardi en el bi-
plano «Telégrafo I». Empleé dos horas, veinte minutos en
el viaje de Pasto a”Cali. Record magistral, ha desatado
una ovacién gigantesca. Felicitamos al sefior Don José A.
Castillo que con su glorioso biplano engrandece asi el cie-
lo americano que es asilo de la Humanidad».

Es el final del recorrido triunfal del célebre aparato;
de Cali es embarcado el aviéon a Guayaquil, por cuenta del
Gobierno, quien es el nuevo propietario de la maquina,
galantemente ofrecida por los sefiores Castillo. Por supues-
to que, para'ponerla al servicio, requiere su reconstruccion-
total,

+

Contemporaneamente con los acontecimientos narrados,
en Quito, los sefiores Pedro Freile, Salvador Bucheli y Ra-
fael Tobar, que hablan adquirido en Francia un avion tipo
«Spad», al que se le denomind' «QUITO I», ultiman los
preparativos para la realizaciéon del primer vuelo, pero los
inconvenientes surgen por doquier.

Se pretende hacer pilotar esta maquina a los aviado-
res ecuatorianos Pedro Traversari |. y Alberto Suéarez Da-
vila, recientemente llegados de la Republica de Chile; mas,
el Ministerio de Guerra, con mucho criterio, se opone a
esta prueba, alegando, muy justamente, la falta de entre-
namiento de los pilotos que podian fracasar en su intento.
Se complaceria, afiade, que fueran sus connacionales quie-
nes volaran en este aparato, pero estima prudente aplazar
dicho vuelo, hasta que los pilotos estén en mejores condi-
ciones o por lo menos seguros de que el smotor funcione
perfectamente bien.

Por ese tiempo se encuentra en la Capital de la Re-
publica el sefior Capitan americano N. Windsor y éste, sa-
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hiendo que el Municipio de Riobamba habia ofrecido una
gratificacion de 5.000 sucres al primer piloto que arribara
a dicha ciudad, solicita autorizacion a lo3 propietarios del
avién para llevar a cabo el raid, adelantandose a «El Te-
légrafo 1> que estaba ya en Guayaquil. Por diferentes cir-
cunstancias no le es posible realizar el vuelo tan ansiado
y el «QUITO I» continda en inaccion.

Méas tarde, el 11 de diciembre, 7el aviador Feruccio
Guicciardi, pretende volar en este aparato, mas apenas
consigue levantarse pocos metros del suelo; la maquina no
responde y tiene que desistir de su empefio: otra era la
ylctima a quien aguardaba este picaro avién.

+

PRIMEROS PASOS HACIA LA ORGANIZACION
DE LA AVIACION EN EL ECUADOR

El aviador sefior Elia Liut, objeto de las atenciones
sin-cuento tributadas por el pueblo ecuatoriano, apasiona-
do por la Aviacion, se aprovecha de estos entusiasmos vy,
mediante bien encaminadas gestiones, consigue de varias
colonias extranjeras y entidades nacionales, la donacién de
varios aviones, con los cuales establece en la poblaciéon
«Eloy Alfaro» (Duran) el primer campo de aviacién, al que
se le denomina «El Céndor». Los azucareros de la Costa
obsequian un hangar para este aerédromo.

Los aviones en referencia son: un Salm, con motor
Fiat; un Aviatic, con motor Le Rlione; un S.V.A-10, con
motor SPA-6A, de 220 HP.; un hidro Macchi. con motor
Issota Fraschini, de 160 HP., y un Henriot (Telégrafo I)
obsequiados por la Colonia Siria, los Universitarios de Gua-
yaquil, la Colonia Italiana, la Colonia China y la Empre-
sa «El Telégrafo», respectivamente.

Todo este material —no flamante— es reparado en Eu-
ropa para el despacho al Ecuador y, segun los informes
presentados por los pilotos Liut y Tullio Petri (este Gltimo
vino al Ecuador conduciendo este material), las cuatro ma-
quinas primeramente nombradas, son de magnificas carac-
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teristicas y se encuentran en buenas condiciones de servicio.
En cuanto a «El Telégrafo I», tiene que ser reparado to-
talmente, cambiandole desde el motor hasta el entelado de
las alad y fuselaje.

En la Capital de la Republica francesa, mientras tan-
to, nuestro Ministro sefior Dorn y de'-AlzGa, firmaba el
siguiente contrato con el Gobierno francés:

«Art. 10— A propuesta del Gobierno del Ecuador pre-
sentada al Encargado de Negocios de Francia en Quito, el
Gobierno francés decide enviar al Ecuador una Misién Mi-
litar Aeronautica.

Esta Misién se compondréa de:. Un Oficial Piloto de
Avibn, y un Mecanico de Aviacion.

Art. 20— EI rol de la Misién 'Francesa es el de crear
y organizar una Aviacién Militar en el Ecuador, formando
Pilotos y Mecanicos.

Los primeros esfuerzos de la Misidn se dirigiran en
primer lugar a la creacion de una Escuela de Pilotaje y a
la constituciéon efectiva, por medio del material importado
de Francia, de una Primera Escuadrilla Ecuatoriana.

Los esfuerzos, los estudios y los trabajos que se desa-
rrollardn seran en perfecto acuerdo entre el Ministro de
Guerra Ecuatoriano y el Jefe de la Misién Francesa.

Art. 30— Si durante el desenvolvimiento de los tra-
bajos de la Mision Aerondautica, el Gobierno Ecuatoriano
estimare necesario introducir ciertas modificaciones en su
composicién, tales modificaciones seran objeto de anexos al
presente contrato.

Art. 40— En lo que concierne al material, el Gobier-
no Ecuatoriano se compromete a dirigirse UGnicamente al
Ministerio francés. El priner pedido de dos aparatos Salm-
son esta actualmente en curso.

Art. 50— La Mision Militar Francesa dependerd del
Ministerio de Guerra del Ecuador. Al Jefe de tal Misién
se le consultara obligatoriamente, pidiéndole su opinién so-
bre todas las cuestiones relativas a la organizacién y de-
senvolvimiento de Aviacién Militar, maritima, postal y co-
mercial en el Ecuador.

' Art. 60— EI personal de la Misién Francesa de Aero-
nautica estard a disposicion del Gobierno Ecuatoriano por
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el periodo de un*afio a contar desde su llegada a- Quito.
«Art. 70— EIl sueldo mensual de los miembros de la

Mision Francesa de Aerondutica, serd el siguiente, debien-

do ser pagado por el Gobierno del Ecuador. Oficial Piloto

8. 4.000; Mecéanico del avién fs. 3.000. Los sueldos seran

pagados por el Gobierno ecuatoriano en moneda local, si-

guiendo el curso del cambio.

El tiempo comenzard a correr para el sueldo, desde d
dia de la salida de Francia y serd pagado mensualmente
por adelantado el primero de cada mes.

El personal de la Mision no recibird asignacion algu-
na del Presupuesto de la Guerra de Francia durante todo
el tiempo en que estuviera sometido el presente contrato.
Recuperara sus derechos a las asignaciones en la fecha en
que desembarque en Francia a la expiracién de su contrato.

Art. 80— Antes de salir de Francia los miembros de
la Mision recibirdn por intermedio del Ministro del Ecua-
dor en Paris:

1.— EIl valor del transporte de Paris a Quito para ellos y
bus familias: en primera clase para los oficiales y en
segunda clase para el personal no oficial;

2.— Una indemnidad fija de tres mil francos por oficial y
dos mil francos para los individuos de tropa, destina-
da a cubrir los gastos de viaje (bagajes, equipaje, ali-
mentacion, etc.) de Paris a Quito;

3.— EIl valor de los dos primeros meses del sueldo anual.
Para el regreso a Francia, sea a la expiracion detcon»

trato, sea en uno de los casos contemplados en los articu-

los 10, 11, 12 y 13, lcb miembros de la Mision recibiran
antes de su salida de Quito:

1. — Los gastos de transportele Quito a Paris, la indem-
nidad sefialada en el parrafo 29 de este articulo;
2. — Tres meses de sueldo descontables a partir del dia de

su salida de Quito.

Art. 9°~ Seran de cuenta del Gobierno ecuatoriano
todos los gastos de transporte en el interior del Ecuador
de los miembros de la Misién Francesa de Aeronadtica,
siempre que su movilizaciébn sea motivada por razones re-
lativas al servicio de la Mision.

Art. 100— EI contrato podra rescindirse en lo que
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concierne a los miembros de la Mision, pero solamente des-
pués de un acuerdo entre los dos Gobiernos y en los casos
siguientes:

1. — Enfermedad o cualquier otro motivo grave que colo-
que al interesado en la imposibilidad de hac.er sus ser-
vicios por lo menos durante tres meses consecutivos o
de continuar sus funciones.

La constatacion de los casos de enfermedad se hara
por medio de los médicos designados, el uno por el En-
cargado de Negocios de Francia en el Ecuadr y el otro
por el Ministerio de Guerra de esta Republica.

2. — Motivos disciplinarios a propuesta de uno o de otro de
los Gobiernos y después de un acuerdo,entre ellos.

1 La rescision del contrato se le notificara al inte-

resado por el Representante del Gobierno francés que

«fijard el dia de salida de aquel que debiera regresar a

Francia. Tai dia se considerard como fecha de la res-

cision, conservando en todo caso el oficial sus derechos

a las indemnidades previstas en el articulo 8° del pre-

sente contrato.'

Art. 11.— En caso de enfermedad, accidente o muer-
te sobrevenidas mientras el personal de la Misidn estuviese
a disposicién del Gobierno ecuatoriano, tal Gobierno toma-
rd a su cargo todos los gastos medicales y farmacéuticos y
llegado el caso los de inhumacién. Igualmente se compro-
mete a reembolsar al Gobierno francés el capital de la ren-
ta acordada a los interesados o a quienes tuvieren derecho,
observando la legislacion militar francesa sobre las pensio-
nes. En caso de fallecimiento, el transporte del cuerpo de
Quito a Francia, correrd a cargo del Gobierno ecuatoriano,
el que igualmente asegurarad el regreso a Francia de la fa-
milia, en las condiciones del articulo 8o. .

Art. 12— En caso de movilizaciéon del Ejército fran-
cés, el Ministro de la Guerra francés tendra la facultad, si
lo juzga util, de llamar al personal de la Misién, por in-
termedio del Encargado de Negocios en Quito. En tal caso,
el Gobierno ecuatoriano debera licenciarlos sin retardo.

Art. 13. — En caso de guerra del Ecuador con una po-
tencia, cualquiera, el personal de la Misién Militar Fran-
cesa no tomara parte en las operaciones de la guerra sin
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una autorizacién de los dos Gobiernos ecuatoriano y fran-
cés. Y en el caso de que por tal estado de Guerra, e
Ecuador deseare rescindir el presente contrato» serd libre de
hacerlo, con la condicion de dar a los miembros de la Mi-
sion una indemnizacién igual a un mes de sueldo anual
acumulandole ademas las indemnizaciones previstas en el
articulo 8o
Paris, 27 de diciembre de 1920»

En el mes de marzo se incorpora al Ejército del
Ecuador el aviador francés, Teniente Marc~Guitenny, lo
mismo que el mecénico .André Janin, quienes ~forman la
Mision Militar Aeronéautica, de acuerdo con el contrato
transcrito.

Al poco tiempo de su arribo a la Capital, comienza a
preparar el avién «Quito I», ayudado por su mecanico;
cuando el pequefio aparato se halla en buenas condiciones
y ha efectuado vuelos de comprobacién, se fija para el 15
de mayo de [1921, la prueba oficial, para la cual se hace
un llamamiento al publico.

Esa mafiana, una muchedumbre enorme acude a presen-
ciar el vuelo que promete ser interesante; pues se presume
que el piloto francés es bueno.

Cerca de las diez déla mafiana decolla y poco después
regresa con miras de aterrizar para hacer otros vuelos con
pasajeros; desgraciadamente, cuando ha tomado pista nota
que ésta le viene estrecha y que, ademés, por la aglomera-
cion del puablico, lees dificil maniobrar en ningdn sentido;
pero de esto se da cuenta cuando ha sentado ruedas: de-
masiado tarde. Ante lo irremediable, decide seguir la misma
direccién y va a estrellarse .contra un automévil que se
encuentra en uno de los extremos del campo y ocupado
por la familia Tobar Angulo, coopropietaria del avion.
Felizmente el piloto sufri6 sélo ligeros golpes, pero se
destrozaron tanto el automoévil como el «Quito I».

Un viejo refran reza: «Date fama y échate ala caman».
Bast6 este accidente para que*todo el mundo comenzara a
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desconfiar de- Guitenny y, él mismo, parece que se descon-
cert6 o tuvo mala suerte en el Ecuador. Es lo cierto que
casi todos sus vuelos terminaron de igual modo.

Al dia siguiente de este fracaso, el piloto» muy cortes-
mente por cierto, pidié excusas por la prensa y dié algu-
nas explicaciones para determinar las causas del accidente;
encarecia al pueblo de Quito dejar libres las pistas y le
consolaba con Un ofrecimiento de un raid Guayaquil—Quito,
que lo realizaria pronto en uno de los aviones Salmsom,
recientemente llegados de Francia, como parte integrante
del contrato ya citado.

Efectivamente, poco tiempo después parte a Guayaquil
a entrenarse en las flamantes maquinas para cumplir su
oferta del raid a la Capital. Después de postergaciones
sucesivas y de largas demoras, en uno de los vuelos que
realizara en el Puerto, a consecuencia de un mal aterrizaje,
destroza uno de los Salmsom.

El Gobierno, que tiene por delante un contrato des-
ventajoso, cree del caso suspender toda actividad de vuelo
al piloto francés, por temor a un nuevo accidenten La
prensa, especialmente, comienza a combatirlo y a pedir la
cancelaciéon del contrato, en cualquier forma.

Como se han terminado ya las negociaciones con la
Misién Militar Italiana que préximamente debe arribar al
Ecuador y en el cual viene un numeroso personal de Aero-
nautica, $e le deja vejetar en espera de que termine el
contrato por 6i solo y evitar dificultades..
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A MI HJO RICARDO, FUTURO AVIADOR

«
El campo de aviacién-,-- Y alli, en el campo,
lo fatal y la negra mala suerte,

el avién, el piloto,

y —al hombro la guadafia—, ella: la muerte....

Sube el piloto-.-- La hélice' estd loca-.-.
Corre el avién-.-. Arranca de la vega.,..
Prepérate, aviador.... Y abre la boca,

que el viento helado de ultratumba llega....

Miedo de. morir....? Jamas.... Por qué el desaire
al jdestino que todo lo destina....?

Lo mismo es en la.tierra que en el aire

y en el agua marina....

Mortajas son, mortajas —tan mortaja—,

la llamarada de la gasolina,

la espuma de los mares

y las capas del viento....

Nada importa morir —cuando se es hombre—,
en cualquier elemento....

Nada importa morir —cuando se es hombre—
Que la muerte, enemiga del pseuddénimo,
siempre pone la firma con su nombre....

Tragedia de las alas....? Epopeya....

La maquina en su ser se descontrola....
De cabeza, a matarse contra el suelo,
contra el cuerpo de la ‘ola.... '

Como echarse a dormir suefio de muerte
en sucias coberturas de las camas,
mejor caer envuelto

en sudario de llamas....
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Encenderse en el aire....

Incendiarse en el aire....

Y caer en la tierra, el mar, el bosque,
donde quiera que sea,

convirtiendo el cadaver de uno mismo

en la especie de sol que llaman tea_
Elévate, aviador— No tengas miedo....
Si la maquina falla,

has librado en el aire los eventos

de la ultima batalla,

a la vista del cielo y de los vientos....

Morir como las aguilas y el céndor....
No a modo del cuadrapedo que, enfermo,
en la agonia aceza—

No el hediondo yacer de tantos dias
sobre lechos cubiertos de pobreza....
En la hora méas valiente de. la vida
sortear los dictados de la suerte,
hacer en tres minutos la partida,

y saldar la gran cuenta con la muerte....

Elévate, aviador.... No tengas miedo....
sube al avién.... Empufia su comando....
A la hora de morir es grande cosa

la cosa grande de morir volando....
Elévate, aviador.... El vuelo asedia
el sino de los sinos....

Elévate, aviador.... Que no hay tragedia
alli donde se cumplen los destinos.

Remigio Romero

y Cordero

Quito, a 11 de noviembre de 1939
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CAPITULO 11

ORGANIZACION DE LA AVIACION MILITAR
PRIMEROS DECRETOS
1920—1922

Al sefior doctor don José Luis Tamayo, Presidente ck
la Republica en este Periodo Constitucional, le cupo la glo-
ria de ser el iniciador de la Aviacion Militar en el Ecua-
dor. Con un entusiasmo digno de la causa, se propuso or-
ganizar ésta Arma, dotandole, para el efecto, de todo cuanto
era preciso y posible.

El Congreso Nacional, deseoso de secundar la accién
del Gobierno y entusiasta también por el éxito rotundo cd
aviador italiano' sefior Liut, dicté el siguiente Decreto, d
27'de octubre de 1920, por-el cual autorizé ai Ejecutivo
la creaciéon de Escuelas de Aviacion.

Creo ineludible transcribir, literalmente, todo o um
parte, segun los casos, de los primeros decretos concernien-
tes a la fundacion dé la Escuela, ya que, en muchos casos,
el texto de éstos, sin comentario alguno, es suficiente para
juzgar de los motivos que fueron el fundamento del fraca*
so posterior.

He aqui, en consecuencia, los dos primeros Decretos,
que constituyen, por decirlo asi, la primera piedra de la
base 6obre la que se levantara la Aviacion Ecuatoriana.

cEL CONGRESO DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR
Considerando:

Que el servicio de Aviacién es de indispensable nece*
aidad en la Republica;
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Decreta:

Art. lo.— Autorizase al Poder Ejecutivo para que, a
la brevedad posible, proceda a crear una Escuela de Avia-
cion en la ciudad de Guayaquil.

Tan pronto como sea posible procederd también a es-
tablecer otra Escuela en la Capital.

Art. 2a— El Ejecutivo podrad contratar expertos ex-
tranjeros para los servicios que demandan la direccién, en-
seflanza, talleres y sostenimiento técnico de la mencionada
Escuela.

Art. 30— Lo9o alumnos de la Escuela podréan ser Ofi-
ciales del Ejército y de la Marina, Cadetes de la Escuela
Militar o particulares, siendo preferidos, en igualdad de
condiciones, los de las primeras categorias.

Art. 4°.— EIl Congreso faculta al Ejecutivo para que
dicte lob Reglamentos de Planta, Instruccién, Talleres y
los méas que requiere la organizacién de la citada Escuela.

Art. 5°.— Se destina para la Escuela, ademés de las
colectas especiales acordadas por los ciudadanos para la
Aviacion, la parte de fondos recogidos en la Republica pa-
ra la Defensa Nacional, que la Junta Central de Defensa
Nacional, de acuerdo con el Poder Ejecutivo creyere con-
veniente, y luego la partida que se fijard oportunamente,
y de acuerdo con la exposiciéon del Poder Ejecutivo, en el.
Presupuesto de Guerra, a partir del afio 1921.

Dado en Quito, Capital de la Republica, .a veinte y
siete de Octubre de mil novecientos veinte.

El Presidente de la Camara del Senado,— (f) José J.
Andrade.— EIl Presidente de la Camara de Diputados,—(f)
Luis Vernaza.— EIl Secretario de la Camara del Senado,
(f) Antonino S&enz.— EI Secretario de la Camara de Di-
putados,— (f) Luis A. Larenas.»

Meses después de promulgado este Decreto, el 5y 17
de Junio del afio de 1921, respectivamente, el Ejecutivo,
por intermedio de su Ministro de' Guerra, el sefior Octavio
G. Icaza, publica los siguientes decretos, que determinan
el organico de la Escuela de Aviacidon y el personal direc-
tivo y docente de la misma. Hélos aqui:
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'EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA,

Ejerciendo las facultades que le concede el Decreto
Legislativo de 27 de Octubre de 1920, sobre establecimiento
de Escuelas de Aviacion;

Decreta:

Art. 1»— Créase una Escuela de Aviaciéon en la Pro-
vincia del Guayas.

Art. 2“— La escuela tendrd por objeto 1la formacion
técnica y préactica de Pilotos Aviadores, Aeronautas, Hidro-
aviadores, Mecanicos y Armadores -

Art. 3°.— EI personal directivo se compondréa de:

1 Director, Oficial Ecuatoriano, Coronel o Teniente Coronel:
1 Subdirector, Oficial Ecuatoriano, Teniente Coronel o Sar-
gento Mayor, efectivo o Asimilado;
Oficial Consultor Técnico de la Direcoién (Piloto Avia-
dor):
Piloto, Jefe de Pilotos;
Piloto Profesor, Jefe de Talleres;
Pilotos Instructores;
Jefes Mecanicos;
Ayudantes Mecéanicos;
Armador;
Ayudantes de Armador;
Motoristas de Aviacion.
Personal Sanitario
Cirujano;
Enfermero.
Personal de Oficina
Teniente Habilitado;
Amanuenses, hasta Sargentos Primeros.
Personal de Maniobras
1 Sargento Primero;
1 Sargento Segundo;
28 Soldados.

Art. 4“.— Los alumnos que podran ingresar a'la Es-
cuela, por esta vez, seran:

15 Alumnos pilotos, militares o navales,
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1928.—Personal directivo y docente de la Escu-la de Aviacién en el Aerédromo
«El Céndor» de Duran.
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10 Alumnos Mecénicos» y

10 Alumnos Armadores.

Podran, ademads, ingresar a la Escuela hasta diez alum-
nos civiles, los que se someterdn a las condiciones que se
establezcan en el Reglamento de admision.

Art. 5o. El personal de--la Marina Nacional podra
ocupar los cargos determinados en el Art. 3°., con las equi-
valencias correspondientes.

Art. 60.— La Comision Técnica Consultiva'de Avia-
cién se compondra: del Director de la Escuela, que la pre-
sidira, el Subdirector, el Consultor Técnico, el Jefe de Pi-
lotos y los Pilotos Instructores que este Ultimo estimase
conveniente, en cada caso.

Art. 7o—La Escuela dependera directamente del Mi-
nisterio de Guerra, Marina y Aviacién, debiendo tratarse
todos los asuntos concernientes al Ramo, por dérgano del
Comando de la Tercera Zona Militar, entidad que ejercera
en la Escuela las atribuciones que le conceden las Leyes
Militares.

Art. 80— EIl Ministerio de Guerra, Marina y Avia-
cién, dictard los Reglamentos para el régimen interno, de
instruccion y de maniobra, debiendo la Direccion de la Es-
euela formular el horario respectivo, con la determinacion
de las materias que se deban cursar, asuntos que se some-
terdn a la respectiva aprobacién del Ministerio.

Art. 90— EI personal perteneciente a la Escuela de
Aviacién, que no -sea contratado, gozard de la racion de
Armada asignada para el personal de la Marina de Guerra,
en el Presupuesto de Marina vigente.»

El personal directivo y docente de la Escuela, nombra-
do por Decreto que cito arriba, es el siguiente:
«Director, Capitdn de Corbeta don Juan Francisco Anda;
Subdirector, Sargento Mayor Asimilado Dn.Gilberto Icaza V ;
Consultor Técnico de la Direccion, Piloto Aviador sefior

Teniente don Marc Guitenny (contratado);
Piloto, Jefe de Pilotos, sefior Teniente Asimilado don Elia
Liut (contratado);

Piloto Profesor, Jefe de Talleres, Teniente Asimilado don
Tulio Petri (contratado);
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Pilotos Instructores, sefiore9 Tenientes don Alberto Suérez
Davila y don Pedro Traversari |.j
Jefes Mecanicos, sefiorea Subtenientes Asimilados don Gio-
vanni Fedelli y don André Janin (contratados);
Cirujano Primero, doctor don Jorge F. Cornejo.»

Esta organizacion tiene el caracter de provisional y por
consiguiente ni el piloto Guitenny ni los otros aviadores
hacen labor positiva; las cosas se mantienen como algo de-
corativo, en espera de la llegada de los pilotos de la Mi-
sion Militar Italiana, de quienes se espera, muy justamente,
todo cuanto hasta entonces no habia podido realizarse. m

Estos optimismos se fundamentan, especialmente, en
los rumores que circulan de que estd negocidndose mate-
rial de vuelo, talleres,' etc., que seran despachados nuy

prontQ.

Por fin, como arribara al pais la expresada Mision, el
19 de junio y 28 de julio de 1922, se dictan dos Decretos,
por medio de los cuales se fija la fecha definitiva de la
iniciacion de los cursos jy se nombra a los Alumnos que
han sido seleccionados después de rendidas las pruebas re-
glamentarias.

Los Oficiales Alumnos son los siguientes:

Teniente Francisco Portilla
> Pablo Borja
» Carlos Franco

Subteniente  Agustin Zambrano
Alejandro Saa
Luis Arizaga
Carlo3 M. Cueva
Juan F. Gallegos
Luis A. Mantilla
Santiago Duarte
César A. Gavilanes
Carlos Proafio
Juan J. Rivera
Le6n B. Malo
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El «Telégrafo I- en el aerédromo EI Céndor» de
Duran (Provincia del Guayas)

El paracaidista italiano Humberto Re, momentos
antes de decollar para efectuar su primer salto en
paracaidas, en la ciudad de Quito, el 31 de mayo
de 1925, a bordo del avion «Paris» piloteado por
el aviador italiano Atilio Canzini. El lanzamiento
lo hizo sobre el mismo campo de aviacién de Ifia-
quito y desde una altura de 700 metros.—En la
ciudad de Guayaquil realiz6 igual prueba el 13 de
diciembre de 1925, lanzandose del «Aviatic» pilotea-
do por Angelo Rizzi, de la Misién Militar Italiana.

Biblioteca Nacional Eugenio Espejo



Biblioteca Nacional Eugenio Espejo



AVIACION ECUATORIANA

Subteniente Jacinto A Vélez
Luis A. Valdez

Incorporada la Misién Militar Italiana al Ejército del
Ecuador, los técnicos del Arma de Aviacién, proceden, in-
mediatamente, a reorganizar y reformar las leyes y regla-
mentos que hasta entonces se hallaban vigentes. ‘Es asi,

pues, como el 20 de agosto de 1922, se dicta el siguiente
Decreto:

«EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA,

En virtud de la9 facultades que le conceden los De-
cretos Legislativos de 27 de Octubre de 1920 y 8 de Oc-
tubre de 1921, acerca del establecimiento del servicio de
aviaciéon; y atento el dictamen de la Misiéon Militar Ita-
liana contratada por el Gobierno;

Decretal

Las siguientes reformas al Decreto Ejecutivo de 5 de
junio de 1921, por el que se crea una Escuela de Aviacion
en la Provincia del Guayas:

Art. lo.— El articulo 3°., dira: El Personal Directivo
se compondra de:

1 Comandante, Oficial Ecuatoriano, Coronel o Teniente Co-
ronel;

Director, Jefe Italiano;

Jefe de la Seccion Terrestre y Jefe de Pilotos;

Jefe de la Secciéon Maritima y Jefe de Pilotos;

Oficial, Consultor Técnico de la Direcciéon (Piloto Aviador);
Piloto Observador, Jefe de la Seccién de Observacion;
Piloto Profesor, Jefe de Talleres;

Pilotos Instructores (Terrestre y Maritimo);
Mecénicos;

Ayudantes Mecanicos)

Armador;

Motoristas de Aviacion.
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Personal Sanitario

1 Cirujano;
1 Enfermero.

Personal de Oficina

1 Oficial de Detall, hasta Sargento Mayor (encargado ¢k
todo lo concerniente a la Policia de la Escuela);

1 Teniente Habilitado;

2 Amanuenses, hasta Sargentos Primeros.

Personal de Maniobras

1 Sargento Primero;
1 Sargento Segundo;
7 Soldados.

Art. 20— EI articulo 6a quedard concebido en los si.
guientes términos:

«La Comision Técnica Consultiva de Aviacién, se com-
pondra: del Comandante, del Director de la Escuela, d
Consultor Técnico, los Jefes de las Secciones Terrestre y
Maritima y los Pilotos Instructores que estos Ultimos de-
signaren en cada caso.

El Comandante de la Escuela tomard a su cargo es-
pecialmente todos los asuntos disciplinarios y de Adminis-
tracion.

El Director se entenderd en todos los asuntos que se
refieren al desarrollo de los Cursos, a las cuestiones técnicas
y al empleo del personal y de los materiales».

Art. 3a— EI articulo 7o dira: «La Escuela dependera
directamente del Ministerio de Guerra, Marina y Aviacion,
en cuanto fuera concerniente a la parte técnica; pero todo
lo relacionado con las gestiones administrativas y econémicas
del Establecimiento se tramitara por 6rgano de la Tercera
Zona Militar, la misma que ejercerd en la Escuela las atri-
buciones que le concedan las Leyes Militares*.

Una vez reformado el Orgénico, se procede al nombra-
miento del personal técnico, de acuerdo con lo determinado
en el Decreto anterior y con fecha 4 de setiembre del mis-
mo afio. He aqui el personal:
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Comandante, Capitdn de Corbeta don Juan Francisco Anda
(nacional);

Director, Sargento Mayor Vicenzo Lombard (contratado);
Jefe de la Seccidon Terrestre, Capitan Tulio Petri
(contratado);

Jefe de la Seccién Maritima, Teniente de Navio Emma-
nuele Campagnoli (contratado)

Oficial Consultor Técnico de la Direccién, (Piloto Avia-
dor), Sargento Mayor Francesco Vece (contratado);
Piloto Observador, Jefe de la Seccion de Observadores,
Capitan Ettore Lodi (contratado)

Piloto Profesor, Jefe de Talleres, Capitdn Romano Ca-
ttaneo (contratado);

Pilotos Instructores Y
Pilotos Ayudantes, Tenientes Alberto Suarez Davila y Pe-
dro. Traversari (nacionales);
Mecéanicos, Subtenientes Attilio Castafio y Giovanni Mal-
nati (contratados)r
Ayudante Mecanico
ATM A OT . s s
Motoristas de Aviacidn, Subtenientes Giovanni Fedelli y
Bruno Ceccoville (contratados)
Cirujano Primero, Sargento Mayor de Sanidad Dr. t>n.
Carlos Espinosa S.;
Oficial de Detall, Sargento Mayor Asimilado Dn. Gilberto
Icaza V* (nacional);
Habilitado, Teniente Asimilado Dn. Francisco Ampuero G»;

Con estas nuevas designaciones,. se cree, haber defini-
do la cuestion; el entusiasmo resurge y el mismo Presidente
de la Republica lo demuestra publicamente, realizando vue-
los en calidad de pasajero.

El mismo dia de la promulgacién de este Decreto, 4 de
setiembre, el piloto Emmanuele Campagnoli, lleva a cabo el
raid Guayaquil-Salinas, en el hidroavién «Macchi 18», ob_
sequiado por la Colonia China.

Este vuelo exalta los animos que yacian aletargados y,
por un momento, se suefia en la aviacién. La prensa de
Guayaquil i especialmente, sigue paso a paso estos progresos.
He aqui lo que, entre otras cosas, dice «El Telégrafo», res-
pecto de este primer vuelo a Salinas:
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eEran las once y veintiocho minutos cuando el avién
se deslizé en medio de ruidosos aplausos de la muchedum-
bre que agitaba entusiasta los sombreros y pafiuelos despi-
diendo a los viajeros.

Surcé las aguasen gran trecho, levantando fantésticos
oleajes y luego como algunas canoas vivanderas se cruzaran
en el trayecto de la ruta que llevaba, cambié vertiginosa-
mente su direcciéon y se levanté majestuosamente.

El paso del avién sobre la ciudad, produjo extraordinario
entusiasmo en el puablico que esperaba por momentos la
anunciada partida.

Recorrido del Hidroavion.— Al desaparecer éntrelas
nubes el aparato, se dié aviso de la salida por telégrafo a
Salinas y mas lugares 'del transito.

Nuestros corresponsales.— Momentos después de ve-
rificado el viaje, comenzamos a recibir en nuestras oficinas
los siguientes despachos telegraficos y telefénicos:

«Salinas, setiembre 4.—Telégrafo.—Guayaquil.—En es-
te balneario se ha_hecho un gran recibimiento al sefior Jete
de Zona, piloto y mecéanico. Se recibié los 48 paquetes de
«El Telégrafo» para los suscritores, quienes agradecen el
envio.

La ciudad estd llena de automoéviles que han llegado de
todos los lugares y minas cercanas para saludar y felicitar
a los intrépidos tripulantes del primer avién que lleva el
hermoso tricolor de nuestra querida Patria.

El aviéon tardé dos horas y quince minutos, porque
desde Punta Espafiola soplaba un fuerte viento.

Las condiciones del aparato y motor, son magnificas.

Probablemente saldrd mafiana después de las nueve y
media para Guayaquil y les avisaremos la hora exacta de
salida.

Al tomar una copa de Champafia se recordd al «Telé-
grafo I», precursor de la aviacién en el Ecuador y a su
entusiasta Director.

iViva el Ecuador! jViva la Aviacion Nacional! jViva
el Ejército Ecuatoriano!»

El regreso lo hace solamente en una hora y treinta y
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cinco minutos, llegando a Guayaquil en medio de Tas mas
estruendosas ovaciones;

Como se esperaba, este vuelo produce su efecto y de
inmediato se piensa en realizar otro de mayor magnitud, a
lo largo de nuestra Costa: Guayaquil-Esmeraldas, con es-
calones en diferentes poblaciones del transito. El mismo
aviador Campagnoli lo emprende, piloteando el hidroavién
«Macchi 18».

El dia 10, a las 7,47 horas a. m., el hidroavién en el
cual se hallaban como pasajeros el Capitdn Lodiy el sefior
Ceccoville, surc6 majestuoso las aguas del Guayas, y tomd
la altura dirigiéndose velozmente hacia el Océano, desli-
zandose a las 9,30 horas a. m. sobre las conocidas aguas
de Santa Elena, en donde tomé provisiones de aceite y ga-
solina y sigui6 a Manta, llegando a las 12,40 horas p. m.

Condiciones atmosféricas prohibitivas, obligaron a la
tripulacién a pernoctar en Manta. A las 7,48 horas a. m.
del dia 11 tom6 rumbo a Esmeraldas, aguarizando sin novedad
a las 9,50 horas a. m.

Fiestas, agasajos y entusiasmo desbordante, caracteri-
zan la grata acogida con que las poblaciones de Manta y
Esmeraldas demuestran a los aviadores, la satisfaccion de
ver llegar a esas playas por primera vez, una nave aérea.

El regreso constituyé una hazafia aun mayor que el
viaje de ida. Saliendo de Esmeraldas a las 7,17 horas a. m.
tocaron en Manta para hacerse de provisiones y volviendo
a salir a las 11,6 horas a- m., llegaron a Santa Elena a las
12,30 horas p. m., en donde almorzaron y tomaron nuevas
provisiones de aceite y gasolina. A las 5,25 llegaron con
toda felicidad a Duréan, después de haber volado a consi-
derable altura de Guayaquil para no ser notados.

Este rasgo caracteriza al Comandante Campagnoli, que
como se ve, sabe unir el valor a la modestia mas simpa-
tica». (1) .

En realidad, este vuelo constituye, para aquellos tiem-
pos, un verdadero triunfo; la distancia cubierta alcanza a
1.300 Km., inclusive el regreso.

{1) Tonudo d« «El Ejéicllo National*»
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El 24 de esté mismo mes, los pilotos' italianos Cam-
pagnoli y Petri, realizan el raid Guayaquil-Babahoyo, en
el hidroavién «Macchi 18> y en el avién «Salm», llevando
como pasajeros a los Generales Enrique Barriga y Pirzio
Birolli y Mayor Vece, cubriendo la distancia en 45 minutos.

Comienza nuevamente el entusiasmo, pero es un deli-
rio provocado por el éxito alcanzado en tan interesantes
vuelos. Pasados estos primeros impulsos, el Gobierno y el
pueblo, sobre todo, se dan cuenta de que, en fin de fines,
estos vuelos no constituyen un triunfo ni una gloria nacio-
nales, puesto que los pilotos son extranjeros.

Los Oficiales designados alumnos, que sélo se limitan
a admirar las proezas de sus instructores, se fastidian te-
rriblemente ante el ocio perpetuo a que se les condena, y
esto provoca la separacion de algunos de ellos que, decep-
cionados regresan a su9 armas de origen, llevando en sus
espiritus el vacio inmenso de sus anhelos no realizados...,

La prensa se da a la tarea de fustigar a nuestra avia-
cién. Exige que se haga algo que compense los gastos enormes
hechos por el Estado en adquisiciones y en el pago de tanto
contratado: desde luego la protesta de los diferentes diarios
de la Republica es unanime con el malestar general, en lo
que respecta con eBta Arma.

En cierta ocasién y a raiz de un comentario desfavo-
rable que hace uno de los diarios, la Direccion de la Es-
cuela de Aviacién, cree conveniente rectificar ciertos con-
ceptos; pero las argumentaciones son de tal naturaleza, que
sélo consiguen ratificar las aseveraciones del diario.

A este malestar se afiade el desconcierto que existe en
la Escuela, en donde con una frecuencia inaudita se efec-
than cambios de personal y se reforman reglamentos, dando
una prueba evidente de desconcierto.

Sin embargo, se habla de adquisiciones de materiales
de aviacién que estdn préximos a llegar y con los cuales
la instruccion comenzara en forma definitiva. Pero esta ne-
gociacion viene aureolada ya con el estigma del peculado
hecho con estos elementos. El comentario mordaz, pero jus-
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to, va de boca en boca; se habla de la intervencién de
cierta Misién en este negociado y, desde entonces, el fra-
caso es manifiesto.

Termina el afio 1922, sin dejar nada concreto en favor
de la tan sofiada Aviacién. La esperanza mantiene, con todo,
a los Oficiales alumnos, quienes no se resignan a abando-

nar su empresa, alimentada con los suefios cuotidianos de
tanto tiempo.

19 23

Un acontecimiento importante para los anales de la
Aviacién Ecuatoriana, tiene lugar en marzo 16 de este afio.

En la Capital de la Republica, se verifica la ceremo-
nia del bautizo y entrega oficial del avién Caudron <La
Syrie», obsequiado galantemente por la Colonia Siria resi-
dente en Quito. Bendice el *aparato el limo, sefior Arzo-
bispo, doctor don Manuel Maria Poélit Lasso y actian como
padrinos la sefiora dofia Delfina de Tamayo y el Excmo.
sefior Ministro de Francia, don Eduardo Clavery.

Entre los asistentes a tan hermosa y significativa fes-
tividad, se encuentran el Primer Mandatario, rodeado de
bus Secretarios de Estado; Su Majestad FABIOLA 1 con'
su Corte de Honor; representantes de varias entidades de
L Capital y numeroso publico.

El sefior Bechara Read, hace la entrega del avién, en
representacién de sus connacionales; luego, el piloto italia-
no Eolo Faulin realiza el primer vuelo solo, que dura unos
veinte minutos, y, a continuacién, el piloto de la misma
nacionalidad, Rizzi, efecta otro vuelo, llevando como pa-
sajero a la distinguida damita riobambefia sefiorita Aurora
Treviflo Davalos.

El aviador ecuatoriano, Teniente Pedro Traversari, pi-
de también autorizaciéon para volar. Lo apoyan las reite-
radas insinuaciones del publico que exige el vuelo de dicho
piloto; el sefior Presidente de la Republica accede gustosq
pero los aviadores de la Misiéon Militar Italiana, pret
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den que se realice en compafila de uno de ellos, a lo cud
niégase Traversari, manifestando que volaria solo ono
.volaria.

El 6 de abril de este mismo afio, se expide un Decre-
to Ejecutivo, organizando un Curso de Radiotelegrafia pa
ra los Oficiales alumnos de aviacién, con el siguiente per-
sonal:

Director Técnico y Profesor de Aplicaciones de la Ha-
diotelegrafia a la Aerondautica, Capitan Ettore
Lodi, Miembro de la Mision Militar Italiana;
Ayudantes, sefiores Tenientes Guillermo Freilé y Pedro Tra-
versari, pertenecientes a la Escuela de Aviacion;

Profesor de Radiotelegrafia tedrica, Subteniente Asimila-
do Luigi Rota (contratado) ;
Profesor de Practica de Aparatos radiotelegraficos, Sub-
teniente Asimilado Mario Olivero (contratado).

Se determina que este Curso debe funcionar «anexo a
la Escuela Especial de Oficiales Ingenieros, bajo la alta vi-
gilancia del Jefe de la Misiéon Militar Italiana y con d
ndmero de quince alumnos».

Después de pocos meses de inaugurado y cuando han
recibido los oficiales aviadores las clases necesarias para
iniciarse en la materia, por orden de la Superioridad Mi-
litar, se trasladan nuevamente a la ciudad de Guayaquil,
de donde habian venido con el fin de ingresar al expresado
Curso y comenzar sus practicas de vuelo, aprovechando cel
avion Caudron que, por sus caracteristicas especiales, se
presta admirablemente para la instruccién de doble comando.

Trece son los oficiales que han quedado en la Escuela,
en espera de poder, algin dia, satisfacer sus viejos anhelos:

Teniente Carlos Franco
> Santiago Duarte
Subteniente Juan Francisco Gallegos
i * Agustin Zambrano

» José A. Saa
> Juan J. Rivera
> Carlos Proafio
4 Luis Ariaaga
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1923.— Personal directivo, docente y alumnos de la Escuela de Aviacion,
organizada en Guayaquil.
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Subteniente Luis A. Mantilla'
Jacinto A. Vélez
César A. Gavilanes
Leén B. Malo
Luis A. Valdez

Con este personal, el 11 de agosto comienza la instruc-
cion de doble comando, el aviador italiano Eolo Faulin,
que, en este transcurso, fuera nombrado Instructor. Casi
todos los alumnos reciben, en este dia, su primera lecciéon
y, a partir de entonces, las practicas siguen avanzando
hasta la trigésima.

El material de vuelo disponible, consiste en cuatro
aviones: el «Caudron», el «Aviatik», el «Salm» y el «Te-
légrafo 1».

Ni el material es del todo apto para el objeto, ni los
instructores dan pruebas de suficiencia. En primer lugar,
el aprendizaje no se hace diariamente, como es de rigor
para entrenar al alumno; luego, los pilotos contratados de-
muestran poco interés por la ensefianza y so6lo 6e preocu-
pan de hacer sus vuelos de exhibicidén. Cabe aclarar que aque-
llo de la suficiencia, quizd no se debe a falta de técnica
ni de conocimientos en el personal contratado, pero si a la
falta de entusiasmo por formar a nuestros pilotos.

Con mucha frecuencia acostumbran los instructores
efectuar vuelos de «pruebas de atmoésfera». A este res-
pecto, los alumnos de aquella época, muy divertidos por
cierto, refieren en qué consistian estos vuelos.

El instructor tenia sus compromisos ajenos a toda ac-
tividad de la Escuela y entonces habia que pretextar algo
para retirarse inmediatamente. Pues bien, hacia preparar
un avién, se remontaba hasta los 200 metros (algunas ve-
ces sobrepasaba esta altura), husmeaba el horizonte limpi-
do, sentia ciertas corrientes que le parecian peligrosas vy,
«por razones técnicas», suspendia el vuelo.

Los Oficiales alumnos veian el cielo clarisimo y sereno
y por mas que rebuscaban y afinaban todos sus sentidos,
no encontraban los peligros que hacian temer a su instruc-
tor; pero.como se trataba de la decision del Jefe, todos
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callaban y comentando, Con un hasta mafiana, se retiraban.
Recordando estos incidentes, piensan ahora ellos: 'nos ha
cian los chinos», y era la verdad.

Siguiendo el orden cronolégico de los acontecimientos,
transcribo un Decreto Ejecutivo, expedido el 16 de octu-
bre de 1920. No hace falta comentario alguno, y como se
trata de algo interesante, copio el texto integro, Dice asi

«De conformidad con las atribuciones que le conceden
los Decretos Legislativos de 27 de Octubre de 1920 y 8 ce
Octubre de 1921, concernientes al Ramo de Aviacién; yen
vista de lo solicitado por el sefior General Jefe de la Mi-
sion Militar Italiana, al servicio del Pais;

Decreta:

Art. la— Los Oficiales Instructores, Pilotos y Obser-
vadores, pertenecientes a la Mision Militar Italiana y que
presten sus servicios en la Escuela de Aviacion fundada
en Guayaquil, gozaran de gratificacion eventual por vuelo,
en la siguiente proporcién:

a) —Cuatro sucres por cada vuelo sobre el campo, de
cualquier duracién, cuando la altura alcanzada no pase
de tres mil metros. Como vuelo sobre el campo o bo-
tadero al tratarse de hidroaviones, se entendera todo
vuelo en el cual hubiere necesidad de alejarse del
campo ma3 de diez kilémetros.

b) —Quince sucres por cada media hora o fraccién de me-
dia hora de vuelo efectuado afuera del campo (raid).
Art. 2".—Lob vuelos realizados a altura superior a

tres mil metros, como también el primer vuelo practicado
después de cambiar el motor o de desarmar o armar las
alas, o los planos de cola de un aparato aeronautico, se
réan considerados como vuelos afuera del campo (vuelos de
comprobacion).

Art: 3°.—Todo vuelo se someterd' previamente al pa-
recer técnico del Director de la Escuela. '

Art. 4“.—Incumbe al Director del Establecimiento ha-
cer personalmente la compilacién del libro anotador de
vueloB, en el Cual deberan constar los vuelos efectuados
durante cada mes y el valor correspondiente de la gratifi*
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cacion a dichos vuelos, segin lo establecido en los articu-
los la y 20. de este Decreto. EI certificado relativo a
comprobar tales vuelos y que se adjuntara a los respec-
tivos vales contra Tesoreria, llevarda ademas de la firma
del Comandante de la Escuela, el «Es. Conforme» del Co-
mando déla Tercera Zona Militar.

Art. 50.—EI| presente Decreto regird también paralos
efectos del pago de gratificaciones por los vuelos llevados
a cabo desde la fecha de la inauguracion de aquellos en
la Escuela establecida en la ciudad de Guayaquil».

+

Al finalizar este afo, el lade diciembre, un aconte-
cimiento inesperado viene a turbar el sosiego de la Es-
cuela.

El Subteniente Luis A. Valdez, se encuentra este dia
de servicio en el campo de aviacién; parece que su an-
siedad de volar solo para demostrar a sus instructores que
si sabe hacerlo, habia colmado toda medida. Muy por la
mafiana y antes de que el personal directivo llegara al
campo, ordena a los mecanicos alistar el avién «Caudron»,
lo cual hecho, sin cuidarse de las consecuencias, se lanza
temerario a los espacios. Con fortuna, después de hacer
algunas evoluciones, aterriza sin novedad.

Un revuelo de protestas le espera en tierra. Su acti-
tud de manifiesta indisciplina, es elevada al Comando
de Zona, solicitando un castigo ejempiarizador. Pero esta
Autoridad no encuentra en ello motivo, y, por el contrario,
con frases quiza inoportunas, felicita al audaz piloto y se
congratula porque «al fin puede decir que cuenta con -un
piloto nacional».

Alentado con esta primera tentativa que, por poco, le
significa un ascenso, justamente a los ocho dias o sea el
8 del mismo mes, ya no solo sino en compariia del Sub-
teniente Le6n B. Malo, raptan dos maquinas: el hidro-
avion «Macchi 18», que lo pilotea Valdez y el «Caudron»,
Malo. Fatalmente, el primero no habia hecho doble co-
mando en hidroaviones y su sorpresa, seguramente, fue te-
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«jble, cuando ya en las alturas, comprobé que no POdia
siquiera mantener al aparato en linea de vuelo.

Dicen, cuantos estuvieron aquella manana, que nunca
vieron, hasta entonces, acrobacias semejantes: el avién su-
bia y bajaba haciendo piruetas inconcebibles, hasta quf
en uno de esos sacudimientos, una persona fue lanzada
fuera de la nave, cayendo en las paralelas del ferrocarril
y despedazandose en forma espantosa: era el Sargento
mecanico Carlos Alvarez, que en calidad de pasajero, se
encontraba en la barquilla, junto con el Sargento Sevilla,
de la misma Escuela. Este Gltimo, presintiendo seguramente
la catastrofe, se habia abrazado fuertemente a la nave y
por esta circunstancia salvé, de una muerte segura.

Momentos después, se estrella el hidro contra un mon-
ticulo cercano al campo, con tanta felicidad para los tri-
pulantes que, al incrustarse el avién entre dos arboles,
pierde sus dos alas y también el impulso, y la caida, a
mortigudda con el choque, es infinitamente menor a lo
previsto, al extremo que el piloto y el mecéanico sufren
sbélo contusiones de poca gravedad.

Mientras tanto, el Subteniente Malo, da una vuelta
apenas sobre la pista y aterriza inmediatamente, sufriendo
un capotaje.

Como la hazafia tiene ahora sus consecuencias, la Su-
perioridad ordena la prision inmediata de los oficiales, a
quienes se les somete, ademas, a una informacién sumaria,

Desde luego, el publico no mira con buenos ojos el
castigo; sin desconocer la falta de los pilotos ecuatorianos,
cree que una pequefia reprimenda bastarla, aun mas, hay
quien habla de provocar una suscripcién para la reposicion
del hidro.

De todos modos, es indudable que la espera indefini-
da a que se somete a los alumnos, les va haciendo perder
paciencia y, muy dificilmente, la disciplina militar es ca-
paz de contener esos impetus juveniles muy justificables y
muy humanos, dada la situacién en que se sostenia a estos
oficiales.
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El «Telégrafo I» en la Provincia de Loja.—Nues-

tro aviador Capitan Cosme Rennella, en compafiia

del Gobernador Dr. Carrién, Mayor Velasco, Jefe

de una de las unidades de la guarnicién, y distin-
guidas damas de esa ciudad.

1924,— Mister FOX y su aparato de pedal, en la
ciudad de Loja,
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1928.— Personal de Oficiales y Tropa en el Aer6dromo
«£l Coéndor», de Duréan.
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19 2 4

Un inusitado movimiento se nota por doquier. EIl op-
timismo renace potente con el rugir de los motores aéreos.

Se incorpora, en este afio, a la Escuela de Aviacion,
como Instructor, el piloto italiano Atilo Canzini y con él
las actividades comienzan de verdad. Su entusiasmo alien-
ta a los alumnos, acostumbrados a la inercia por tanto
tiempo; se extrafian de su nuevo maestro que quiere, Uni-
camente estar volando con sus pupilos. Han desaparecido
esos egoismos que venian acentuandose entre instructores
y alumnos; hay mutua comprensién, y, como consecuencia,
los progresos son notables.

Ademas, se encuentran cinco alumnos recientemente
ingresados, que son los Subtenientes: Carlos Guarderas,
Gonzalo Salazar, Francisco Andrade, Cesar Concha-y Jorge
Valdivieso.

Ahora bien, el Unico sistema que ha podido implantar-
se con éxito para la enseflanza practica de los alumnos ha
sido el de la casa Gabardini, italiana, la cual, ademas de
habernos provisto de cierto nimero de aparatos modernos
para aprender la aviacién nos ha enviado un experto pi-
loto que tenfa a su haber la formacién de unos ochocien-
tos pilotos con brevets, ensefiando en distintas partes del
mundo.

El sistema de instruccion adoptado por nuestra Es-
cuela, fue el mismo de la casa Gabardini, que es como
sigue:

lo.—Adiestramiento en un automovil de carroceria ba-
jisima y cuyo comando de direccién consiste en un meca-
nismo manejable sélo con los pies y que es idéntico al me-
canismo correspondiente en los aviones. Aqui aprende el
alumno a manejar y darle sensibilidad a sus pies.

20—Empiezan los ejercicios para aprender a rodar, se-
guir la linea de vuelo, esto es levantar la cola del aparato
hasta conservarla horizontal con respecto al nivel del suelo,
y ademas la linea recta en vuelo. Todos estos ejercicios se

Biblioteca Nacional Eugenio Espejo



62 HISTORIA DE LA

efectian en un Monoplano Gabardini, de 35 H. P. (ca-
ballos de fuerza) provisto con un motor Anzani. La poten*
cia de la maquina no le permite al piloto correr riesgo, pues
apenas consigue elevarla unos pocos metros del suelo.

30— Vuelos en un monoplano Gabardini, con no
tor Gnome, de 50 H. P. Aqui el alumno aprende a prac-
ticar en mayor amplitud la linea recta en vuelo y ss5
primeros vuelos reales verdaderamente. Con este aparato
empieza por aprender las maniobras de 34 de vuelta, ejer-
cicio que se practica a unos 400 metros sobre el nivel cd
Buelo; comienza a efectuar giros hacia la derecha, ejerci-
cio que se verifica a unos 250 metros de altura; la prueba
délos ocho que consiste en describir en el aire, a uws
200 metros de elevaciéon, un gran ocho horizontal, y, por
Gltimo termina efectuando la maniobra llamada de media
vuelta, la cual consiste en elevarse a gran altura (en este
caso unos 800 metros) y a motor parado planear en linea
recta y.ya al acercarse a tierra efectuar un giro de media
vuelta y aterrizar.

4®—EI perfeccionamiento de todas las maniobras an-
teriores se hace en un monoplano Gabardini, de 80 H. P.,
provisto con motor Gnome-Le Rhone. Luego viene el ejer-
cicio de espirales, en sentido horizontal, y los vuelos veri-
ficados hasta la altura de unos mil quinientos metros. En
este aparato adquieren los alumnos su brevet de pilotos
internacionales, el cual tiene valor efectivo en cualquier
pais del mundo.

Después de todo este aprendizaje, que podriamos lla
mar primario, les tocara a nuestros jovenes pilotos seguir
el curso de preparaciéon militar, lo cual les dard su brevet
como pilotos militares. Con la ensefianza adquirida en e*
te curso, los pilotos pueden volar en cualquier clase
aviacion, y efectuar cualquier raid sobre biplanos de gran
potencia.

Los demas periodos de entrenamiento o cursos breves,
son para aprender el manejo de los diversos tipos de apa
ratos de aviacion.

Por dltimo, imbuida la casa Gabardini de la impor
tancia que tendrd para nosotros una escuadrilla de hidro-
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aviones, ha ideado un tren de aguarizaje para los mismos
aparatos de volar en tierra; es decir, ha inventado un sis-
tema de flotadores adaptables a los aparatos que tenemos
en la Escuela, y los pilotos podran ejercitarse en el ma-
nejo de los hidroaviones con que estard provisto nuestro
ejército. A este curso de los hidroplanos ingresaran varios
alumnos de la oficialidad del crucero «Cotopaxi». Los flo-
tadores para los monoplanos Gabardini han sido obsequia*
dos a nuestro pais por la casa constructora de dichos
aparatos.

EL EXAMEN DE LOS PILOTOS

Con el objeto de reducir en lo posible el tiempo re-
querido para que cada alumno verifique su examen comple-
to, y como estos son ocho, la Direccién -ha dispuesto que
hagan sélo dos de las pruebas de mayor competencia, esto
es:

la— Un vuelo haciendo cinco ochos alrededor de dos
puntos fijos y a una altura de 200 metros, debiendo ate-
rrizar con el motor parado dentro de un cuadro que tenga
200* metros .por lado.

2a— Un vuelo de altura a no menos de 1.500 metros
y por espacio de 15 minutos. Desde dicha altura, se efec-
tuard el aterrizaje, planeando con motor parado, para ter-
minar con una maniobra de media vuelta.

En junio se realizan los primeros vuelos en el mate-
rial Gabardini recientemente llegado de Italia, y, a partir
de esta fecha, las practicas son diarias.

En setiembre ingresan a la Escuela nuevos alumnos
que van a formar el Primer Curso; pues los antiguos es-
tdn ya en condiciones de obtener su Brevet, para seguir
el Curso de Perfeccionamiento: este es el plan. Los Oficia-
les alumnos ingresados,, son los siguientes:

Alférez  Carlos A. Guarderas

» José G. Salazar
» César Concha
> Francisco Andrade
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Alférez  Octaviarlo Valdiviezo
» César Borja.

Como estd previsto, en los primeros dias de octubre
—del 7 al 9— se llevan a cabo las pruebas para la obten-
cién del Primer Brevet que van a obtenerlo los Oficiales
que ingresaron el afio 1922.

En el campo de aviacién «El Céndor», durante estos
dias, se congregan las autoridades civiles y militares del
Puerto. Los alumnos, uno después de otro, van realizando
los vuelos reglamentarios. Algunos fracasan en las pruebas
acrobaticas, otros la realizan con maestria y gran valor.
Terminados los vuelos de prueba, son declarados idoneos
y, por consiguiente, acreedores al Brevet, los siguientes
Oficiales:

Teniente Carlos Franco

> Santiago Duarte’

> Juan Francisco Gallegos
> Agustin Zambrano

» Luis A. Mantilla

» Jacinto A. Vélez

> César A. Gavilanes.

Desde luego, es oportuno indicar que en mérito a su
eficiencia, el Teniente Vélez se adjudica el primer puesto
y el Brevet N°. 1.

Son destinados a otras reparticiones del Ejército, los
siguientes Oficiales alumnos:

Teniente Juan J. Rivera

» Luis Arlzaga

» Carlos Proafio
Alférez  Octaviano Valdiviezo.

El personal brevetado, asi como los nuevos alumnos,
contindan su entrenamiento hasta fines del afio 1925.

El 15 de noviembre, el piloto Capitan Asimilada Cos-
me Renella, incorporado pocos dias antes a la Escuela de
Aviacion, como Ayudante, intenta el raid a Cuenca, en d
avion «Telégrafo I»; pero debido a las condiciones atmos-
féricas, se ye obligado a retornar a la base. Al dia siguien-
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te, 16, emprende nuevamento el vuelo en el mismo apara-
to; mas, pierde la ruta y, después de 3 horaB y 20 minu-
tos, aterriza en la hacienda La Tina. El 5 de diciembre
vuela de Macara a Loja y, el 26 de este mismo mes, de
Loja a Cuenca, sufriendo, al aterrizar, un pequefio acci-
dente a consecuencia de una falsa maniobra que ocasiona
el destrozo de las alas.

En Quito, mientras tanto, se preparaba una interesante
ceremonia: la entrega oficial del aviéon «Paris», obsequiado
por las colonias francesa y belga, con la cooperacién de
algunos amigos del Ecuador.

El 30 de noviembre tiene lugar dicha ceremonia. La
apadrinan la sefiora Elena M. de Cdérdova, esposa del se-
fior Presidente de la Republica y el Excmo. 6efior Ministro
de Francia, don Eduardo Clavery. Una numerosa y bri-
llante concurrencia asiste al acto; estd presente casi todo
el Cuerpo Diplomatico.

Descubierta la maquina, totalmente engalanada con
banderas y cintas, la sefiora de Cérdova rompe contra la
hélice la clasica copa de champagne y, a continuacion, el
padrino, sefior Ministro Clavery, hace la entrega del avion
con el siguiente discurso:

«El hombre propone, el cielo dispone, dice un refran
francés. Es el caso de aplicarlo en la presente circunstan-
cia. Hace cerca de tres afios, las colonias francesa y belga,
ayudadas por algunos amigos ecuatorianos, hicieron a Pa-
ris, el pedido de un avién, con el fin de obsequiarlo a esta
hidalga y valiente Nacién, con motivo del glorioso Centena-
rio de la victoria del Pichincha, coronamiento de largas lu-
chas, base heroica e inquebrantable de su Independencia.

Dificultades y complicaciones de orden diverso han
defraudado las espontdneas intenciones de entonces. Hoy,
gracias a la cordial y generosa cooperacion del Gobierno
de la noble Patria Ecuatoriana, gracias al valor y pericia
de los oficiales y técnicos de la Mision Militar Italiana,
hermanos de mis compatriotas los Guinemer, los Fonck,
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lob Garro8, los de Romanet, el «Sopwith» estd ya de nue-
vo en perfecto orden de marcha. Mis conciudadanos, asi
como mis amigos belgas y ecuatorianos, me han confiado
la honrosa misién de entregarlo al Gobierno y especialmente
al Ejército ecuatoriano, con el nombre de «PARIS», lo que
cumplo con particular agrado».

El «Caudron», obsequiado hace un afio y medio por la
colonia siria, bajo la propia advocaciéon de esta antigua y
célebre tierra, ha, si no me equivoco, prestado los més efi-
caces servicios, tanto en Quito, como en Guayaquil. El
«Paris» ya ha probado, y -seguramente seguird probando
que, bien manejado, es tan adecuado como el «Siria» para
el uso de estas altitudes. No insistiré sobre este punto, al
que me referi ya en*marzo de 1923. Solamente me sea
permitido indicar que el Capitan d’ Esp.inay, entonces Agre-
gado Militar cerca de esta Legacién, no se equivocd, ni al
recomendar la adquisicion de un «Sopwith», ni tampoco el
aconsejar el de un «Caudron». Ambos aparatos son muy
propios para el vuelo y el aterrizaje en estas llanuras, a
veces estrechas, del callejon interandino, donde el Ecuador
puede ufanarse en poseer los campos de aviacién mas ele-
vados del mundo.

Queden lo mas tiempo posible, tanto el «Paris» como
el «Siria», listos para el servicio del Ecuador, sea en la
paz o en la guerra, aunque por la segunda hipdtesis —que
en la hora actual me parece de pura teoria— no puedo
sino repetir el aforismo latino: «Di avertant ornen» (Que
los dioses aparten el presagio). Afortunadamente, como es
sabido, la aviacién tiene tanta utilidad cuando las puertas
del templo de Janos estan cerradas, como en el caso con-
trario. ;Serd preciso recordar sus aplicaciones al correo, al
transporte rapido de pasajeros, eventualmente a la Topo-
grafia? No ofrece ventaja notable para esta ciencia, cuan-
do se trata de emplearla en regiones de configuracién tan
intrincada, tan intercruzada de cuencas, cerros, quebradas,,
como lo es esta hermosa y espléndida tierra de la doble
cordillera.

,Seflores y sefioras: rae reprocharia detener mas vues-
tra benévola atencién. Me queda Unicamente una grata ta-
rea que cumplir. La de manifestar mi hondo agradecimien-
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to a la excelsa sefiora que ha tenido a bien acompafiarme
en este acto de sincera cordialidad franco—belga— ecuato-
riana, a mi amigo sefior don Leonardo Sotomayor Luna,
Ministro de Guerra, Marina y Aviacion, asi como a su dig-
no antecesor, sefior don Octavio lcaza, gracias a la perse-
verante benevolencia de los cuales se ha podido tener listo
el aparato y llevar a cabo la ceremonia de hoy que, lo es-
pero, quedard como una fecha feliz en la historia de la
quinta Arma del Ejército Ecuatoriano.

También agradeceré al sefior General Pirzio Biroli, mi
amigo desde varios afios, por la franca y valiosa coopera-
cién que, con el personal de su brillante Misién, ha pres-
tado a los deseos del Gobierno y, por lo mismo, a los de
mi Legacién, de mis compatriotas y amigos ya nombrados.

En fin, rogaré al Excelentisimo sefior Presidente de la
Republica, a los eminentes miembros del Gobierno, a mis
ilustres compaferos del Cuerpo Diploméatico y a tantas
personalidades aqui presentes, se sirvan recibir mi sincero
reconocimiento por haberse dignado realizar esta ceremonia
con su preciada concurrencia.

Sefiores, Sefioras: Viva el Ecuador! Viva el Ejército
Ecuatoriano!»

A tan efusiva manifestacion, el sefior Ministro de Gue-
rra, Leonardo Sotomayor, contesta en frases muy oportunas.

Inmediatamente se realizan algunos vuelos con pasa-
jeros, pero el sefior Ministro de Francia quiere ser el pri-
mero, para ratificar practicamente sus aseveraciones acerca
de la clase de maquina que acaba de entregar; pilotea el
avion el «AS» italiano Canzini. Entre los numerosos pasa-
jeros, citaré algunos nombres: las sefioritas Avelina Cérdo-
va, Marifa Teresa Andrade y Clara Cardenas.

Una copa de champagne ofrecida, en su residencia,
por la sefiora Elena de Coérdova, sella tan interesante fes-
tividad,

Desde tiempo atrds, el aviador Canzini, suefia en un
raid directo Guayaquil—Quito. No puede sustraerse a esa
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atraccién que ejercen en su espiritu soflador las nevadas
.cumbres de nuestra cordillera andina: anhela mirar de cer-
ca a estos colosos*

En su vida de piloto pudo gozarse en la contempla-
cién de panoramas de todo género; sinti6, mil veces, las
emociones macabras de la guerra del 14; pero, a pesar de
ello, ansia transmontar nuestras alturas sélo holladas por

los condores.
En la mafiana del 6 de diciembre, decolla del campo

«El Coéndor» de Guayaquil, piloteando el avion S* V* A,
provisto de motor SPA de 220 HP; pero, a consecuencia
de una falla del motor, tiene que aterrizar en un campo

de emergencia, en Guanujo.
Como esta tentativa frustrada contraria hondamente al

piloto, el 27 del mismo mes de diciembre emprende nue-
vamente el vuelo y aterriza, felizmente, después de 2 horas
y 8 minutos, en el campo de «La Carolina» de la Capital
de la Republica.

Es el primer raid directo que realiza entre las dos
ciudades, y, como ea natural, alcanza gran resonancia. El
pueblo de Quito, siempre entusiasta y generoso, le recibe
aclaméndole con estruendosos vitores.

>

No faltaron en este ramo, como en otros, los oportu*
matas. En Loja se present6 un tal «mister Fox», en el
afio 1924, con un aparato ridiculo, que pretendia hacerlo
pasar como aviéon de guerra, y en el cual, dizque, se pro*
ponia hacer vuelos de exhibicion.

Nuestro pueblo, ignorante entonces, completamente de
la materia, contemplaba admirado ese aviéon que, segin su
duefio, habfa combatido en la GUERRA EUROPEA. Para
hacerlo més sugestivo a su aparato, mister Fox habia pin-
tado una calavera y, mediante unos pedales, ponia en mo-
vimiento el «avién», entreteniendo y explotando de este
modo al pueblo. Mas todavia, el personal de una de las
unidades acantonadas en esa plaza, custodiaba la preciosa
maquina. jQue tiempos!
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Por fin, este raister, anuncié un vuelo conmemorativo
para el 24 de mayo de 1924, vuelo que, como era légico
suponer, no se realizd, desapareciendo, eso si, con todo el
dinero obtenido con su armatoste. Los lojanos —Ila chi-
quillada— al darse cuenta del engafio, cogieron al «avién» y
poniéndole en una pendiente, lo empujaron fuertemente vy,
rodando y rodando, cuesta abajo, acab6 por despedazarse.
Digno final de la farza....

1925 — 1928

A mediados del afio 1925, la Escuela de Aviacién fun-
ciona en el campo de «La Carolina», de esta Capital; pues,
por motivo de la estacién lluviosa, no se- puede continuar
la instruccién en Guayaquil.

Mas tarde, en setiembre del mismo afio, el Ministerio
de Guerra ordena el traslado de la Escuela a la ciudad de
Guayaquil, con el fin de que los Oficiales brevetados, pue-
dan continuar su entrenamiento. Simultdneamente con esta
orden de traslado a Guayaquil, el Ministerio dispone que
una «Seccion de Escuadrilla», integrada por un piloto y el
personal necesario para maniobras y servicios y dos avio-
nes, permanezcan en Quito. Queda al mando de esta Sec-
cién el Capitan Pedro Traversari.

Desde esta fecha hasta febrero de 1926, la actividad
es incesante. Tanto en Quito como en Guayaquil, se reali-
zan frecuentes vuelos. Pero el material, viejo e inadecuado
para continuar la instrucciéon avanzada, obliga a los pilotos
a mantenerse en una situacién que, poco a poco, va ha-
ciéndose imposible; los mismos inconvenientes experimenta-
dos afios atras, se hacen sentir en forma alarmante; los
pilotos anhelan perfeccionarse y, para esto, requieren ma-
quinas mas potentes y con otras caracteristicas.

Con esta anomalia renacen las habladurias respecto
de la adquisicion del material. Se pretende responsabilizar
a cuantos intervinieron en dicha compra, lo que provoca
la publicacién de los informes elevados por la comision en
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cargada de la recepcién en Italia y en los cuales, muy
claramente! se denuncia las incorrecciones cometidas por la
casa! vendedora y la mala calidad de los aviones: un rezago
de la Guerra del 14, que sélo podia venderse como hierro
viejo.

Como se hace notorio este estancamiento, permitaseme
el término, el Gobierno Provisional de la Republica, clau-
sura la Escuela de Aviacion, ep abril 7 de 1926 y resuelve
enviar a Italia a siete Oficiales de la misma, para lo cual,
la Superioridad Militar, procede a la seleccién, llamando a
exdmenes a todos los brevetados. Al mismo tiempo, decreta
la creacion de una Seccién de Aviacién, adscrita a la Sexta
Zona Militar y la formacion de Cursos de Mecanicos—
MotoriStas y Armadores, dependientes, éstos, de la Escua-
drilla Aérea de Guayaquil. Los cursos se inauguran el 23
de abril del mismo afio de 1926.

+

Hecha la seleccién, son designados los siguientes Ofi-
ciales para ocupar las beca9 en una de las Escuelas de
Aviacion de Italia:

Capitan  Santiago Duarte
Teniente Agustin Zambrano B.

» Luis A. Mantilla

> Jacinto A Vélez
Alférez Carlos A. Guarderas

> José G. Salazar

» César Borja.

El 2 de Mayo se embarcan rumbo a Europa- Llevan
la consigna de vencer o morir. Seria imposible traducir en
frases el jubilo que les embarga; este viaje es la corona*
cion de sus esfuerzos, de sus esperas angustiosas que pa*
“redan interminables. Para algunos la partida es definitiva.

Oficiales pundonorosos, en cuyos cerebros y corazones
estaba latente el recuerdo de las tradiciones legendarias de
su\estirpe, captaron pronto los primeros puestos; desgra-
ciadamente, tres de ellos, uno tras otro, cayeron en la
faena, vencidos por el Destino implacable, precisamente
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1926 —Primer correo aéreo Quito-Latacunga, en el
avion «NAPO» piloteado por el Capitén Rennella.

Grupo de oficiales pilotos ecuatorianos, tomado en

la Escuela «Gabardini», de Camerl.—Les acom-

pafia su instructor sefior Atilio Canzini y el Jefe
de PilotoB de la casa Gabardini.
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cuando el mejor de los éxitos iba a coronar sus supremas
ambiciones.

Las cartas del Alférez José G. Salazar, que a conti-
nuacién transcribo, nos dan una idea cabal respecto del
desarrollo de los acontecimientos en la’ dicha EsCuela. Es*
critas al abrigo , de la confianza y con sencillez, permiten
apreciar, en detalle, el curso de la instruccion.

He aqui la primera, del 28 de noviembre del afio 1926.

«Extrafiado papacito:— Su larga cartita llena de tris-
teza y de recuerdos lejanos, la he leido pensando, _como
usted, en los pasados sacrificios que hice para venirme
aqui, donde dia a dia veo ya forméandose mi'porvenir se*
guro y brillante. A pesar de que ustedes siempre rae es*
criben cartas llenas de dolor y' de lagrimas que me ponen
mas triste de lo que a diario estoy, no puedo sustraerme
esta vez a contestarle un poco alegre porque soy feliz, por-
que me siento dichoso o mejor dicho porque me voy sin-
tiendo aviador. Este mes de noviembre va haciéndose para
mi el mes de los triunfos: hace tres afios, en la Escuela
Militar, cuando Cadete, en este mismo mes me nombraron
Brigadier; un afio después, en ese mes también, comenzaba
ya de Oficial mi carrera de aviador; al afio siguiente, siem-
pre en noviembre, hacia mi primer vuelo solo en un ga-
bardini 80 HP. y, por fin, este afio, en Europa, el 25 de
noviembre volaba por primera vez solo en un verdadero
aparato de guerra y de gran potencia, que usted también
debe conocerle o al menos recordard, porque en ese tipo
de aparato cumplié tantas proezas hace algunos afios en
el Ecuador, Elia Liut. ;Recuerda?, se trata del Henriot que
alla se llamaba «Telégrafo». Es el mas admirable apara-
tito de caceria que existe y que en la pasada Guerra Eu-
ropea se cubri6 de fama, guiado por grandes ases italia-
nos y franceses. El aparato es francés y aqui, en ltalia,
como en”todas las naciones del mundo, adoptan los fran-
ceses porque son los mejores hasta la presente.

Cuando ingresamos en esta Escuela, los prmeros dias
hicimos un poco de doble comando en el 80 Gabardini con
Canzini. pocos dias después comenzabamos a volar solos en
este aparato para entrenarnos para el Brevet Internacional;
hasta aqui no era cosa nueva, porque ya habia volado en
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el Ecuador en el mismo tipo de aparato. Terminado este
Brevet comenzamos de nuevo a hacer lecciones de doble
comando, siempre con nuestro Canzini, pero ya en un bi-
plano potente; un mes hemos pasado en estas lecciones en
que, aunque piloteando uno, se tiene siempre la confianza
que si se hace una mala maniobra, el profesor que va a
lado la corrige y naturalmente se vuela seguro.

Unos dias antes del 25, nos dijo Canzini que solo es-
peraba una mafiana serena y sin nubes para mandarnos al
primee vuelo en el Henriot. Yo esperaba con ansia, porque
queria verme solo en el aire, piloteando un péjaro asi;
queria ver de lo que era capaz, en fin, después de ilusio-
nes de dos afios largos de aviacién; queria ver si habia
nacido para la carrera elegida.

El 25 amanecié limpido, bellisimo, se veian brillantes
las nevadas cumbres de los Alpes. A las 6 a. m., Canzini
montaba en el Henriot y hacia algunos giros sobre el cam-
po probando el aparato. Baj6, una revista Gltima al motor
V2T Salazar, al aparato. El sello de mi vida ha sido
siempre el optimismo( subi, me ajusté las amarras y con
un mundo de esperanzas tomé entre mis manos el comando
del aparato que habia sido mi ilusiéon llegar a pilotearlo.
Los dltimos y carifiosos consejos del profesor casi no le
atendia, solo cogi: «Recuerde, Salazar, que ya no es el Ga-
bardini; esté sereno y muy atento y........Viad........ »

Me encuentro en pleno vuelo, las maniobras de parti-
da casi no recuerdo cémo las hice, porque este endiablado
aparatito parte con la velocidad del rayo: 200, 300, 400,
500 metros, Cristol sube como una bala; la aguja del al-
timetro va sefialando la cota con demasiada rapidez:-rantes
de 3 minutos estaba ya a 500 metros jqué belleza! y d
picaro obedecia a'los comandos con la liviandad de una
pluma.

Desde el pequefio hueco de la carlinga, miré abajo jqué
paisaje! A un lado la pura cadena de los Alpes; por otro,
el lago mayor d’Orta; mas alla, Novara, Cameri *y una in
finidad de blancas aldeitas diseminadas como grupos de
garzas sobre la vasta y poética campifia italiana, y yo, se
guro, tranquilo y feliz, volaba pensando en mi lejano ho-
gar, por quien llevo'siempre en el alma el deseo de triunfar.
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ALFEREZ CARLOS
GUARDELAS G,
primera victima
de la Aviacién
Ecuatoriana.—
Cay6 en la tarde
del 12 de enero de
1927, al efectuar
una acrobacia,
(el namero ocho)
sobre el carnoo
de Campri, pilo-
teando un avion
«Henrriot».

Imponentes funerales del Alférez Carlos Guarderas, realizados
en Cameri (Italia), después de su tragico accidente de aviacion,
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Hice algunos giros sobre el campo y aterricé como ha-
bla partido y como habia volado: bien. Bajé del aparato
con mi pedazo de emocién hija de la alegria intensa que
me inundaba. Canzini no me dijo nada, pero noté estaba
satisfecho de mi: él jamas dice a un alumno; «bien». Mis
compafieros en cambio: «Chécale fato, partida, vuelo y
aterrizaje lo has hecho como mantequilla».

Todos, la misma mafiana, hicimos e6te inolvidable pri-
mer vuelo y cada uno con maéas éxito que otro; ahora si,
éramos «pilotos del Henriot». A la noche, junto con los
aviadores italianos brindamos una copa por la futura Avia-
cién de nuestra Patria; y el trabajo al dia siguiente se rea-
nuddé siempre con mas entusiasmo y con mas aficién.

Cuando usted reciba ésta, talvez habremos dejado ya
el Henriot y estaremos en el S.V.A. Siempre que pase de
un aparato a otro le contaré-

Por ahora soy feliz y deben serlo ustedes también.
Tengan confianza que mi buena estrella no se ocultard
mientras les tenga a ustedes.

Gonzalo».

Para completar, en lo posible, la informacién respecto
de las actividades de nuestros aguiluchos en Cameri, trans-
cribo otra carta dirigida por el mismo Oficial Salazar, a
su sefior Padre:

«Sefior Don Daniel Salazar O.— Quito-Ecuador.

Mi viejito: — Ayer domingo no he escrito, como de
costumbre, porque fue un dia de grandes fiestas en nues-
tro nido de Aaguilas; nada menos que la visita de Humber-
to de Savoia, Principe de Piamonte y Heredero de la Co-
rona de lItalia, hecho que aqui en Italia, para los italianos,
constituye un acontecimiento, como la venida del Mesias
para nosotros los latino-americanos. Dejo este raconto en
segunda linea para comenzar por lo que maés interesa a no-
sotros y a nuestra Patria, es decir: los progresos de la jo-
ven ala ecuatoriana. La semana pasada ha sido de gran-
des emociones para nosotros y nuestro profesor; se trataba
de hacer las pruebas de acrobacia, parte ésta la mas difi-
cil y peligrosa de nuestro Brevet* Todas las anteriores prue-
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bas que hablamos efectuado ya, constituyeron un triunfo
para nosotros y un orgullo para Canzini, porque las efec-
tuamos brillantemente, de lo que ya debe estar informado
el Ministerio de Guerra. Aqui en el campo, desde que co-
menzamos los primeros vuelos, supimos adjudicarnos casi
de lleno el primer puesto entre todos los alumnos italia-
nos.-Estos Ultimos tiempos, que ya volamos sobre apara-
tos finos de guerra, decididamente fGimos considerados co-
mo «los mejores y Unicos pilotos det campo de Céameri»
(palabras textuales del Director de la Escuela).

Mas, el Gltimo golpe lo hemos dado la semana pasa-
da con nuestra acrobacia. En este campo, donde ‘a diario
se cumplen actos de acrobacia y desprecio de la vida por
por todos los alumnos que se educan, y que- por la cos-
tumbre de verlos no llaman ya la atencién ni ain se mi-
ran siquiera, el dia que nosotros presentdbamos nuestras
pruebas acrobéticas, tuvimos el gusto de .ver suspenderse
por un momento la actividad de él, para ver a aquellos
que en nombre de su Patria se jugaban el pellejo como
ningun italiano hasta la presente lo ha hecho en este aeré-
dromo. En un biplano de acrobacia partia Zambrano a efec-
tuar cuatro movimientos: un tornillo a derecha y otro a
izquierda, un ravesman a derecha y otro a izquierda, cosas
éstas que no le quiero explicar porque no podrian darles €
mérito que merecen -sin haberlas visto efectuar; mas tarde,
cuando en el Ecuador nos vean hacer esto, le aconsejo do-
ble cinturén para el pantaldén.

Pues bien, subié a 1.200 metros y con la decisiéon pro-
pia de un soldado ecuatoriano, apag6é el motor y efectudé
con éxito las dos peligrosisimas'maniobras del tornillo; en
seguida, pasando por alto el ravesman, tentaba una manio-
bra mas dificil adn. que Canzini no nos habria dejado nun-
ca hacer: el tono, que felizmente le sali6 bien, mas el mo-
tor se le apagdé y tuvo que bajar sin terminar. Arreglado
enseguida el motor, me mandaba Canzini a mi, con estric-
ta orden de no hacer mas de lo que «él indicaba, mas no-
sotros estdbamos resueltos a dejar imperecedero nuestro
nombre en este campo. Subi a 1.200 metros, apagué el mo-
tor y ataqué los tornillos a derecha e izquierda que me
salieron a la pepa; enseguida tenté y efectué el tono co-
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mo los tornillos, después los ravesman a arabos lados, que
también me salieron como los primeros; como debia bajar
y yo queria hacer por mi cuenta algo nuevo, me lancé a
hacer la mas dificil maniobra de acrobacia: looping the
loop, que por mi gran suerte me sali6 mejor que todas las
otras acrobacias. Fue basta; cuando bajé, todos los compa-
fieros Vélez, Mantilla, Borja, Duarte y Zambrano subian a
su turno y hacian la misma maniobra maravillosamente.
Te fijas, viejito como somos tus paisas en tierra extra-
fla?— Recibe un millén de besitos.— Gonzalo».

Para terminar, transcribiré otra carta, inédita, del mis-
mo piloto, en la cual nos describe su raid final realizado
para la obtencion de su Brevet de «Piloto de Aeroplanos»;
desde luego que, para no alargarme demasiado, sélo copiaré
la parte pertinente al raid. Dice asi:

«El martes 7, cumplia 10 dias de suspension de los
vuelos por una peligrosa maniobra que hice en vuelo, sin
permiso.

Habia amanecido lindo el dia; toda la cordillera™esta-
ba despejada; yo dormia tranquilamente cuando Canzini me
vino a despertar y decirme me prepare para partir en raid
a Torino. En un amén me puse el uniforme, encima un
grueso mameluco, una bufanda de lana al cuello, un par
de guantes de cuero, mis anteojos y el casco. Afuera me
esperaba listo el aparato; uUltimas indicaciones, el mapa y
la brajula a bordo, una caricia de Canzini y motor en mar-
cha. Un altimo saludo y un recuerdo a mi lejano hogarcito
y partia veloz como una flecha en mi Spad.

Subi sobre el campo a 2.000 metros y tomé ruta; po-
eos minutos después se perdia mi campo, Novara, Cameri
y volaba sobre una zona desconocida siguiendo atentamen-
te la direccion que la bruajula me marcaba.

No sabe, viejito, lo emocionante que es encontrarse
solo en el espacio, confiada la vida en su motorcito y ver
pasar debajo, pueblos, caserios, ciudades, rios, montafias
desconocidas. Yo iba feliz gozando del paisaje: a un lado
se extendian las”nevadas montafias de los Alpes; al otro,
sin fin, la inmensa llanura del Piamonte y bajo mi apara*
to vela pasar como en el cinematégrafo, miles de pueble*
citos y haciendas desconocidos. De cuando en cuando, com*
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paraba con el mapa que llevaba los puntos por donde pasaba
y veia con alegria que seguia la ruta justisima. Controlaba
los aparatos de navegacion que llevaba: todo bien. EI mo-
tor, a quien estd confiado siempre el éxito de una empresa
aviatoria, marchaba como la maquina de un reloj. Yo es-
taba feliz y tranquilo como, nunca, y de cuando en cuando
abandonaba la vista de la ruta para gozar del maravilloso
paisaje que se extendia a mis pies.

El reloj me marcaba casi una hora de viaje, por con-
siguiente debia haber recorrido ya casi 200 kilémetros; en-
tonces, estaba ya cerca de Turin. En efecto, este momento
estaban a mi vista, sobre la llanura, dos lagos que brilla-
ban; me fijo en el mapa y veo que son laguitos llamados
de Viverén. Segun el mapa, a la izquierda de esos lagos &
encuentra el rio Po, dirijo la vista a la izquierda y veo
un hilito de plata que serpenteaba al flanco de la colina:
el Po. Sigo por un momento la direccion que sefala d
curso del rio y pocos minutos més tarde veo a lo lejos, en
el fondo del valle, envuelta en una tenue capa de niebla,
una inmensa masa negra. Qué serd? Tengo un pequefio es-
tremecimiento de alegria, Iqué fuera Turin!

Tenia casi 2.000 metros de altura y a causa de la nie-
bla no distingo bien; entonces apago el motor y planeo; a
medida que me yoy acercando a tierra, comienzo a ver di-
bujarse cada vez mas clara y precisa la bella ciudad ce
Turin, con sus calles que parecen tiradas a regla y sus ca-
sas de tejados negros: viéndole me parecia una tabla ce
ajedrez. Bajo a 500, 400, 300 metros y veo hasta la gente,
autos, tranvias en las calles. Doy una vuelta sobre la ciu-
dad y a las afueras, en la parte Sur, distingo #l inmenso
campo militar de Mirafiore donde debo aterrizar. Bajo has-
ta 100 metros y me doy una vuelta sobre el campo para
. fijarme por qué lado se aterriza y apago definitivamente el
motor; pocos segundos de planeo y paso suavemente las
ruedas en tierra, Iqué satisfaccion! he terminado la primera
parte de mi prueba. Entrego mi aparato en manos de los
motoristas a que lo revisen y llenen otra vez el tanque ce
gasolina. Cojo mis barégrafos y comprobantes y corro a
hacerles firmar al Comando Militar del Campo, y telefono
a Canzini y los compaferos, el feliz arribo.
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Capitan SANTIAGO
DUARTE, segunda
victima de la Avia-
cién nacional.—Fa-
llec'6 en Italia a
consecuencia de un
accidente de aviacion
el 15 de Junio de
1927, Justamente rea-
lizaba las dltimas
pruebas de acrobacia
para la obtencién de
su Brevet de Piloto,
sobre el aerédromo
Gabardini, de Cameii
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Arregladas todas las cosas oficiales, una hora después,
monto de nuevo en rai aparato, pruebo en persona el mo-
tor que va muy bien y tomo la via del regreso. Hago dos
vuelos sobre Turin, subo a 2.000 metros y apunto direc-
tamente a mi nido de Cameri. Esta vez ya me es facil, la
ruta la conozco y el motorcito gira siempre preciso y po-
tente. Solamente que el viento aumenta cada momento y
mi pobre aparatito baila como una hoja en el espacio, mas
esto no importa, estdy entrenado para resistir ain peores:
un poco de atencién y el pulso firme, basta.

Después de una hora de viaje alcanzo a distinguir No-
vara, pocos minutos después el campo mio donde me espe-
ran. Planeo y paso a pocos metros de tierra saludando a
todos los que me ven reunidos abajo. Todos esperan que
aterrice, mas yo quiero hacer alguito mas y me alejo otra
vez a Novara asaludar a mis amigos y amig.... Regreso
sobre el campo y ni-esta vez aterrizo; me alejo en direccién
opuesta hacia el lago Mayor, donde tengo una conociencia,
le hago mi saludo y regreso. Llego y ain me pongo a ha-
cer sobre los hangares, virajesy giros a derecha e izquierda.
Tengo miedo de llegar a tierra, porque Canzini, jme ima-
gino!, debe estar dandose contra el suelo de las iras. En
efecto, aterrizo y él ni se acerca siquiera a saludarme. No
importa, ya le pasard. Todos los alumnos me abrazan y
felicitan, los compaifieros el silencioso y fuerte estrechon
de manos; Duarte, un poco serio, me perdona esta Ultima
«nota indisciplinaria».

En total he hecho 2~ horas de vuelo, con un reco-
rrido de casi 500 kilometros; es decir 200 maéas de lo ne-
cesario para brevetarmey una hora mas de vuelo.

Que dice Ud. de esto, mi viejito? merezco un poquito
maés de carifio de parte de Ud., como premio? Si.

Como pronto partiremos de esta Escuela a Portorose,
es necesario me escriban con la antigua direccién del Con-
sulado General del Ecuador en Genova, que de ahi me
mandaran”.

Aqui termina la interesante narracion del raid final
hecho a Turin por el Alférez Salazar. En condiciones mas
o menos analogas realizan su raid final, para obtener bu
Brevet, loa otros pilotos.
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Algo que se destaca a primera vista, leyendo estas car*
tas, es la confianza en si mismos que manifiestan todos.
Al comenzar un vuelo o hacer algo meritorio, piensan en
su Patria lejana, eu su hogar querido, y por honrar a és-
tos, se juegan diariamente la vida, en un afdn noble de
figuracion: quieren que el zumbido de sus hélices repercuta
por siempre en los ambitos de esa Escuela, evocando sin
cesar el glorioso nombre de su Patria: ECUADOR.

+

Terminado el periodo de instrucciones que se habia
previsto y después de verificados los examenes correspon-
dientes, se concede los Brevet de Mecanicos, Motoristas y
Armadores, a los siguientes alumnos.

MOTORISTAS:
Julio Salazar
Carlos Lépez
Carlos Tulcanaza
Arturo Molina
Humberto Vivanco
Manuel E. Paz y Mifio
César Jarrin
Gonzalo Altamirano
Francisco Dfaz
Carlos Baca
Jorge Soasti
Galo H. Martinez
Humberto Troya
Telmo Reiva
ARMADORES:
Manuel Parra
Arturo Menéndez
Carlos Bolafios
Vicente del Hierro
"Juan A. Tenezaca

En los_Gltimos dias de noviembre de este mismo afio,
por «necesidades del servicio y razones técnicas», asi
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reza el Decreto, se crea en el Ministerio de Guerra, el De*
partaraento de Aviacién, nombrando Jefe del mismo al Ca-
pitdn Pedro T.raversari, quien permanece en este cargo
hasta mediados del afio 1929.

En enero del afio 1928, regresan al pais, ya breveta*
dos, los cuatro oficiales que terminaran sus cursos de pi-
lotaje en Italia, Teniente Agustin Zambrano, Luis A-Man-
tilla, Jacinto A. Vélez y César Borja.

Vienen entusiastas y con afanes de renovacidn; quisieran
hacer de la Aviacién de su Patria una verdadera Arma,
sacandola de ese marasmo en que yace, para lo cual pre-
tenden su reoganizacion.

El Gobierno, lejos de estimular a estos pilotos que
han recibido una instruccidn eficiente en Italia y que, ade-
mas, son Oficiales del Ejército, mal aconsejado o deso-
rientado, no sé, contrata para Director Técnico al avia-
dor italiano Elia Liut, el cual, si en verdad es habil piloto
no estd preparado para desempefiar el cargo que se le con-
fia: el contrato se firma en julio 15 de 1928, asignandole
el sueldo de UN MIL SUCRES.

Finalmente, nuestros pilotos se encuentran, otra vez
ante el problema del material de vuelo inservible e inade-
cuado para continuar su perfeccionamiento. Es preciso que
sean renovados totalmente todos aquellos aparatos que ya-
cen en montédn informe en los hangares. Esto requiere una
asignacion muy fuerte que no es facil conseguir. Mientras
tanto, Zambrano, Mantilla, Vélez y Borja, vehementes por
demostrar de cuanto son capaces, con riesgo de sus vidas,
vuelan en lo que pueden para mantener, por lo menos, su
entrenamiento; mas los aviones no responden a 6us esfuer-
zos y, ante la realidad tristisima, se ven obligados a ve-
getar, en un rincén de su campo, viviendo del recuerdo de
los triunfos alcanzados en tierras lejanas, sin comprender
como el Gobierno pudo hacer un gasto tan ingente en
ellos, para, luego, regresarlos a su Patria y ponerlos al
frente de escombros.

El Capitdn Luis A. Mantilla, deseoso como todos, de
levantar el espiritu en favor de su Arma, realiza el raid
Quito—Tulcan; fatalmente, al aterrizar, una mujer impru-
dente cruza la pista, choca contra el avion y muere. El
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avion sufre el destrozé de las ala9 y el piloto" queda ileso.
Este nuevo accidente abre un abismo mas.

Como esfuerzo supremo y ultimo, se concentra el perso.
nal en la ciudad de Guayaquil, al mando del Capitan Guiller-
moFreile, Comandante de la Compaiiia de Aviacién con mi*
ras a una reorganizacion completa. Este simple movimien*
to de personal no es, no puede ser, una solucién al pro»
blema que, como he dicho, radica en el material, sin cuya
adquisicion no es posible hacer Aviacion.

El Capitdn Zambrano, distinguido alumno de la Ga'
bardini, en Italia, acostumbrado como estaba a hacer lo-
curas en su antiguo campo de Céameri, es uno de .los més
entusiastas por volar. Dado 9U espiritu altamente temera-
rio, cualquier aparato le parece bueno, y es por esto que
al pretender pilotear un avién que habia sido recientemente
reparado y que no estaba en buenas condiciones, el pri-
mero de octubre de 1928, cae victima de su arrojo en d
campo «El Céndor» de Duran (Guayaquil).

Su <fallecimiento tradgico conmueve profundamente a
toda la Nacién, la Aviacién Ecuatoriana pierde un «AS»
y los aviadores un noble camarada. La esociedad guayaqui-
lefia, en ferviente homenaje de simpatia al brillante piloto,
acompafia su cadaver hasta la morada eterna en un impo-
nente desfile: un reto a la Muerte que parece ensafarse en
los jovenes pilotos y en nuestra naciente Aviacion.

Sus compafieros, los Capitanes Mantilla y Vélez, le
rinden también los honores pdstennos, evolucionando, en
dos aparatos, durante todo el desfile, y después que se
cierra su tumba queda resonando en su sepulcro, el Ultimo
adios de esas hélices.

No podian faltar las voces amigas en este momento su-
premo de la despedida. Muchos oradores tomaron la pala-
bra. Transcribo el hermoso discurso del Sr. Pablo Hanni-
bal Vela. Helo aqui:

«CAPITAN AGUSTIN ZAMBRANO BARREIRO:

En estos instantes de tragica emocion, la Patria, que
es también sentimiento ciudadano, se ha congregado, aqui,
alrededor de tu cadaver, como una inmensa corona de do-
lor, hecha de hombres, que lloran como nifios; hecha de
corazones, que sufren su infortunio, y hecha de lagrimas,
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ALFEREZ JOSE GON-
ZALO SALAZAR.—Cayé
en aguas del Adriatico,
en Portorose (Trieste) el
22 de Julio de 1927.—
Piloteaba un hidroavion
«CANT> y se disponia a
aguarizar. cuando una
stbita vuelta de campana
del aparato lo precipitd
al mar, de donde fue res-
catado a los ocho dias de
busqueda incesante.—Pa-
rece que se llegd a esta-
blecer que fue un acto
de sabotage, ya que en-
contraron rotos los cables
de comando, y la misma
casa (Cossulich) preten-
dié indemnizar a los pa-
dres de este oficial.

El Capitdn Agustin Zambrano pronuncia su discurso

de despedida ante los~despojos del Alférez Salazar,

momentos antes de ser conducido gl gementerio de
Pirano (Trieste),
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que humedeceran, eternamente, el recuerdo de tu nombre.

Caiste. El ave negra del destino vigiiaba —traidora—
el minuto fatal de la tragedia. Eras una de las victimas
ya elegida por élla. Bajo el cielo azul de Italia, quizéas
roz6 con su9 alas tenebrosas los cabellos de tu frente de
précer de los aires; pero tu hélice victoriosa y audaz la
ahuyenté de tu camino....

iQué triste desengafio! La Patria, orgullosa y tranquila,
te crefa ya salvado; veiase en la claridad del horizonte al-
zarse tu figura de titdn de los vientos, de domador de hu-
racanes, y presentia tus proezas condorianas, luchando,
arriba, por encima de los campos floridos de las enhiestas
cuspides andinas y de las ciudades aténitas, como un ga-
llardo Artagnan de nuevos tiempos, en esos torneos sublimes,
cuasi mitologicos, de la mas poderosa arma moderna. Mas,
el Destino, inexorable y rudo, oteaba su presa. El ave te-
nebrosa, cruzé los mares, franqued nuestros cielos, y una
mafiana inesperada, insospechable, sali6 a tu encuentro, te
clavo las garras y devor6 tu vida como un buitre insacia-
ble, cuyo instinto hubiese sido como un soplo fatidico den-
tro de las entrafias de acero de la maquina fatal.

iCapitdn Zambrano! Contigo desaparece un cuarto de
siglo de esperanzas; contigo se derrumba, estrepitosamente,
una gran ilusién; contigo caen: el soldado valeroso, el ami-
go noble, el hermano ejemplar.

Pero, al caer, con tu caida tragica, has conmovido lo9
nervios de la Patria, tal como si la misma tierra ecuato-
riana fuese un gran corazén vivo y sensible, al recibir el
golpe.

iCapitdn Zambrano! Poseias una inteligencia superior
y un corazén de cristal: se ha roto el frasco, pero la esen-
cia queda flotando en el ambiente nacional, como un suave
perfume de tu nombre.

Y ahora, al llegar el momento del decollage definitivo,
tu espiritu de ave remontara las alas y, como otro avién
impalpable e invisible, surcard el azul desconocido, en me-
dio de columnas infinitas de acacias y cipreses, bajo un
arco de triunfo de laureles; lejos de las miserias terrenales,
cerca de los zafiros de otros cielos, hacia el Eterno Oriente,
hasta llegar, por fin, como en un dulce aterrizaje — péajaro
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leve y transparente— sobre la mano abierta del Gran Ar
quitecto del Universo, que te espera».

El Capitan Guillermo Freile, pronuncia también un muy
Significativo discurso, que lo termina con esta expresiva
frase: <Una Ala menos y una Gloria mas*.

Con motivo de esta tragedia, la revista guayaquilefia
«Ecuador llustrado», publica algunos parrafos de unas car.
tas dirigidas por el aviador Zarabrano a uno de sus herma,
nos. No he podido sustraerme a la tentacién de reprodu-
cirlas por el valor que encierran:

«Céameri, 15 de marzo de 1927.—Recordado hermano:”®
Con grande pesar tengo que dirigirme esta vez, para de
cirte por qué en vez de publicar las correspondencias que
te mandan Duarte y Vélez, metes mi fotografia a que grite
a voz en cuello un autobombo; qué mal concepto tienes ce
mli buen hermano. De hoy en adelante no irdn mis letras
més al Ecuador, ASI, ANADIE; todos me traen una grande
desconfianza; me da miedo decirles que existo.

No te admire que con grande pesar, cierre mis comu-
nicaciones; no puedo menos, me tomarian mas tarde por un
elemento falso de propaganda. Falta que yo ponga otra
Revista y te saque como al mejor de los periodistas cd
Ecuador, esa es la idea que da una fotografia que sale ce
lo normal.—, En fin, esta carta te dard idea de lo gratisi-
ma que ha sido tu Revista entre nosotros, ya que asi me
acarrearas el odio de mis propios compafieros, conjuntamente
con el poco aprecio de tu Revista. Elemento que sirve para
que salga Canzini y el hermano, mientras hay oficiales que
te han mandado correspondencias dignas de publicar yque
has hecho poco caso, como si fuera bastante con mi bella
figura.— Ojald te olvides de tu hermano que no te ha he
cho ningdn mal— (f) A. Zambrano.- Me imagino no vol-
verds a publicar la otra, fotografia que te mandé en uma
carta anterior».

La revista aludida, al transcribir las cartas del malo-
grado piloto, hace ciertas consideraciones; que las copio
también a continuacion:

«Un arrebatado celo de amor propio lo llevé al tragico
fin que el Pais entero ha deplorado dolorosamente: pudo
él, como tantps otros, salvarse, descendiendo con la segu-
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CAFITAN AGUS-
TINZAMBRANO.
Cay6 d Ila de
octubre de 1928,
cuando probaba un
avion «SVA» re-
cientemente repa
rado, en d Aer6-
dromo «El Condor»
de Durédn. En Ita-
lia se dasifico entre
los sobresalientes
de la Escuela Ga-
bardini.

Visita de los pilotos franceses Costes y Lebrix en d
afio 1928.
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ridad de salir ileso* pero con la premeditacién obligada de
destruir el aparato; pero él, que en su record incontable de
vuelos arriesgadisimos no habia registrado ningun fracaso;
él que habia merecido las mas efusivas felicitaciones en Ita-
lia y Paris, por la maestria y audacia de sus vuelos, pre-
firi6 sacrificarse herdicamente en su inaudito empefio de
pretender salvar el aparato, antes que salvarse y destruir
el avion, en su Pais, donde hubiera confirmado la poca
suerte que con las aeronaves han tenido en sus vuelos nues-
tros aviadores nacionales.

Para dar una idea de ese santo orgullo en que desa-
rroll6 todas sus aspiraciones de patriota y de soldado, veamos
lo que vuelve a decirle a su hermano, después de haber
éste escrito a Canzini, en un deseo ingenuo de procurarle
un bien, recomendandolo:

Recordado hermano:—En estos d'as de completo reposo,
entFe vuelo y vuelo, me he concretado a leer tu revista
que siempre me es grato recibirla, te felicito, porque com-
prendo que sigues adelante sin inconvenientes que destru-
yan tus justos esfuerzos; te agradezco y te felicito.

Paso al objeto principal de la presente que tanto dis-
gusto me da edecirtelo, ya que ta podras comprender el
efecto que habrd causado en mi lo que a continuacién te
explico: Canzini recibi6 una carta tuya y con la sencillez
mas grande comienza a dar lectura entre nosotros, cuél mi
sorpresa cuando oigo sonar por alli mi nombre en medio de
una recomendacion, deteniéndose sin concluir; yo hubiera
deseado que él concluya, mas la debilidad delante de mu-
chas debilidades me hizo detener ante el pasticho de una
recomendaciéon que pueda favorecerme. Si, hermano, te has
olvidado que entre tu amistad y la de Canzini jamés debia
mediar mi nombre, ya que eso solamente exigia de él una
injusticia; para mis compafieros, la duda, y para mi, un
triste, muy triste desengafio. Porque mi macera de pensar,
tl muy bien la conoces desde aquel dia que td me dijiste:
«salidame a Cazini» y muy claro me parece haberte con-
testado: «recomiéndale a Duarte o a otro compafero». Yo
esperaré auxilio de mis hermanos cuando ya mis energias se
hayan agotado y no en el caso como el presente demasia-
do humillante para un hombre que ya va a cumplir los 27
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afios, como yo; si, Héctor, tu debes saber que con ese fa
vor nacido de tu ingenuidad delbuen hermano, me has he-
cho un dafio que no sé medirlo en estos momentos; mafiana
cualquiera dudard de la buena fe de mis obras. Espero con
muchos sacrificios reconstruir lo que yo llamo mi propia
satisfacciéon, porque jamas he querido quedar bien ante na-
die sino ante mi mismo; por lo tanto te pido que me ayu-
des en mi obra, no escribiéndole mas a Canzini, como
primer punto, y, después, no contestarle: férmese buena o
mala idea; el resto pienso yo.

Estas cartas nos revelan al hombre, en el sentido més
amplio de la palabra. Ojald en todas las cosas y en cual-
quier circunstancia, hiciésemos lo propio: no hablar mucho
de’ nosotros mismos. Fatalmente, debilidad nuestra es aque-
lla del autobombo: cualquier labor insignificante, cualquier
DEBER cumplido, es publicado por la prensa en forma
aparatosa: el prurito del «YO». Este espiritu acaba con
toda organizacion, destruye todo los lazos y crea el anta-
gonismo que se transforma en Furia. Nuestra Aviacion estd
plena tde estos vicios, y a esto, de un modo especial, ®
deben todos los fracasos,

1929. 1934

Los gobiernos sucesivos, escarmentados con estos en-
sayos tan costosos y ante la oposicion de la opinién pd
blica, se eximen de hacer algo efectivo, limitandose a sos-
tener un pequefio grupo de aviacién, al que se lo mantiene
a DIETA. s

El sefior Coronel Carlos A. Guerrero, Ministro de Gue-
rra el afio 1929, sale de este marasmo y adquiere dos avio-
nes Travel—Air, provistos de motor Curtiss—Wright de
220 HP. Buenas maquinas, indudablemente,’ con las que
se comienza el entrénamiento- Se realizan algunos raids,
de los cuales merece especial citacion el vuelo directo de
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Los aviadores peruanos Pinillos y Zegarra, rodeados
del personal de la Compaiiia de Aviacidn, en su visita
al Ecuador en junio de 1929.

CAPITAN CESAR BORIJA.—Victima de un accidente

de aviacion mientras realizaba la primera etapa del raid

de circunvalacién Latacunga-Manta-Loja-Guayaquil-

Latacunga en compaiiia del Capitdn César Monge y del

mecénico Leénidas Serrano. Fallecié instantaineamente

el 19 de agosto de 1932. Sus compafieros de vuelo
sufrieron fuertes contusiones.
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Guayaquil—Quito, que lo realizan, en forma brillante y
por primera vez, nuestros pilotos, en la siguiente forma:
El Travel—Air RI, piloteado por los Capitanes Luis A.
Mantilla y Jacinto A. Vélez y el R2 por el Capitan Cos-
me Renella y Teniente César Borja. Emplean 2 horas y
30 minutos.

Este magnifico raid, hace renacer, por centésima vez,
el entusiasmo por la Aviacién; pero de aqui no se pasa.
No hay un plan determinado ni criterio militar: se vuela
muy escasamente, por temor al desgaste del material con
un trabajo continuado.

En estas condiciones, le toca al Ecuador celebrar el
Centenario de la muerte del Mariscal Antonio José de Su-
cre. Todo el pais y especialmente la Capital, se visten de
gala para ir en peregrinacién a la Cima de la Libertad, en
el Pichincha, en donde hace més de un siglo venciera el
General Sucre a las huestes espafiolas.

Todos los pueblos Bolivarianos envian sus delegaciones
y de Colombia, en misién especial, viene en vuelo el Ca-
pitdin de Aviacion don Benjamin Meéndez, piloteando un
«Falcon».

Llega a Quito el 3 de junio de 1930, escoltado por
nuestras dos maquinas. El 5 se realizan varios vuelos so-
bre la ciudad, en momentos en que se llevan a cabo las
diferentes ceremonias que constituyen el Programa elabora-
do para el efecto. Después de haber hecho algunas evolu-
ciones, regresan al campo de aterrizaje, con tan mala suerte
el Capitan Vélez, que, cuando se dispone a tomar el cam-
po, una de las alas del avién, por un descuido del piloto,
seguramente, roza en uno de los innumerables arboles que
circundan el aeré6dromo y se viene al suelo destrozdndose.
El Capitan Erazo, que le acompafia como pasajero, queda
mortalmente herido y el piloto fuertemente contusionado.

Este nuevo accidente, es un golpe mortal para la Avia-
cion. Cunde por doquiera el descontento; una avalancha ge-
neral 9e desata contra los pilotos, a quienes se les acusa
de destrozarlo todo. Pero, me pregunto, puede exigirse mas
a un personal falto de entrenamiento que vuela de tiempo
en tiempo y al que, con una persistencia inconcebible, se
le niega todo recurso, dandole, gota a gota, lo indiapen*
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sable para no hacerle perecer de una vez? Es posible hacer
Aviacién en estas condiciones? Mil veces no: hemos mal-
gastado impunemente, sacrificando en aras de nuestro qui-
jotismo, una juventud preciosa que pudo glorificar a
Ecuador en otras circunstancias y, acaso, en otras acti-
vidades.

Lo mas honrado hubiese sido, sin duda, terminar con
aquella pantomima, para no reorganizar la Aviacién, sino
cuando las posibilidades econdmicas permitieran hacerlo a
ciencia y conciencia; sobre bases mas definitivas; con pro-
gramas técnicos determinados y contratando instructores,
no «voladores»,, aspectos que difieren absolutamente.

El lo de febrero del afio 1931, se incorpora a la Cora*
pafila de Aviacién, el sefior Teniente César Monge S.,que
acaba de llegar de la RepuUblica de Cuba, en donde perma-
neciera el tiempo prudencial para obtener su Brevet
Piloto Militar, aprovechando de unas becas concedidas por
el Gobierno de dicha Republica. Oficial pundonoroso, deja
buenas impresiones en su Escuela de Aviacién, en la que ha
sabido distinguirse.

Con miras de hacer alguna negociacién con el Gobierno,
el sefior Teodoro Levy Gildred. importa un avién marca
«RYAND», provisto de motor Wright Wirlwind, de 300 HP.
y al que le denomina «<ECUADOR». Lo trae en vuelo, pi-
lotedndolo, desde Cristébal (EE. UU. de A.) y llega a
Quito el 31 de marzo de 1931. Es una maquina de nuy
buenas caracteristicas. EI Gobierno la adquiere en magni-
ficas condiciones de precio y entrega a la Compafiia
Aviacion.

De nuevo son do9 aviones disponibles: cifra fatidica.
Los pilotos que estan deseosos de hacer algo, creen que,
por fin, ha llegado el morrifento y, entusiastas, se dedican
a hacer vuelos de entrenamiento, con el criterio de esta-
blecer, muy pronto, el correo interprovincial.

Aprovechando de las caracteristicas de esta maquina,
especialmente la de su autonomia, comienzan a realizar
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vuelo9, con alguna frecuencia, a distintos lugares de la Re-
publica. Se hacen varios ensayos llevando correspondencia
de Quito a Guayaquil y viceversa, con todo éxito.

Pero he aqui que de nuevo un accidente mas viene
a interponerse en el camino. El 26 de junio de 1932, el
Capitan Jacinto Vélez, piloteando el R2, ltimo de los Tra-
vel Air, se estrella en el mismo aerédromo de Cotocollao:
perecen dos nifias Yoder que van como pasajeros y el pi-
loto sufre fuertes contusiones.

A pesar de todo, se proyecta un raid de circunvala-
cién por la Republica. Se determinan las diferentes etapas
del vuelo, asi: Latacunga— Cuenca—Loja— Guayaquil - Man-
ta-Quito.

El 22 de julio del 8fio arriba citado, parten de La-
tacunga los Capitanes Luis A. Mantilla y Cosme Renella,
acompafiados del mecénico Bruno Ceccoville. En pocos
dias termina el raid, arribando a la Capital de la Repu-
blica sin novedad.

De inmediato se piensa en un segundo vuelo, que de*
ben verificarlo el Capitan Monge y el Teniente Borja,
acompafiados del mecéanico Serrano, de la misma Compa-
fila de Aviacién. Las etapas seran: Latacunga—Manta
Cuenca—Loja—Guayaquil—Quito.

El 19 de agosto del mismo afio, lo inician .desde Lata-
cunga. Fatalmente, una densa neblina les obliga a buscar
un campo de emergencia, y, al pretender el aterrizaje, el
rozamiento de una de las alas del avién con un arbol, hace
que termine en un accidente, del cual resulta muerto ins-
tantdneamente el Teniente Borja y con algunos golpes y
quemaduras el Capitdn Monge, asi como el Mecéanico Le6-
nidas Serrano.

Cuando se produce este accidente, llegan dos aviones
Curtiss—Osprey, pedidos por el Ministro de Guerra, sefior
don Leonardo Sotomayor y Luna.

Apenas armados comienzan los pilotos sus vuelos de
entrenamiento en las flamantes maquinas. La Aviacion
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tiene que intervenir en una contienda armada, provocada
por la rebelién de las tropas de la guarnicion de Quito.

Como es muy natural, sus tareas se reducen a recono,
cimientos y observaciones, pero sirven también como medio
de enlace entre las tropas que operan en el Norte y Sur.
Pilotea el avién el Capitdn Luis A. Mantilla y como ob-
servador el Capitan Cosme Renella.

En una de las incursiones sobre la Capital, lanzan la
siguiente Proclama, pidiendo la rendicién de la guarnicién
de la plaza;

«PUEBLO DE-QUITO»

Nuestras tropas que luchan por el honor nacional, por
la verdadera Constitucién y por impedir que un régimen
clerical, de .opresién y atraso, retorne al Poder, se han visto
-en el doloroso caso de atacar a esa noble y liberal ciudad,
quiza con peligro de su poblacién, obligadas & ello, por d
cumplimiento de un ineludible y sagrado deber, y mas que
nada, por la ciega y satdnica ambicién de un extranjero y
el circulo de explotadores que le rodean, que no ha vaci*
lado en sacrificar el pais a sus caprichos personales, en un
loco afan de hacer efectiva la tristemente célebre frase, de
«QUE CORRERA SANGRE ECUATORIANA HASTA EL
TOBILLO*.

Nuestro Ejército, compuesto de soldados que vienen ce
toda la Republica, ama y respeta a Quito, la noble'ciudad;
y por lo mismo, no desea ocasionarle el menor dafio. Pero
a vosotros os consta. Quitefios, que un grupo insensato de
«COMPACTADOS FANATICOS» en quienes puede masd
odio sectario que el amor al hermano, hace fuego sobre
nuestros soldados desde las casas particulares, cometiendo
asi un crimen sin nombre. Por vuestra propia seguridad,
Quitefios leales, os invitamos a que impidais con todas vues-
tras fuerzas este procedimiento de los compactados, pues
queremos advertir que si después de una hora de recibido
este mensaje, no cesan los fuegos de las casas, nuestro avion
procedera a atacar las casas donde se guarezcan esos malos
hijos de la Patria, advirtiendo que procederemos sin con-
templaciones y descargando toda responsabilidad de lo que
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Como qued6 el avién «Travel-Air R*1» después del acci-
dente que sufrié el Capitan Jacinto Vélez cuando volaba
en compafiia del Capitdn Erazo. Este ultimo fallecid.

Momentos antes del despegue, d Capiton Cosme RennciVi,
acon?gnadodel piloto Teniente Eduardo Solérzano, sorrie
al fotégrafo.-Van a realizar un vuelo de alturaen unode
los ayionc8«Osprey»partiendo del aer6dromo de Latacunga.
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pueda suceder en los miembros de la Compactaciéon y en
sus organizadores y jefes.

Pueblo de QUito: Vuestro deber es apoyar a nuestros
soldados, que defienden nuestra Patria, esa Patria Ecuato-
riana por cuya libertad vosotros disteis el primer grito in-
mortal el 10 de Agosto. Vuestro deber es estar de pie en
defensa de la Dignidad Nacional como el resto de la Repu-
blica, pu™s contamos con el apoyo de el Ejército de todas
las Zonas Militares y con la adhesion de todas las pobla-
ciones del Ecuador.

Soldados: A vosotros con quienes hemos combatido to-
do el dia de ayer, os invitamos a volver al cumplimiento de
vuestro deber del cual os habéis apartado, sin duda en un
momento de ofuscacién. Reconocemos vuestro valor,' pero
vuestra resistencia es inutil, pues contamos con fuerzas su-
periores, que hoy seran reforzadas hasta el doble, con la lle-
gada de nuevas tropas; y sobre todo tenemos la superiori-
dad de defender la santa causa de la Patria.

Cesad, pues, esa vuestra resistencia y que impere de
nuevo la Paz de la Republica.

+

1933,—Bajo la Presidencia del sefior Juan de Dios
Martinez Mera y por disposicion expresa de este Manda-
tario, el Ministerio de Guerra hace gestiones para la for-
macion de la Escuela Militar de Aviacion. Al efecto, se
inscriben en el Departamento de Aviacién, cuantos quieran
ingresar en ella.

Se presentan alrededor de 130 aspirantes, a los cuales
se les somete a rigurosos examenes médicos, examenes que
son los Unicos, hasta ahora, hechos en la forma mas com-
pleta posible. Varias son las comisiones de cirujanos encar-
gadas de estas pruebas: una Comision se compone del Cuerpo
de Cirujanos del Hospital Militar de Quito; el sefior doctor
Pablo Arturo Suarez, verifica, gratuitamente, en sus pro-
pios gabinetes, los exdmenes radioldgicos; finalmente, el
sefior Jorge Andrade Marin, profesor del Colegio Nacional
«Mejia», lleva a cabo los exdmenes psico—fisioldgicos.

Como resultado de estas pruebas, son declarados aptos
los siguientes, en orden de eficiencia:
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Teniente Gerardo Teran
Alférez Cristébal Sandoval
Sefior Jorge Piedra
Cadete Gustavo Dominguez

> César Samaniego
> LuisF. Jacome

Teniente Gonzalo Orbe

y Carlos A. Lépez
Sefior Alfonso Sanchez

y Enrique Buitron

> Bolivar Deidan

> Carlos Vela

y Enrique Mosquera

Sin embargo de esta seleccion y de tanto entusiasmo,
como desapareciera la angustia que obligara a seguir este
procedimiento, suspéndese toda gestion de organizacién de
la proyectada Escuela, en espera de una mejora econémica
que permita hacerlo debidamente.

El‘sefior Coronel Carlos Alberto Romero, Ministro de
Guerra el afio 1934, adquiere un avion «WACO>, y apro-
vechando del piloto sefior George A. Jones que enviara la
casa para la entrega de este aviéon, se le contrata para
Instructor Técnico, con la pensién mensual de cuatrocientos
cincuenta ddlares.

Con el nuevo Instructor, se crea una especie de Curso
de Pilotaje, que lo inaugura oficialmente el doctor don
Abelardo Montalvo, Encargado del Poder, en agosto de
1934. Presencia la ceremonia el Presidente Electo, doctor
don José Maria Velasco Ibarra.

Se aceptan como alumnoB a varios de los que fueron
seleccionados en los examenes médicos verificados el afio
anterior, a muchos civiles y, ademéas, al personal de tropa
perteneciente al Grupo de Aviacién.

He aqui la némina:
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Teniente Félix A. Guerrero
Alférez Cristébal Sandoval
sefior Jorge Piedra

Gustavo Dominguez
Alfonso Sanchez
Bolivar Deidan
Ricardo Mosquera
Alejandro Andrade
Gonzalo Torres
Enrique Carrillo
Méntor Villagémez
Hugo Hoyos

Jaime Ayala

Jorge O. Poveda
Julio C. Samaniego
César A. Larrea
Félix Solis

Alfredo Jararaillo
Lebnidas Serrano
Hugo Caicedo
Pedro R. Valencia
Gabriel Cevallos

Noémbrase Profesores, en las asignaturas que se indica,
a los siguientes Oficiales:

Capitan Samuel Reyes de Leyes Militares
» Jacinto A. Vélez » Aeroplanos y Radiote-
legrafia.

» Carlos H. Calderéon  » Topografia
Teniente Nicolds Lopez V. » Matematicas y Navegacion
» Ernesto Moscoso »  Meteorologia (Aérea)

Mayor Cosme Rennella » Fotografia Aérea.

Se inician las labores, con todo entusiasmo, pero el
personal de alumnos es tan heterogéneo, por haber sido
reclutado sin mayores exigencias los méas de ellos, que cons-
tituye un nuevo fracaso. Mas aun, los aviones Osprey son
inadecuados para la ensefianza primaria de pilotaje. Como
consecuencia, se clausura la Escuela pocos meses después.

Finalmente, como llegaran al pais algunos de los ofi-
ciales que efectuaban sus Cursos de Pilotaje en Estados
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Unidos y Chile, el Instructor contratado, sefior Jones, co-
mienza h ensefiarles doble comando en el Osprey; mas, como
se considera excesiva la pension que se le paga, dado el
poco trabajo, el nuevo Gobierno cancela el contrato y nos
quedamos a fojas una y con un avién. Cabe aqui la frase:
SE HABIA ARADO EN LAS NUBES!!

1935 - 1936

El sefior doctor don José Maria Velasco Ibarra, es d
Presidente Constitucional'de la Republica.

.Magistrado inteligente, en cuyo cerebro bullia el afan
de renovacion, se propuso dar una orientacién nueva a
todas las instituciones nacionales, organizando las diferentes
fuerzas de la Administracion Publica que yacian en estado
de descomposicién, por muchos conceptos.

Antes de entrar al ejercicio de su elevado cargo, ya
Electo, efectia una gira por varios paises sudamericanos y
puede apreciar, de cerca, su situacion econdmica y cultural.
Casi todos sus viajes por América, los realiza en avién; y
asi, puede admirar imponentes vuelos de escuadrones aé-
reos. Desde entonces, se despierta en su espiritu empren-
dedor el anhelo de tener algo semejante en su Patria.

Vehemente por temperamento, tan pronto como asume
el Mando, comienza la depuracién (no exenta, por cierto,
de ligerezas e injusticias) y se propone imprimir, desde
el comienzo, nuevos rumbos a su administracién.

Su primer Ministro de Guerra, el sefior don Atanasio
Zaldumbide, no estd en su elemento, a pesar de haber de-
sempefiado esta Cartera en época anterior; por consiguiente,
no puede secundar al sefior Presidente de la Republica)
en su empefio de reorganizar el Ejército. Por cuestiones
que se suscitan al poco tiempo de hallarse al frente dedi-
cho Ministerio, renuncia el sefior Zaldumbide y, en su
reemplazo es nombrado el sefior Coronel don Ricardo Astu-
dillo, jefe de mucho prestigio en el Ejército.
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SENORITA ALICE MARTINEZ SWEET, procla-

mada MIS CONDOR al inaugurarse la Escuela

Militar de Aviaciént en Guayaquil, el 8 de di-
ciembre de 1935
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Hombre dindmico y emprendedor, el Coronel Astudillo,
se aprovecha del apoyo incondicional del Primer Mandata-
rio y aborda valientemente y con acierto, el problema de
la organizaciéon del Ejército.

Una de sus primeras preocupaciones, naturalmente,
es la Aviaciéon, arma moderna que h2bia adquirido inmensa
preponderancia en todo el mundo y cue en el pais no es
sino algo nominal, pese a todos los esfuerzos y a las can-
tidades enormes invertidas en el transcurso de muchos
afios.

Con entusiasmo digno de la causa, comienza por selec-
cionar el personal; luego suscribe un contrato para adquisi*
cion de aviones de escuela e inicia las gestiones para la
contrataciéon de un instructor experto. Como es urgente acon-
dicionar las dependencias del Aeropuerto «Simén Bolivar*,
en donde debe funcionar la futura Escuela Militar de Avia-
cién, asigna una cantidad para vajilla, muebles, etc. etc.;
en una palabra, de cuanto es preciso y posible para cum-
plir una parte de su vasto problema.

Cuando se encuentra en pleno desarrollo de su plan,
cuestiones politicas lo alejan del Ministerio y del Gobierno.
Pero la simiente estd echada y no en vano: hoyes una her-
mosa realidad nacional y un baluarte inconmovible parala
defensa de la Patria.

Un acto de estricta justicia impone citar al Coronel
Astudillo entre los propulsores de la Aviacién Ecuatoriana:
su nombre debe ser imperecedero en los anales aviatorios
del pais, sin olvidar, por cierto, al doctor Velasco Ibarra,
que supo prestarle un apoyo sin limites.

Por Decreto Ejecutivo N°. 602, dejulio 3 de 1935, se
crea la Escuela Militar de Aviacién, con sede en Guayaquil;
mas tarde, en el mes de setiembre, ndémbrase Director de
la Escuela al sefior Mayor Luis A. Mantilla y Subdirector
al Mayor Jacinto A. Vélez.

En octubre 25 se designa a los siguientes Oficiales, Alum-
nos de la expresada Escuela:

Teniente Catén Cruz

» Francisco Oliva
» Le6nidas Hidaldo
> Guillermo Hidalgo
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Humberto Marin
Jaime Chiriboga O-
Ernesto Davalos
Eduardo Solérzano
Gerardo Teran

Eduardo Gonzélez
Ernesto Mufioz Borrero
Carlos Cabezas Moncayo
Bayardo Tobar
.Cristobal Sandovai
Gonzalo Garcia

Teniente

por decretos posteriores se nombra alumnos a los Te-
nientes Galo Almeida, Guillermo Cabrera y Alférez de Re.
serva Jorge Piedra; sin embargo, pocos dias después se
declara insubsistente el nombramiento de los Tenientes Er-
nesto Davalos, Guillermo Hidalgo y Guillermo Cabrera.

Cumplidos todos los requisitos legales, nuestro Coénsul
General en Nely York, celebra un contrato, en representa-
cion del Gobierno, con el piloto sefior James H. Gray, al
que se le nombra Instructor Técnico de la Escuela Mili-
tar de Aviacién, tan pronto como arriba al pais.

De inmediato se procede a la reglamentacién interna
de la Escuela. Se divide en dos periodos la instruccién:
el primero, de pilotaje; y el segundo, de entrenamiento
avanzado y aplicaciones militares. Se designa profesores en
las diferentes asignaturas, a los siguientes Oficiales: Mayor
Carlos Renteria, Teniente Nicolds Lépez V., Teniente de
Fragata Esnesto Moscoso y sefior James H. Gray.

Terminadas todas estas cuestiones previas, el 8 de di-
ciembre de 1935, se lleva a cabo, con toda solemnidad, en
el Aeropuerto «Simén Bolivar» de Guayaquil, la inaugu-
racion de la Escuela.

Como es natural suponer, este acto constituye un paso
de alta trascendencia en la vida nacional; el pueblo 'gua*
yaquilefio, patriota y entusiasta Jiasta el delirio por la
Aviacion, se aglomera en el Aeropuerto para presenciar la
ceremonia,* todas las autoridades civiles y militares del
Puerto se hallan congregadas junto con lo mas represen-
tativo de la ciudad.
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Poco antes de las diez de la mafiana, una delegaciéon
de la Escuela, recibe a un grupo de distinguidas damitas
que, invitadas expresamente, van a ser las Madrinas de los
aviones y de cada uno de los Oficiales Alumnos. He aqui
la némina: Maria Pia Guerrero Valenzuela,/Maria Anto-
nieta P6lit, Pepa Rubira Ycaza, Julia Evelina Plaza Da-
fiin, Gladis Dillon Reimberg, Rosita Ycaza Galecio, Lolita
Amador Ycaza, Maruja Aray Marin, Isabel Estrada Ycaza,
Alice Martinez Sweet, Angélica Roca Daiiin, Victoria Cu-
calén Banegas, Leda Bayas, Diamela Camacho, Lucha Goé*
mez lcaza y Maruja Baquerizo Lince.

A continuacién, el Mayor Luis A. Mantilla, Director de
la Escuela, dirige un expresivo discurso alusivo a la inau-
guracién, terminado el cual, el sefor Jefe de Zona, Coro-
nel Federico Gortaire, declara inaugurada oficialmente ’la
Escuela. Luego se llevan a cabo espectaculares vuelos acro-
baticos que los realizan los sefiores Mayor Lui9 A. Man-
tilla y James H. Gray, vuelos que entusiasman al"publico
y especialmente a los futuros pilotos que siguen hito a hito
la evolucién de los aparatos. Cuando estos aterrizan, la
concurrencia pasa al Casino de los Oficiales, en donde se
desarrolla una fiesta social, que se inicia con la elecci6on
de «MIS CONDOR» De entre las bellas Madrinas se elige,
por suerte, ya que no es posible decidirse de otra manera,
a la sefiorita ALICE MARTINEZ SAVEET, quien recibe
el homenaje de admiracién y pleitesia que le rinden sus
cpupilos» como la concurrencia; «Misa Condor» agradece
entusiasmada las felicitaciones y se cifie la franja simbdlica
de su soberania aérea.

Con tan buen augurio, el Curso inicia al siguiente dia
sus labores, con entusiasmo y constancia infatigables- Su-
cesivamente van volando solos cada uno de los pilotos, pero
debo mencionar al Teniente Jaime Chiriboga, quien es el
primero de su Curso, que lo hace, después de 10 horas de
doble comando, en forma impecable.

+

Al frente de la Cartera de Defensa Nacional, se en-
cuentra el sefior Coronel Carlos Alberto Enriquez.
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- El nuevo Ministro, con mucho criterio, no pretende
sistematicamente, deshacer cuanto se ha iniciado; por el
contrario, todas sus gestiones, puede decirse, son la con-
secuencia de lo anterior-

Al decretar la nueva Ley Orgéanica Militar para el'
afio 1936, cambiase la denominacién de «Departamento de
Aviaciéon* por el de Inspeccion de Aviacién, adscrita, esta
dltima, al Comando Superior del Ejército. Se suprime,
ademas, el Grupo de Aviacién y se crean los Aeropuertos:
«Mariscal Sucre», de Quito) «Cotopaxi», de Latacunga; y
«Chimborazo», de Riobamba. ElI Aeropuerto «Simén Boli-
var* que fuera declarado en servicio en marzo del afio 1935,
es elevado a la categoria de Aeropuerto Mayor-

El 13 y 24 de enero, en el orden, se dictan dos de
cretos: el primero, se refiere a las Gratificaciones de Vuelo
al personal de Aviacidn; el segundo, al cultivo de éarboles
y varias construcciones en las inmediaciones de los aero-
puertos.

Como el primer curso de aviacién, no ha mucho inau-
gurado, estd dando resultados magnificos, el Ministerio ce
Defensa, en el afan de aumentar el nimero de sus pilotos
militares, organiza un nuevo Curso Intensivo de Aviacion,
con personal civil, para lo cual hace un llamamiento a la
juventud ecuatoriana, que responde en forma maravillosa,
inscribiéndose en la Inspecciéon de Aviacién, para ocupar
30 becas que el Gobierno concede.

Se procede a una selecciéon rigurosa del personal ins-
ctito, verificada la cual, se nombra cadetes del expresado
Curso, a los siguientes aspirantes:

Gabriel Gangotena

Gil Antonio Jaramillo
Jorge Garcia

Rafael Ramos

Oswaldo Endara
Teodoro Carrién
Jbrge Salvador
Alcibiades Veintimilla

Eduardo Arcos
Jorge E. Arroba
Galo Leroux
Ernesto Cedefio
Augusto Rodriguez
Francisco Jiménez

Carlos Chiriboga
Hernan Tamayo
Victor Meneses
Jorge Vera

Luis Sumarraga
Rodolfo Salgado
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Personal Directivo, Docente y Alumnos del Curso Intensivo de Aviacion, creado
en Quito, por Decreto Ejecutivo de abril de 1936.
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Gonzalo Gallo Jaime Aguirre
Bolivar Oquendo Edmundo Carvajal
Gonzalo Rodriguez Manuel Serrano
Carlos Arboleda Carlos A Davila
Ernesto Delgado Federico Sanchez
José Julio Barba Bolivar Pico
Manuel Hidrobo Benigno Soto
Julio C. Aguilar Alfredo Donoso.

El sefior Mayor Cosme Rennella y el Teniente Jorge
A. Paez, son-designados Director y Ayudante, respectiva-
mente, de este Curso; y los siguientes Oficiales nombrados
profesores, en las asignaturas que se indica:

Tactica Area......cecs Mayor Pedro Trasversari |.
Navegacion Aérea......... Cap. de Navio Teodoro Moran
Organizacién y Tactlca . Mayor Carlos Meneses
Topografia y Lectura de cartas Capitdn Gabriel Nufez
Fotografia Aérea. Mayor Cosme Rennella
Aeroplanos y Teoria de Vuelo Teniente Jorge Paez M.
Motores de Explosién e Ins-

trUMeNtos.....cccovvcincinienis Mayor Jacinto A. Vélez
Teniente Pedro del Corral
Armas y Tiro Capitan José Frechou
Leyes y Reglamentos Mi |lares Capitan Roberto A. Calder6n
Educacion Fisica y Deportes

Comandante de Compafiia es designado el sefior Ca-
pitin Roberto A. Calderén y Comandante de Pelotéon, los
Tenientes Luis A. Rueda y Luis R. Pifieiros.

+

Tras una lucha incesante de muchos afios, va a re-
solverse, por fin, el problema de la Aviacién; los Poderes
interesados que antes miraran a esta Arma como algo de
lujo, comprendiendo ya su importancia, buscan una solu-
cion definitiva. Y es que el sefior Coronel Enriquez, con
mucho acierto y sin escatimar medios, estd empefiado no
s6lo en secundar y continuar la labor que iniciara el Co-
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ronel Ricardo Astudillo, sino que su intencién va mucho
maés lejos: colocar a la Aviacién Militar Ecuatoriana, en d
rol que lo merece, de modo que responda a la denomina-
cién que tiene y a las necesidades de un pais que, obligado
por las circunstancias, necesita ser fuerte para ser soberano.

En estos momentos de triunfo y de entusiasmo, no
faltan, desgraciadamente, las notas tragicas, a pesar de to-
das las precauciones y medidas tomadas.

Dos escuadrillas formadas, cada una, por tres aviones
Trainer, salen de Guayaquil con direccién a la Capital
la Republica, el 2 de marzo de 1936. La primera coman-
dada por el sefior James H. Gray e integrada con los pilo-
tos Teniente Nicolds Lépez V. y Subteniente Marco A
Aguirre; la segunda, comandada por el Mayor Luis A. Man-
tilla, con los Subtenientes Ernesto Renella y Alfonso Vas-
quez Vera.

La primera, llega a Quito después de dos horas ce
vuelo a pesar de la llovizna incesante; la segunda, regresa
a la base por el mal tiempo que encuentra al trasmontar
la cordillera, para salir al dia siguiente con el mismo rum
bo. £n efecto, asi lo hacen; pero los pilotos Rennella y
Vésquez, pierden contacto con el lider por la neblina y,
extraviados, el primero aterriza en Quinindé y el segundo
en el sitio denominado «El Arenal», en las faldas del Chira-
borazo. Ambos aparatos se destrozan y los pilotos resultan
fuertemente golpeados, principalmente Vasquez que tiene
que hospitalizarse algan tiempo.

Alrededor de este asunto surgen los comentarios des-
favorables, especialmente contra el Mayor Luis A. Manti-
Illa, que comanda la escuadrilla, por no haber conseguido
alinear a sus numeros para la terminaciéon del raid. Por
otra parte, la simple disposiciéon, implica una injusticia,
por no decir otra cosa; pues siendo los pilotos Lépez y
Aguirre, los mejores, eran éstos, con el Mayor Mantilla,
quienes debian integrar una escuadrilla, y el sefior Gray
con Renella y Vasquez, pilotos que se encontraban en cier-
nes, la otra. Hay aqui razones no solamente de caracter
técnico, sino también morales.

Poco tiempo después, un mes ma&s 0 menos, una nueva
tragedia viene a interponerse en la marcha de la Escuela.
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En la mafiana del lo de abril, en el Aeropuerto de
Guayaquil, se lleva a cabo la instruccion de vuelo, de
acuerdo con el horario del dia. Han realizado sus practicas
algunos oficiales y el Alférez Jorge Piedra se encuentra en
uno de los costados de la pista, esperando que aterrice un
aparato para efectuar en él su vuelo. Pero he aqui que, en
forma inesperada e inconcebible, el avién Trainer N° 12,
piloteado por el Teniente Carlos Cabezas M., que se dis-
pone a tomar la pista, saliéndose de ésta, se lanza contra
Piedra, destrozandole con la hélice y dejandole instantax
neamente muerto.

Qué pasé? Nadie puede explicarlo. El Teniente Cabe-
zas Moncayo no sabe como pudo ser aquello. La aparicién
del Alférez Piedra al borde mismo de la pista, seguramen-
te exalté formidablemente su sistema nervioso y, muy a
pesar suyo, se produjo la catastrofe.

Este acontecimiento conmueve profundamente al per-
sonal de la Escuela y a toda la Aviacién; sus camaradas
del aire, dolorosamente impresionados, procuran disipar la
pena causada por |4 desaparicion del compafiero, entregan-
dose con méas ardor a sus ejercitaciones: un desafio a la
Muerte cuya safia es realmente implacable

Jorge Piedra, Oficial distinguido y muy apre(:lado por
sus condiscipulos, deja un gran vacio en la Escuela.

.

En la Capital de la Republica, mientras tanto, el lo
de abril se inaugura oficialmente el Curso Intensivo de
Aviacién, cuya ceremonia se realiza en el Colegio Militar,
en presencia de las autoridades militares y de algunos in-
vitados. Inmediatamente entra en funciones este personal,
desarrollando el programa ya trazado.

Mas tarde, el Ministerio de Defensa realiza algunos
cambios reemplazando al sefior Mayor Luis A. Mantilla con
el Capitan Nicolds Lopez V., en la Direccion de la Escue-
la de Aviaciéon; del mismo modo, nombra Director del Cur-
so Intensivo de Aviacion, al sefior Mayor Roberto A. Cal-
derén, en lugar del Mayor Cosme Rennella; a la Inspeccion
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de Aviacién va el sefior Coronel Carlos Enriquez Berraeo,
en reemplazo del Mayor Pedro Traversari |.

Contemporaneamente con estas disposiciones, por me-
dio de un Decreto, se refunden la Escuela y el Curso In-
tensivo de Aviacion, en una sola dependencia: ESCUELA
MILITAR DE AVIACION, formada por dos Cursos: el pri-
mero, lo integran los Cadetes recientemente incorporados,
y el segundo, los Oficiales siguientes: Capitan Francisco
Oliva y Tenientes Eduardo Solérzano, Gonzalo Garcia, Cris-
tébal Sandoval, Humberto O. Marin, Lednidas Hidalgo,
Jaime Chiriboga O,, Gerardo Teran, Galo Almeida U., Er-
nesto Mufioz Borrero, Bayardo Tovar, Ernesto Rennella y
Alfonso Vésquez Vera. Director de la Escuela es designado
el Mayor Roberto A. Calderén y Subdirector, el Capitan
Nicolas Lépez V.

Por fin, como los alumnos del 20 Curso terminaran d
periodo de instruccion correspondiente, para la obtencién
del Brevet, se fija el 8 de noviembre del mismo afio, 1936,
para la realizacién de tran trascendental acontecimiento.

Cedo al cronista del diario «ElI Telégrafo», de Guaya-
quil, la palabra, para la resefia de tan brillante ceremonia.
Héla aqui:

«Al cabo de once meses de esmerada instruccion y
aprovechamiento, ayer obtuvieron sus diplomas e insignias,
como pilotos militares del ejército ecuatoriano, los diez
alumnos del primer curso de la escuela de aviacién, que
venia funcionando en esta ciudad bajo la atinada direccion
del sefior Mayor Roberto Calderén, y con la magnifica coo-
peracién de los profesores, sefiores: don James H. Gray,
don Gerard F. Mulligan, capitdn don Nicolas Loépez Valdi-
vieso, subdirector; y teniente don Marco A. Aguirre.

Antes de la Revista final del Curso de Aviacion

Si en la propia escuela de aviacién, se pudo advertir
un marcado entusiasmo entre el personal de alumnos y
profesores, en el puablico portefio no era menos ese deseo
de concurrir al campo, para apreciar de cerca el grado de
instruccién que los jovenes oficiales habian adquirido du-
rante los meses que ha durado el primer curso de pilotaje.
Y asi lo comprendimos, cuando desde por la mafiana, ya
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Grupo de Madrinas y Alumnos del Curso de Pilotaje,
momentos después de la inauguracion del mismo, el 8
de diciembre de 1935. Las madrinas son las siguientes:
Pepa Rubira Icaza, Rosa Icaza Galecio, Lucha Gémez
Icaza, Yola Cucalén Vanegas, Diamela Camacho Na-
varro, Maria P. Guerrero V., Lola Amador Icaza,
Angelita Roca Daiiin, Alice Martinez Sweet, Maria A
Pélit, Isabel Estrada I., Gladys Dillon Reimberg, Maruja
Aray Marin, Leda Bayas A., Maruja Baquerizo Lince.
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en carruajes y ya a pies, diversos elementos de la ciu-
dadania portefia se dirigian hacia el campo de aviacion,
para asistir desde los primeros momentos, a la revista fi-
nal de instruccién, que habia programado la superioridad
del plantel. Por eso es que, cuando aquella se inici6, una
abigarrada muchedumbre se hallaba en los costados de la
pista; mientras que con frente a la villa de la Panagra, y
formando un bello conjunto, distinguidas damas y caba-
lleros, habian tomado asiento en la improvisada tribuna.
Los asientos de preferencia fueron ocupados por los prin-
cipales funcionarios: Jefes del Ejército, delegaciones de las
diversas reparticiones de las fuerzas armadas de la ciudad,
jefes y oficiales de los batallones de reserva de la Brigada
de Guayaquil, y muchos otros distinguidos caballeros, es-
pecialmente invitados a este trascendental acto de la
quinta arma del ejército ecuatoriano.

Comienzo de la Revista

Reunidos ya los principales funcionarios civiles y mi-
litares, el personal de la escuela se presentdé en correcta
formacién, ante la tribuna de honor; e inmediatamente el
sefior coronel Jefe de Zona pasé revista, tanto al personal
como al material, de cuyas novedades informé detalladamen-
te el sefior capitan Lépez Valdivieso, subdirector del plantel.

Terminado este primer nimero del programa, inmedia-
tamente irrupcionaron en la pista seis aparatos, signados
con los nimeros 11, 12, 13, 16, 17 y 18. sacados previa-
mente de los hangares y conducidos al terreno por el per-
sonal de tropa de la referida escuela y en los que los ofi-
ciales alumnos iban a demostrar todo cuanto hablan apren-
dido durante los 11 meses que ha durado el primer curso.

Arreglados convenientemente los aparatos, y dada la
orden correspondiente, se dié comienzo a la primera prueba,
consistente en efectuar aterrizajes en un circulo obligado.
Para ello, en la mitad de la pista, se habia dibujado con
tizas el correspondiente circulo, y para apreciar mejor la
prueba, los profesores sefiores Gray Mulligan, Capitan L6-
pez y Teniente Aguirre, pasaron a tomar especial coloca-
cién, mientras un oficial daba las sefiales reglamentarias
enel curso de tan importante prueba.
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Uno por uno, los oficiales alumnos demostraron su pe-
ricia y dominio del aparato, y en un escaso tiempo, to-
dos habian llenado, con todo éxito, esta primera faz del
programa.

Luego, vinieron los ejercicios acrobaticos, en los que
tuvieron los oficiales alumnos, destacada actuacién. Ante
millares de espectadores, pues todas las pruebas eran rea-
lizadas sobre el campo, pusieron de manifiesto el provecho
alcanzado en la instrucciéon. Fueron admirables los loopings,
los rolls, chandells; y espectacularmente las verticales de
reverso, los tornillos, las picadas y montadas. Y, mientras
los oficiales alumnos ejecutaban con singular maestria ta-
les evoluciones, sus profesores seguian con la vista a todos
y cada uno de los aparatos, atentos al menor movimiento.
Fueron estos momentos de gran emocién, y cuando, en ri-
guroso turno, tornaban a tierra, los concurrentes los aplau-
dian frenéticamente.

Pero, indudablemente, el mejor nGmero de las pruebas,
ya por su precision, ya también por el valor puesto a prueba,
fue cuando los seis aviones, viajando dos en cada aparato,
evolucionaron largamente sobre el campo, en dos escuadri-
llas, y efectuaron cambios de formacién que entusiamaron
a todos los presentes. El Gltimo cambio se singularizé con
una «picada» en el espacio y sobre la misma tribuna de
honor que electrizé y puso los nervios en tensiéon a todos
cuantos se hallaban en ese extenso lugar. Uno por uno, los
seis aviones, a una velocidad maéxima, se iban separando
de las escuadrillas, para descender tan bajo, que muchos
creyeron ver en esto un posible accidente. Con perfecto
dominio, los alumnos oficiales volvian a tomar regular al-
tura, dejando entonces la impresién en el publico de sws
vastos conocimientos en la moderna arma de la guerra.

Después, uno por uno, fue aterrizando, y cuando los
seis aparatos se hallaban en tierra, sus pilotos los condu-
jeron, eD perfecta formacién, hacia el otro extremo donde
se hallaba la tribuna de honor.

Entrega de los Diplomas e Insignias

Terminadas las pruebas que ligeramente resefiamos, los
alumnos oficiales pasaron a cambiarse de indumentaria; y
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mientras tanto, la banda de musicos del batallén Guayas,
deleité a la concurrencia, ejecutando hermosas piezas de su
repertorio.

Al cabo de algunos minutos, los diez alumnos oficiales
se presentaron en correcta formacién ante la superioridad,
y previa una alocuciéon dél capitdn Lépez Valdivieso y un
breve instante de silencio, como homenaje mudo para aque-
llos oficiales ecuatorianos que ofrendaron sus vidas en pro
de la aviacién nacional, se inici6 el reparto de los diplo-
mas e insignias, a quienes hablan terminado con tan bri-
llante éxito su primer curso de pilotaje.

El gobernador de la provincia, entregd el diploma y
la insignia de piloto militar, al alumno, capitdn Francisco
Oliva; el coronel Victor Emilio Estrada, jefe de la Brigada
de reserva Guayaquil, lo hizo con el alumno, teniente Led-
nidas Enrique Hidalgo; el coronel Enrique Paez, jefe de la
Séptima Division de Policia del Guayas, con el alumno,
teniente Humberto O. Marin; el coronel Rafael Villacis,
adjunto militar en la Legacién acreditada en Lima, con el
alumno, teniente Jaime Chiriboga O., el coronel Fileraén
Borja, con el alumno, teniente Eduardo Sol6rzano; Mr.lJa-
mes H. Gray, profesor de la escuela, con el alumno, teniente
Galo Almeida; Mr. Cerard F. Mulligan, profesor de la es-
cuela, con el'alumno, teniente Gonzalo Garcia; mayor Ro-
berto Calderén, Director de la Escuela, con el alumno, te-
niente Ernesto Mufioz Bcrrero; sefiora Rosa Borja de Ycaza,
con el alumno, teniente Bayardo Tovar; y sefiorita Isabel
Estrada Ycaza, con el alumno, teniente Cristébal Sandoval.

El momento de la entrega de las valiosas insignias y
los diplomas correspondientes, el sefior coronel Jefe de Zo-
na les dirigié la palabra a los jévenes alumnos, para feli-
citarlos efusivamente a nombre del sefior Ministro de De-
fensa. Lo mismo hizo con el personal de profesores de la
escuela.

Y para finalizar el acto, el sefior capitan Oliva, a nombre
de sus comparfieros que habian alcanzado el primer brevet,
tom6 la palabra, para dirigirse a la superioridad manifes-
tando que, con todo entusiasmo y fe en el porvenir, con-
tinuarian instruyéndole, hasta convertirse en los verdaderos
centinelas del cielo ecuatoriano. Termindé su brillante im-
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provisacién el alumno capitan Oliva, para agradecer a la
selecta concurrencia sus demostraciones de afecto y admi-
racion, «que —dijo— nos sirven de estimulo para llegar,
con toda felicidad, al pindculo de nuestras aspiraciones*.

Finalizd la ceremonia, con estruendosas aclamaciones
del publico y con grandes y prolongadas demostraciones de
carifio hacia los jéovenes alumnos, por parte de gentiles ami-
gos y camaradas del ejército que habian acudido a presen-
ciar la prueba méaxima para ostentar con orgullo en sus
pechos, la insignia de piloto militar ecuatoriano...

Los Tenientes Gerardo Terdn, Ernesto Rennella y Al-
fonso Vasquez, no se presentaron a las prueba”: el primero
por enfermedad grave y los dos Gltimos por haber sido apla-
zados hasta segunda orden.

El triunfo rotundo de los oficiales que acaban de bre-
vetarse, entusiasma a todo el pais y el Gobierno, satisfe-
cho por el éxito, decreta, pocos dias después, el 18 de no-
viembre, la organizaciéon de un nuevo curso, designando al
sefior Comandante Pablo Borja, Director del mismo.

Con el objeto de determinar el personal que ha dein-
tegrar este curso, se convoca a inscripciones que las lleva
a cabo la Inspeccién General de Aviacion. Mas de cien
candidatos se alistan para someterse a las pruebas regla-
mentarias que se realizan dentro de la mayor correccion,
con el objeto de obtener una muchachada selecta.

Mientras tanto, los oficiales ya diplomados comienzan
a realizar vuelos de instruccion a través de todo el pais,
trasmontando con su maiacilidad la cordillera, en ’raids fre-
cuentes de Guayaquil a Quito y otras ciudades.

Como acaban de llegar seis maquinas Curtiss-Sparrow,
para entrenamiento avanzado, el sefior Mulligan comienza
a hacer doble comando: en pocas horas todos los oficiales
son expertos para su manejo.

+

El explorador norteamericano Mr. F. Andrée Roosevelt,
que realiza una jira turistica por los paises sudamericanos,
entusiasmado ante la imponente belleza de nuestros colosos
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Aspectos de la ceremonia que tuvo lugar en Guayaquil, € 8 de noviembre de 1936,
con motivo de la obtencién del Brevet por parte de los oficiales alumnos
de la Escuela Militar de Aviacion.
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de los Andes, concibe la idea de filmar una pelicula y pa*
ra el objeto solicita ai Gobierno, junto con dos aviones de
la Armada Aérea, la autorizacién para llevar a cabo su
proposito.

Es asi como el 30 de diciembre de este mismo afio»
emprenden vuelo dos aparatos Curtiss, piloteados: el uno,
por el Director Técnico de la Escuela, sefior James H. Gray,
que lleva como pasajero al sefior Roosevelt; el otro, por el
sefior Gerard F. Mulligan y como observador el Teniente
Bayardo Tovar.

Mr/ Roosevelt, en interesante reportaje hecho a uno
de los cronistas de «El Dia>, nos hace conocer ciertos de-
talles del vuelo. Transcribo algunos parrafos de la amena
charla:

—¢Le gustan las montafias?

—Son muy hermosas y quiebran el paisaje monétono
de las llanuras.

—No le gustara solamente verlas, sino explorarlas.

— Pero, es mucho mejor verlas desde arriba que tre-
par por sus flancos abruptos.

Sin darnos casi juenta hemos cambiado de idioma.
Mr.'Roosevelt sabe muchas cosas y algunos idiomas, y ya
hemos salvado la dificultad.

—La9 ualtimas excursiones aéreas serian muy intere-
santes.

—Oh! si. Y tenemos que agradecer a la calidad de los
aviones y a la gentileza del Gobierno y del sefior Ministro
de Defensa que hicieron posible nuestro deseo de remon-
tarnos sobre tas cumbres maéas elevadas del Ecuador, ba-
tiendo el record sudamericano de altura.

—Como es eso?

—Sencillo. El avién piloteado por Mr. Mulligan en
el que iba el Teniente Tovar, alcanzé 23.000 pies sobre el
nivel del mar, y el que ocupdbamos Mr. Gray y el que
habla 9ubié a 22.125. Hacia un frio intenso alla arriba.
Por precaucion habiamos cubierto los espacios sobre los
asientos para evitar el paso del viento. En esta forma el
piloto quedaba a cubierto, en. lo posible, de la accién del
clima. Pero la parte de atras, donde se habia instalado el
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aparado de tomar las vistas, no era posible cubrirla. (Mr.
Roosevelt hace un grafico en las cuartillas para explicar
mejor la técnica empleada cofitra el frio). Mientras tenia
las m”™nos dentro del aparato era soportable, pero cuando
para acomodar el aparato fotografico tenia que sacarlas,
sentia como si una fiera muy fiera me mordiera....

-r;Cuéntos pantalones?

Segln las cuentas de Mr. Roosevelt se habia echado
encima tres pantalones y la camiseta de franela, un swea*
ter sin mangas, otro con mangas, el chaleco y el saco de
cuero. Pero el frio seguia siendo intenso y penetrando a
través de todo. Y nos explica que tomaron esas precaucio-
nes porque sabian que iban a estar cerca del Chimborazo.

Una inmensa sabana blanca, inmaculada, impoluta, cu*
bria toda, la parte superior de la montafia, que era desde
luego la Unica parte visible. Una blanciira que se difunde,
,que penetra en )os espiritus, que embarga. Sobre el fondo
maravilloso del nevado, pasé delante de nosotros el avién
de Mulligan y Tovar cuando lo fotografiamos.

—Tiene usted alguna foto de esas o las .ha mandado
todas en la cinta?

—Unas pocas pude retener y esas las voy a mostrar.
Entra a sus habitaciones y vuelve con las copias, ,2 de las
cuales insertamos en el texto. Al mostrarnos una por una

-los ojos de Mr. Roosevelt se iluminan y dan la impresion
de que ha debido gozar intensamente mientras realizaba el
vuelo, a pesar de los rigores de la intemperie.

—'Ve, usted? Al fondo estd el Cotopaxi. En nuestro
segundo vuelo avanzamos hacia el Oriente. EIl Chimborazo
apenas era visible en una pequefia extensiéon de la cumbre;
del Tungurahua pudimos ver unos cincuenta metros nés
alld una columna' de humo que debia proceder del Sangay.
Lo demas era un mar de nubes, infinito, cambiando ince-
santemente bajo la luz solar. Toda esa seccidn es interesante,
pues sé que actualmente la estudia un ingeniero americano
en busca del oro que se oculta, en las entrafias de la cor-
dillera. Volveremos a intentar una nueva exploracion en
cuanto se presente bueno el tiempo.

—De modo que no es simplemente un afan turistico
el que le guia?
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El explorador norteamericano, Mr.F. Andrée Roosevelt
en compafiia de los aviadores americanos James H.
Gray y Gerard F. Mulligan, momentos antes de deco-
llar rumbo al Chimborazo a filmar una pelicula de
nuestra cordillera. El avién piloteado por Mulligan, en
el cual iba el aviador ecuatoriano Teniente Bayardo
Tovar, alcanzé la altura de 23.000 pies sobre el nivel
del mar, batiendo, asi, el record sudamericano de altura.

Vista imponente del Chimborazo, que, por primera vez,

muestra la albura de su corona; la grandiosa cima de

las nieves eternas, que hiciera delirar al Coloso de

Ameérica, Libertador Simén Bolivar, fue domada por las
alas ecuatorianas.
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—Para rai no hay méas. Pero he de decirle que la
noticia de mis vuelos ha sido insertada en todos los diarios
de Estados Unidos y como resultado he recibido innume-
rables cartas de personas de mi pais, que estdin sumamente
interesadas en saber datos del Ecuador. Muchas de ellas
me han enviado recortes de periédicos, entre ellos uno del
New York Times, en donde se hace una relacién completa
de los vuelos y se insertan fotografias o grabados del Chim-
borazo.

—Naturalmente, Mr. Roosevelt, usted organizd estos
viajes con alguna anticipacién?

—Oh! no. Le contaré como fue el comienzo de la aven-
tura, en donde como en todas las cosas asoma la casuali- .
dad. Un dia estaba tranquilamente en mi casa y me dis-
ponia a comer, pero al volver del jardin, un olor desagra"
dable inundaba la casa. Averiguando la causa se constatd
que la cocinera descuidd el estofado y se quemé- Tuvimos
pues que salir a almorzar fuera: Estando en L’Ermitage
tuve el agrado de.encontrarme con los aviadores america-
nos que siendo instructores de la escuela de aviaciéh ha-
bian llegado de Guayaquil. Conversando con ellos supe la
posibilidad de elevarse a considerable altura en los avio*
nesy sélo entonces concebi el proyecto de hacer el vuelo
sobre el Chimborazo.

Y lo hicimos. Hasta que nosotros hemos realizado esto,
nadie habia hollado la serena majestad de'las nieves del
Chimborazo. Creo que hemos aportado un valioso conoci-
miento a la ciencia y estimo que el pais también alcanzara
mucho de esta propaganda sobre todo si la mantiene sis-
tematicamente

Este acontecimiento sella el afio 1936. Un halito de
bienestar se nota en las esferas aviatorias que han sido
fuertemente robustecidas con el contingente que ha engro"
sado sus filas. El Gobierno y el Pueblo han visto al fin
colmados sus viejos anhelos siempre insatisfechos y siempre

*defraudados: una falange de buenos, pero ebuenos mucha*
chos forman la vanguardia de la futura Armada Aérea.
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La aurora del nuevo afio se manifiesta espléndida. Por

los confines de la Patria resuena imponente el crepitar de
los motores de los aviones quei piloteados por nuestros
bravos aguiluchos, avasallan todas las cumbres, tomando po-
sesién de los antiguos dominios de los céndores,
i . Periédicamente realizan raids a diferentes lugares de
la Republica. Son recorridos triunfales y no precisamente
por las acogidas delirantes que les dispensan en las ciuda-
des donde aterrizan, sino porque los vuelos llevados acabo
son coronados por el éxito més rotundo.

Esta demostraciéon de eficiencia indiscutible, transforma
el ambiente hostil de antafio en una corriente de simpatia;
se robustece la fe en nuestros hombres y no sélo que no se
combate a la Aviacién, sino que se sugiere al Goblerno el
incremento de la Armada Aérea.

En los primeros dias de enero, el 11, se nombra Cade-
tes del Primer Curso, a* los siguientes aspirantes selecciona-

dos, después de los examenes reglamentarios-

Alfredo Boada
Jorge Andrade
Galo Espinosa
Luis Soto
Rafael Andrade
Eduardo Naula
Fernando Davalos
Rubén Cruz
Francisco Merizalde
Ernesto Larrea
Daniel Zarabrano
Alfonso Yépez
Gonzalo Hernandez
Gustavo Wray
Francisco Martinez

Roberto Espindola
Victor Suérez
Eugenio Palomeque
Sigifredo Alava
CarlosO. Larrea
Homero Valencia
Gonzalo Rivas
Miguel Becerra
Luis G Proafio
Hugo Miranda
Jorge Erazo

Victor Estévez
Alberto Moran Z.
Francisco. Rivadeneira
Carlos Gozembach

El Capitan Luis A. Rueda y el Teniente Luis R. Pi*
fieiros, son designados Comandante' y Ayudante de Corapa-
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fiify respectivamente. Poco después, el 4 de febrero, se nom-
bra profesores en las diferentes asignaturas, a los siguientes:

T. Coronel Pablo Borja Leyes y Reglamentos
Militares
Capitan Carlos Andrade Matematicas
> Humberto Torres Radiotelegrafia
» Sndad. José A- Mufioz Quimica
T. Asraldo. Oswaldo Garcia Inglés
Doctor Ernesto Grossman  Fisica
» — Juan Othermat «Metereologia
Sefior Luis Coloma Silva Moral y Civica
N. Botiller Educacién Fisica

Este personal, por muchas razones, no llega a actuar vy,
en su reemplazo, se designa a otros oficiales.

Cumplidos estos requisitos previos para la orga-
nizaciéon definitiva, el 20 de febrero tiene lugar, en el
Aeropuerto  «Mariscal Sucre», la inauguracién oficial del
Curso. Asisten a la ceremonia, el* sefior. Ministro de Defen-
sa Nacional, el Comandante Superior del Ejército, el Ins-
pector de Aviacion, el Subsecretario de Defensa, delegacio-
nes de las unidades de la guarnicion y numeroso publico,
especialmente familiares de los alumnos: un acto muy senci-
llo pero significativo y de gran trascendencia para el pais.

Contemporaneamente con estas actividades, el Gobierno
gestionaba ante el de Venezuela la concesién de algunas be-
cas en la Escuela Militar de esta nacidn para cadetes ecua-
torianos, y, como poco tiempo después se comunicaba la
aceptacion, el Ministerio de Defensa ordena que marchen
en comisiéon a incorporarse a la expresada Escuela, los ca-
detes Gabriel Gangotena, Edmundo Carvajal, Gonzalo Ga-
llo y Jorge Legarda. En marzo, el cable nos trasmite la
noticia de que Edmurido Carvajal ha efectuado bu primer
«solo». /.

Estirnutados con esta noticia,' los alumnos de la Escuela
de Aviacion de Guayag-uil, se afanan por hacer lo propio.
Y asi sucede. El 29 de abril hace su primer «solo» el ca-
dete José Julio Barba, luego. Carlos Chiriboga, Ernesto Del-
gado y Teodoro Carrién, en su orden.
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La actividad en la Escuela, eh los diferentes cursos, es
notable; se vuela todos los dias con sujecién a programas
técnicos bien trazados; hay comprensién entre instructores y
alumnos y toda esta .labor se verifica sin. alardes vanos: el
cumplimiento del deber es el lema que rige a unos y otros.

El Gobierno, tomando en cuenta que estos éxitos, en
parte, se deben a los instructores contratados, decide esti-
mularlos: al sefior James H. Gray, le confiere Despachos de
Coronel Honorario de la Republica y, ademas le condecora
con la Estrella «Abdén Calder6n» de Primera Clase; alSr.
Gerard.F. Mulligan, con la Estrella «Abdén Calderén» de
Segunda Clase.

Mientras esta intensa labor se desarrolla en los dife-
rentes Cursos de la Escuela, un viejo aviador, el Comandan-
te Cosme Rennella, yace en su lecho gravemente enfermo;
los esfuerzos de la ciencia ‘son incapaces de retener esa vi-
da que se esfuma.

Cosas del Destino. Rennella, que mil veceslse jugé la vP
da en innameros combates que le conquistaron un puesto
brillante entre los ases de la Guerra del 14; que sintié cru-
gir su aparato lacerado- por las balas enemigas; y que tan-
tas otras desafié airoso las furias de nuestras cordillera an-
dina, muere el 3 de mayo de 1937. EI, que hubiera querido
sucumbir en su avioén, que tantas y tantas veces le hiciera
sofiar sobre las nubes y “~erca del sol, termina su jornada
lejos de aquello que tanto amé en su vida de luchador. Mu-
ri6, como mueren los héroes del aire; con nostalgias de al-
turas y de gloria....!

Su partida definitiva es muy dolorosa. El popular Re-
nnella, cuya yida era para muchos una leyenda, es llevado a
la tumba en medio de la consternacion general. El piloto F.
W. Hammer, combatiente también en la confloracién del
afio 14, se despide de él muy significativamente volando,
durante el traslado, y saludando, desde las alturas, los des-
pojos de su viejo camarada de .guerra, que luego desapare-
cen en el silencio del sepulcro.»..«
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Los 5 primeros alumnos del Primer Curso Intensivo,
brevetados en Guayaquil: Carlos Chiriboga, Gabriel
Gangotena, Gonzalo Gallo, Edmundo Carvajal y
José Julio Barba.

Segundo Grupo del Curso Intensivo, brevetados
en Guayaquil.
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Rennella obtuvo su brevet en la Escuela «Chiribiri»! de
Italia, en el campo de Mirafiori, en el afio 1812. El-afio
1913 regres6 al Ecuador con el monoplano «PATRIA I»,
adquirido con fondos que le proporcionara el Club «Guayas
.de Tiro y Aviacion», entidad que, ademas, le costed, sus es-
tudios-

m Terminada la guerra, Rennella continu6é en Italia y fue
alli donde tuvo ocasion de llevar en vuelo al distinguido
escritor Guayaquilefio, don Miguel .Valverde, Ministro del
Ecuador en Roma, quien fue de visita al aer6dromo, en
donde Rennella presta sus servicios-

He aqui la descripcién que el sefior Valverde hace del
expresado vuelo.

UN VUELITO

El Sargento Rennella, uno de los «ases» mas brillantes
de la aviacién militar italiana,, vino un dia a decirme que
- habia obtenido de sus jefes un permiso especial para que
yo pudiese visitar el campo de aviacion de Montecelio, a
lo que agregdé sonriendo: —Y echaremos un vuelito.

iVolar! IDesprenderse de la superficie terrestre, como
un pajaro! jAtravesar la esfera movediza de las nubes! {Su-
bir, como. laB aguilas, a la regiéon etérea! jRealizar, yo. a
los 66 afios de mi edad, la empresa temeraria del infortu-
nado hijo de Dédalo! jQué sorpresa! iQué gloria! jQué en-
canto! Qué alegria!

iAh, cuéantas veces he . volado en suefios! Pero esos
vuelos de la fantasia sonambula o del cerebro adormecido,
no eran nunca muy elevados y en todas las veces que rae
sofiaba volando, iban mis pies casi rozando el suelo. En
tanto, que ahora, en esta vez, dejaria muy abaj6é la costra
polvorienta cubierta de vegetacion y salpicada de techos ro-
jizos; dejaria muy abajo esta tierra lodosa en que se-arras-
tran los reptiles, y volaria muy alto en el espacio inmenso.

Naturalmente, me apresuré a aceptar la invitaciéon ga-
lante, y fue convenido que yo recibiria con oportunidad el
aviso en que se me indicaria el momento de la partida, ha-
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hiendo yo prevenido al Intrépido aviador que mi mujer no
sabria nada de nuestro proyectado viaje al cielo.

A la verdad, la novedad peligrosisima no dejaba de
inquietarme. Pasaron los dias; Rennella fue llamado a Flo-
rencia por orden superior, y yo, con un gran suspiro de sa-
tisfaccion, llegué a persuadirme que la excursién aviatoria
habia sido olvidada. La vuelta a Roma de Rennella y su si-
lencio persistente respecto del asuntillo consabido confirma-
ron mi creencia tranquilizadora, y ya casi no recordaba el
incidente, cuando se me anunci6 que era yo esperado en
Montecelio en la mafiana 9 de julio.

Aquellas cuarenta horas fueron de una penosa espec-
tativa, con doB noches de pesadillas y desvelos, en lasque
la excitada imaginacién, adormecida a medias, despertaba
en terrible sobresalto, cayendo siempre, dando cabriolas en
el aire, asiéndome desesperadamente del' vacio, rodando y
despefidndome sobre abismos pavorosos. Y la mente evoca-
ba con insistencia las catastrofes espantosas: Croce, Vedri-
nes, Baracca, Matienzo, Sarmiento...... uno que otro nom-
bre en la lista innumerable de los caidos; trozos de carne
triturada, huesos rotos, trapos chamuscados, alambres arran-
cados, hierros torcidos, todo confundido en un montén ho-
rrible. La fecha misma era de siniestro augurios —a los 36
afios cumplidos de haber sido arrancado prodigiosamente en
Guayaquil de los brazos de la muerte, ésta acudiria a dar-
me su cita inevitable. Y el espectro del miedo, el miedo
enloquecedpr, el vil miedo, venia haciendo sus feos visajes
para asustar a un pobfe viejo! Pero, ;quién me obligabas
aceptar este suicidio? Pretextaria una enfermedad, una ocu-
pacién urgente............ ¢he? —N©6; no apelaré a mentiras in-
dignas, a estratagemas ridiculas. Diré a Rennella la verdad;
le escribiré diciéndole que renuncio a la aventurada corre-
ria; que no quiero exponerme, por un capricho, a dejar viu-
da a mi mujer, huérfano a mi hijo......... iCanario! Cémo va
a reirse Rennella, el héroe de verdad, de este otro héroe fa-
moso dé mentirijillas jPues que se rid! ;qué importa? —Y
cogi la pluma, y escribi nerviosamente algunas lineas; he-
cho lo cual, relei la torpe esquela que acababa de dictar mi
cobardia, una oleada de' rubor me encendi6é la cara, hice ti-
ras el papel y lo arrojé al canasto. —IEa, que se cumpla
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mi destino! Hoy, mafiana, dentro de algunos meseB, ;qué
més da? Estoy resuelto. Después de todo, este peligro es
mucho menos real que sensacional e imaginario.

Repiqueteé un instante el sonador eléctrico; entré la
criada y me entregé el correo. Entre las cartas, habia una
de Rennella: me anunciaba una desgracia: en el juego de
la pelota que los ingleses llaman foot-ball y que nosotros
llamariamos bolapié, habia sufrido una luxacién en la ro-
dilla derecha, lo que le obligarla a permanecer en cama al-
gunos dias. A pesar de mi afecto sincerisimo por el sim-
patico aviador, nunca talvez me he alegrado como aquella
ocasion del mal del préjimo. Era la salvacién! —iPobre
Rennellal— pensaba yo: —me figuro que el dafio no sera
muy grave; pero por lo pronto, jqué alivio! jqué suerte!
Jqué felicidad!— Sin embargo, la partida mia habia que-
dado solamente aplazada, y a los pocos dias, restablecido
ya, aunque cojeando un poco todavia, volvié a la carga el
aviador Rennella. con la circunstancia de que en esta vez,
jcosa curiosa!l me inquietdé poco o nada la aventura, y, a
pedido de mi esposa, a quien se habia hecho creer que la
aviacion no era permitida a los particulares, me acompa-
fiaron hasta Montecelio mi hijo Galo y don Victor M. MU
deros, canciller del consulado ecuatoriano en Roma.

Era el 29 de julio de 1919.

Llegados al aerédromo, almorzamos en una barraca, y
las horas transcurrieron rapidas en la alegre sociedad de
algunos bravos aviadores, entre los cuales el sargento Vul-
cano, Jefe de uno de los hangares, y el sargento Liut, que
a principios del afio habia obtenido el limite maximo de
velocidad aeronautica.

El aparato elegido un (Caudron de doble comando,
provisto de un motor Gnome e Rhone de 110 caballos, mar-
cado con el nimero 21703) fue sacado a campo raso e ins-
peccionado y arreglado minuciosamente. Después de tantas
angustias y temores, parece inverosimil que yo hubiese su-
bido al aeroplano sin experimentar la mas ligera emocion,
pero fue asi. Con muy poca o ninguna reflexiéon y sin nin-
gin esfuerzo, ocupé mi asiento, dominado por un senti-
miento de seguridad y aplomo. Rennella ocupd el asiento
posterior, y tras algunas vueltas a mano de las dos gran-
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dea paletas de la hélice, el motor se puso en movimiento,
rodaron corto trecho las llantas de caucho sobre el suelo,
y suavemente y sin sacudidas, el monstruo alado &e alzd
en el aire, produciendo un ruido continuo y ensordecedor.
Eran las 6 y 34 minutos de la tarde.

Ascendimos en un piano de 40 grados hasta llegar a
unos 800 metros, y evolucionamos horizontalmente en se*
guida, inclindndonos ya sobre el costado derecho, ya sobre
el izquierdo, recorriendo la 6rbita del extenso campo y pa-
sando sobre las dos principales agrupaciones de barracas
y tiendas diseminadas en el llano. Yo me inclinaba a mi
vez de uno a otro lado, segun las indicaciones de mi pilo-
to, sin lograr distinguir frente a nuestro hangar el mon-
tonero de personas que habiamos dejado sobre la tierra; pero
si vela pasar vertiginosamente debajo de mi las casas, los
cuadrilateros.sembrados o segados, las entrecruzadas lineas
blancas de los caminos, los prados, las colinas, las quebra-
das, a pesar de la molestia que me causaba la fuerte co-
rriente aérea, que penetraba por los cercos de felpa de mis
grandes anteojos y tenia en incesante movimiento mis que-
vedos.

—iVamos a subirl— me grit6 Rennella. EIl aparato
tom6 casi la linea vertical, y me pareci6 notar un gran
aumento de velocidad. A poco, volvié a gritar Rennella:
—12.800 metros!— Senti una violenta sacudida, y me pa-
recié que la trepidacién de la maquina aumentaba. —jVa-
mos a bajar!— grité otra vez el piloto, al mismo tiempo
que paraba el motor. El aeroplano empez6 a descender ra-
pidamente. Rennella volvié a gritar: —iVol planél— —jMi-
reme!— Me volvi para mirarle. El piloto habia soltado la
barra, del timon, alzaba las manos, reia y gesticulaba co-
mo un nifio, en tanto que el aparato bajaba por su cuen-
ta. Yo también hubiera aplaudido de buena gana, pero me
limité a hacer un movimiento de aprobaciéon con la cabeza,
en tanto que mis manos se aferraban a las bordas de la
navichuela. A los pocos segundos volvié a funcionar el mo-
tor y subimos nuevamente. Pasabamos sobre una cadena
de montafias bajas, y no tardaron en presentarse las to-
rres, las azoteas, los techos rojos y las calles de una ciu-
dad. —ITivolil— anuncié6 Renneila, y me grité enseguida:
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—ILas cascadast— Crei ver en efecto algo como una masa
de agua verdosa, lo que me hubiera sido dificil precisar
desde la altura y en mi incbmoda miopia. Un rato des-
pués, la voz del piloto volvié a anunciar: —jMontecelio!—
Estdbamos sobre el pueblo de ese nombre, situado en una
eminencia. Desde alli nos dirigimos sobre nuestro campo,
al cual descendimos con el motor apagado, lenta y suave-
mente, aterrizando exactamente en el punto de partida.
Eran las 6 y 55, y mi viaje aéreo habia durado 21 minutos.

Desmontado yo, ocuparon sucesivamente mi lugar mi
secretario y mi hijo, éste contentisimo y sereno, aquel su-
mamente impresionado, con vuelos que duraron 10 y 15 mi-
nutos respectivamente, y el programa aviatorio concluyd
con un vuelo impresionante del sargento Vulcano, quien
hizo el giro de la muerte (looping the loop) y otras ca-
briolas atrevidas, jugando con el peligro como juega un
chiquillo con su trompo, (f) Miguel Valverde.—Cénsul del
Ecuador en Roman.

No ha dejado de llamarme poderosamente la atencion,
el hecho de que el sefior Miguel Valverde, guayaquilefio,
no se acordara de llamarlo su compatriota, su paisano. Cual
la causa? No estada orgulloso de que ese «brillante As»
fuese precisamente un ecuatoriano y, mas aun, un guaya-
quilefio? Qué razén habia para llamarle «brillante as de la

A Rennella le sigue en el viaje eterno el Teniente Ge-
rardo Terdn, que muere a consecuencia de un accidente
automovilistico, en la ciudad de Guayaquil, el 19 de junio
de este mismo afio.

Poco después, otro bravo cae en el Aeropuerto «Simén
Bolivar»: el Capitan Francisco Oliva.

El accidente se produce en la mafiana del 15 de julio,
mientras se cumple, de acuerdo con el reglamento interno
de la Escuela, la instruccion de los Cadetes.

El alumno Ernesto Delgado, que realiza en ese mo
mento sus vuelos de entrenamientoi cree que su motor no
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funciona correctamente y aterriza, a poco de haber deco-
llado, para dar parte a su instructor el Capitan Oliva. Co-
mo es natural, los mecanicos de la Escuela proceden a la
revision de la maquina y comprueban que estd en perfec-
tas condiciones: un temor infundado del cadete, que sdlo
se puede atribuir a su estado nervioso, muy natural cuan-
do se comienzan los «solos». Luego que los mecénicos cum-
plen con su tarea, el Director técnico, sefior Mulligan, lo
prueba en tierra y, a continuacién, ordena al Capitan Oli-
va que lo pruebe en vuelo. Oliva, esa mafiana, habia ma-
nifestado que no estaba en condicion de volar y que, por
consiguiente, no lo haria; pero, el sefior Mulligan, director
técnico, al bajarse del aparato, le insinGa que vuele, quiza
en tono imperativo? entonces, Oliva, manifiestamente in-
comodado, ordena a Delgado qué suba a la cabina poste-
rior, y decolla.

Momentos después, los que se encuentran en tierra ob-
servan que el vuelo no es normal. En realidad, a poco, ai
hacer un viraje, por la pérdida de velocidad, el avién s
viene a tierra estrepitosamente. Corren los cadetes al lugar
del accidente y, de entre los escombros del aeroplano des-
trozado, sacan el cuerpo exanime del Capitan. El médico
de la aviaciéon le presta las primeras atenciones; mas, a
constatar que se trata de un caso fatal, inmediatamente se
le conduce al Hospital Militar, en donde se hacen esfuer-
fgerzos supremos para salvarle. Todo imposible: el golpe ha
sido mortal. Delgado sufre algunas contusiones, aunque no
de gravedad.

Esta nueva tragedia consterna a todos, Oliva era un
piloto de primera clase, por su pericia y valor, un gran
caballero y un amigo m»'y leal.

Nuestros aeronautas, si conmovidos profundamente por
tan rudos golpes, no desmayan; por el contrario, como en
un reto soberbio a la Muerte, anhelan demostrar a todos,
de aqui y de afuera que, a pesar de todo, son capaces de
grandes empresas. El pueblo mismo, que otrora criticara
con rudeza a nuestros aviadores, por cualquier accidente,
ahora siente 'consternacién y atribuye esos accidentes a ma-
la suerte, aunque a decir verdad, no es la Unica causa,

-Mientras por un lado simbdlicos crespones enlutan les
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CAPITAN FRANCISCO OLIVA—
En la mafiana del 15 de julio de 1937, cuando
volaba en compafiia del alumno Ernesto Del-
gado, se estrell6 su avion dejandolo mortal-
mente herido: falleci6 a poco de llegar al
Hospital Militar. ElI Cadete Delgado sufrié

algunas contusiones de poca gravedad.
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banderas, en la Escuela se proyecta un gran vuelo de bue-
na voluntad a los paises vecinos. El raid Quito—Bogota,
con etapas, es aprobado por el Gobierno.

Los Capitanes Nicolds Ldépez Valdivieso y Leénidas
Hidalgo, los Tenientes Marco A. Aguirre y Bayardo Tovar
y el piloto contratado Mayor Amadeo Micciani, son desti-
nados para este importante recorrido. Van también dos de
nuestros, buenos mecéanicos de aviacién, los Sargentos Pri-
meros Luis C. Clavijo y Lednidas Serrano. Los aparatos
son del tipo RO-37.

En la mafiana del 3 de agosto, la escuadrilla decolla
rumbo a la Republica hermana. La primera etapa Quito-
Cali, la cubren en 2 horas 15 minutos; aterrizan en la Base
Militar de «Guabito» o «Piloto Samper». En esta ciudad
permanecen 24 horas y, al dia siguiente, parten a Medellin,
empleando en el recorrido una hora 55 minutos; aterrizan
en el campo comercial «Olaya Herrera». Finalmente, el 5
de agosto van a Bogota, meta del recorrido; aterrizan en
el aer6dromo «El Techo», después de una hora 40 minutos
de vuelo.

La nqticia del arribo de la escuadrilla a la Capital de
Colombia cunde por nuestra urbe y todo el pais; un jhu-
rral entusiasta, unanime, se oye por doquier: el triunfo de
nuestros aviadores, es triunfo de la patria entera.

Con el objeto de dar una informacién amplia y deta-
llada del vuelo que acabo de mencionar, transcribo, a con-
tinuacion, algunos articulos publicados en la prensa de Co-
lombia.

«Los Aviadores Ecuatorianos
De «EL TIEMPO» de Bogota.

Por las rutas de el aire llegaron ayer a esta altura fria y
nebulosa, en que se despereza l& Santa Fe que hoy cumple
399 afios, cuatro muchachos valerosos, que nos traen un
cordialisirao mensaje de amistad.

Los aviadores ecuatorianos han realizado, fuera de una
hazafia, un deseo que existia latente en sus corazones, y
al traspasar la cordillera habran visto que la patria conti-
nda, sin que se parta con la cuchilla internacional de la
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frontera, y que lo de alld y lo de aqui, montafias y valles,
y rios y pueblos y habitantes, se rednen para formar un
solo destino glorioso y grande.

La habitual modorra de esta urbe, que por agosto en-
sefia la veleidad de sus veletas que el viento presuroso vol-
tea, se rompié ayer con la aparicion, en su cielo, de los
cuatro pujantes aviones, manejados con mano diestra y con
valerosa pericia-

La revaluacién de todos los conceptos de la*vida, ha
producido la transformaciéon de la diplomacia, que hogafio
no florece en casacas bordadas de laureles, ni en estiradas
reverencias, ni en remilgados y astutos documentos. La di-
plomacia de América, juventud del, mundo, se hace, por ser
joven, con una clara cordialidad que subyuga. A la labor
de acercamiento que efectuaran cincuenta delegaciones de
plenipotenciarios, no se le podria equiparar, con justicia,
al ambiente de sincerisima compenetracién, de afecto, de
verdadera cooperacién de inteligencias, que realiza un via-
je, asi, sencillo y heroico, como el de estos muchachos del
Ecuador.

Bogota recibe con carifio a los capitanes Ldépez e Hi-
dalgo, a los Tenientes Tovar y Aguirre, al mayor Amadeo
Micciani y a los mecanicos Clavijo y Serrano. Y EL TIEM-
PO, al presentarles su atento saludo de bienvenida, les ofre-
ce esta casa, en cuyas estancias la amistad y la admira-
cion por el Ecuador no es nuevo asunto, sino cosa tradi-
cional».

De <El Relator», de Cali.

«El sentido del raid»— Al tomar tierra en el Guabito
los pilotos ecuatorianos fueron recibidos por el comandante
de la base, Capitdn Escandén, el Mayor Liborio Orejuela
Marquez, comandante del Regimiento, algunos de los alum-
nos de la escuela de aviacion y los periodistas. Expresaron
los pilotos del hermano y vecino pais su satisfaccion por
encontrarse en tierra colombiana y explicaron que su raid
tenia el sentido de un estrecho y cordial abrazo de soli-
daridad colombo-ecuatoriana y el noble empefio de hacer
todos los dias méas estrechas las relaciones entre los dos
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puebloB, ligados por los fuertes vinculos de igual historia
y por el soplo espiritual del Libertador»,

EN MEDELLIN
Los Mensajeros del Ecuador.

La ciudad se sobresalté esta mafiana ante un copioso
y vibrante estrépito de motores; el espacio estaba hendido
por dos escuadrillas majestuosas, que hacian un vuelo de
Baludo a la capital antioquefia; las gentes, que apenan co-
nocian del viaje por ligeros anuncios, también tendi ron
palmas y sintieron un hondo latir de corazones.

Eran las aguilas metdalicas del Ecuador, del pueblo
hermano, de la naciéon que estd mas cerca de nosotros en
el espacio y en el tiempo; cuatro vigoroeas maquinas forma-
das en angulo encabezaban ,la brillante visita; eran las
mensajeras del pueblo hermano, que traian en el giro verti-
ginoso de sus hélices,-en el sordo rumor de sus motores, en
el fulgor de sus alas contra el sol y en el corazén de sus
tripulantes el abrazo emocionado y el saludo cordial de los
ecuatorianos a los colombianos; tras ellas, cinco méaquinas
hacian la guardia y escoltaban a los visitantes; eran las
naves de Colombia, que rendian el homenaje .de amistad
y el tributo carifioso de nuestro pueblo a los gentiles em-
bajadores ecuatorianos.

Un estremecimiento agité el corazén de las multitu-
des que se veian subitamente solicitadas por el rumor de
la gallarda comitiva; era la expresién sincera del sencillo
y hondo afecto fraternal con que nuestras gentes miraban
las maquinas ecuatorianas desplegadas sobre nuestro cielo,
que es el mismo, tiene el mismo color y el mismo encanto,
sugiere los mismos pensamientos y estimula las mismas
sensaciones que el claro espacio del pueolo hermano. t

Es asi como Ecuador y Colombia, unidos fraternal-
mente desde los dias heroicos y legendarios de la indepen-
da, entrelazados en el proceso de su desenvolvimiento his*
torico, ligados por idénticas ambiciones, por iguales propd-
sitos y por comunidad de anhelos, reafirman ahora su unién
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intima, el hondo afecto que vincula a las naciones herma-
nas, la generosa y leal amistad con que han de seguir la-
brando su futuro.

El pueblo antioquefio, que se honra ahora con la gen-
til embajada, saluda a los nobles representativos del Ecua-
dor que han venido sobre un rumor célido de hélices y les
da su bienvenida cordial»*

EN BOGOTA
De «EL ESPECTADOR»-

«A las 10 y 30 llegaron los pilotos ecuatorianos.—
En Techo hubo leve accidente— Magnifico vuelo hizo
la Misién de Pilotos.

El recibimiento.

A las diez y media de la mafiana de hoy aterrizaron
en el aerédromo de Techo los cuatro aviones «Alpha Ro-
meo», en que realizaron un magnifico vuelo de buena vo-
luntad entre Quito y Bogota los pilotos ecuatorianos sefiorea
capitanes Nicolds Lépez y Leénidas Hidalgo y los Tenien-
tes Bayardo Tovar y Marco Antonio Aguirre, acompafiados
del técnico italiano mayor Amadeo Micciani, y de los me-
canicos sargentos Luis Clavijo y Lednidas Serrano.

El vuelo Medellin— Bogota.

Los cuatro aviones ecuatorianos salieron de Medellin
poco antes de las nueve de la mafana, escoltados por cin-
co aviones «Hawk», del ejército de Colombia, conducidos
por los pilotos José Oliveros, José Antonio Rocha, César
Abadia, Rafael Valdés y Bernardo Escobedo, tenientes de
aviacion de la base aérea de Cali. El vuelo entre Medellin
y Bogota se realizé segin las informaciones suministradas
por los aviadores, en las mejores condiciones atmosféricas.
s Sobre la base de Palanquero los pilotos ecuatorianos
hicieron un vuelo bastante bajo, con el chbjeto de conocer los
edificios de la aviacion colombiana en ese lugar, y luego
continuaron-su vuelo en direccién a Techo, a donde llega-
ron, como hemos dicho, a las diez y media de la mafiana
exactamente.
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Vuelo sobre Bogota.

Poco antes de aterrizar en Techo los aviones ecuato-
rianos, escoltados por las cinco maquinas del ejército na-
cional, realizaron un breve vuelo sobre la capital.

En Techo.

En el aerédromo de Techo esperaban desde las 10 de
la mafiana la llegada de los pilotos, el sefior ministro del
Ecuador, doctor Catén Cardenas, y su sefiorita hija dofia
Bolivia; el Secretario de la legacion; el director general de
aviacion militar, general Luis Acevedo; el gerente de la
Scadta, sefior Hermann Kuehl; el coronel HerbertBoy; otros
altos empleados de la Scadta y varios pilotos colombianos.
Se hallaban ademéas en Techo numerosos miembros de la
Colonia ecuatoriana residente en Bogota y varias damas.

El aterrizaje.

A las diez y media de la mafiana llegaron al aerédro-
mo las cuatro maquinas «Alpha» que fueron entusiastamente
saludadas por todas las personas que se hallaban en el cam-
po de Techo. Instantes después entraron en la pista los
cinco aviones colombianos que venian acompafiando a los
pilotos ecuatorianos desde Cali.

El saludo a los pilotos.

................... el sefior ministro del Ecuador, doctor Catén
Cardenas, se acercé a los pilotos ecuatorianos que’ acaba-
ban de descender de las cabinas y les estrechd con entu-
siasmo, felicitdndoles por el éxito obtenido en el vuelo.

La recepcion en Techo-

Los aviadores fueron invitados luego al casino del ae-
rédromo, donde la gerencia de la Scadta habla preparado
una recepcién en su honor.

Alli hizo uso de la palabra el gerente general de esta
compafiia, seflor Hermann Kuehl, quien presentd a los avia-
dores ecuatorianos un saludo de bienvenida e hizo votos
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muy fervientes por el progreso de la aviaciéon en la vecina
republica.

El breve discurso del sefior Kuehl fue contestado por
el sefior Ministro del Ecuador, doctor Catén Cardenas. El
distinguido diplomatico ecuatoriano dié a la -Scadta, en nom-
bre de los aviadores, los agradecimientos por las atencio-
nes de que se les habia h?cho objeto y hablé sobre el sig-
nificado de este vuelo de buena voluntad y sobre su in-
fluencia en las relaciones de los dos pueblos hermanos.

Terminados los discursos, los pilotos fueron obsequia-
dos con una copa de champafa.

En el Granada.

Terminada la recepcién en Techo, los pilotos fueron
conducidos al Hotel Granada en el automoévil de la Lega-
cion del Ecuador. Una fila de méas de 50 automoviles acom-
pafi6 a los pilotos desde Techo hasta |4 puerta del hotel,
donde debia ofrecerse a los distinguidos huéspedes una co-
pa de champafia en nombre del gobierno nacional.

La recepcion.

La recepciéon oficial en el Hotel Granada fue ofrecida
por el director de aviaciéon del Ejército Nacional, general
Luis Acevedo, quien pronuncié un brevisimo discurso. Dijo
el general Acevedo que estaba comisionado por el sefior
presidente de la republica, por el sefior ministro de guerra
y por la oficialidad del ejército para presentar un efusivo
saludo a los pilotos ecuatorianos. Hizo resaltar la impor-
tancia de este hermoso vuelo que tanto significado tiene
para las relaciones colorabo-ecuatorianas, y brind6 finalmen-
te por la ventura de los dos pueblos.

El discurso del general Acevedo fue contestado a nom-
bre de los cuatro pilotos, por el sefior ministro del Ecua-
dor, doctor Céardenas, quien agradecié nuevamente las aten-
ciones que se han prodigado a los aviadores, haciendo ade-
més un bello elogio de Colombia y del Ejército Nacional.

La recepcién en el Hotel Granada terminé a las 12 y
15 minutos.
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La escuadrilla ecuatoriana a su arribo triunfal a Lima-

Tambo-Pert.—Les acompafian el Ministro Zaldumbidej

Goronel Bolognesi, Coronel Villacis y oficiales de la
aviacion peruana.—Setiembre de 1937.

Los pilotos ecuatorianos en la base de Chiclayo-Peru,
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Aln flotaba en el ambiente el triste recuerdo del ac-
cidente del Capitan Oliva, que el éxito del raid a Colom-
bia habia apenas amortiguado, cuando una nueva catéastrofe
enluta, una vez mas, y casi al mes justo, la Escuela de
Aviacion.

En la mafiana del 16 de agosto, el Capitdn Eduardo
Solérzzno va a efectuar un vuelo dé instruccién y, encon-
trandose en el aeropuerto con su antiguo colega de arma,
el Capitan Franklin Haro, que se halla de paso a Espafia
a perfeccionar sus estudios militares, le invita a acompa-
fiarlo. Juntos suben al Curtiss-Trainer y desaparecen en el
espacio.

Pasa el tiempo. En la Escuela se impacientan sus com-
pafieros por la tardanza y comienzan a indagar. Una lla-
mada telefénica les interrumpe de subito, para comunicar-
les que un aviéon ha caido al rio Guayas, cuando efectuaba
algunas acrobacias. No podia ser otro. A poco se confirma
oficialmente la tragedia. El Capitdn Sol6rzano habia caido
cerca de la confluencia del Guayas con el Daule.

La busqueda comienza inmediatamente aunque sin re-
sultado; los cadaveres de los infortunados oficiales han ido
al fondo y, posiblemente, el equipo enredado en alguna ma-
leza, les impide reflotar. A los tres dias, uno tras de otro,
emergen de las aguas.

Por demas seria describir el desconcierto que este ac-
cidente produce. Sol6érzano era uno de los mas jovenes de
la Escuela y también de los 6ptimos pilotos: desempefiaba
el cargo de Subdirector. Este accidente es tanto maéas sen-
tido, cuanto que estaba ya en la lista de los probables que
formarfan la escuadrilla que, en breve, debia ir a Lima
a participar en la Conferencia Internacional de Aviacion.

Ante lo irreparable, sus colegas no hacen otra cosa que
continuar con mas ardor su entrenamiento, alistdindose con
entusiasmo para el raid que pronto realizardn a la ciudad
del Rimac. 1

En este intervalo se cancela el contrato que el Gobierno
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tiene celebrado con d piloto norteamericano,” sefior Gerard
F> Mulligan.

El 14 de setiembre emprende viaje nuestra escuadrilla
con direccion a Lima. Los pilotos designados son los si*
guientes: Capitanes Nicolas L6pez V., Jaime Chiriboga O,
Pedro del Corral (radiotelegrafista) y Teniente Galo Almeida
U.; van, ademas, los mecanicos Sargentos Primeros Luis C.
Clavijo y Leonidas Serrano.

A poco del despeguei cuando estdn tomando rumbo,
algo imprevisto sucede: el avién que pilotea el Teniente
Almeida comienza a incendiarse- por el motor, pero este ofi-
cial, con una serenidad magnifica, vuelve y aterriza sin no-
vedad en el campo; luego, cuando han revisado otra mé
quina, sube a su cabina y continda la marcha.

La primera etapa, Guayaquil-Chiclayo, la cubren en
dos horas cincuenta y cinco minutos, recorriendo 610 kilé-
metros; alli pernoctan nuestros aviadores y al dia siguiente,
a las 10 y 30 a.ra., salen de Chiclayo, llegando a la meta,
LIMA, a la una y 15 p.m., recorriendo 630 kilémetros en
tres horas; vuelos todos que se verifican sin novedad. Este
raid como el anterior a Colombia, lo hacen en los aviones
tipo RO-37.

En este mismo mes, de acuerdo con la*orden de ope-
raciones de la Direcciéon General de Aeronautica del Perd,
nuestra escuadrilla vuela durante 15 minutos sobre el mo-
numento & Jorge Chéavez, realizando dos imponentes pases,
uno en patrulla y otro en escalén.

Por ultimo, el 28 emprenden el vuelo de regreso, ha-
ciendo una escala solamente en Chiclayo; en 5 horas y cin-
cuenta minutos cubren la distancia, llegando a nuestro Puerto
principal a las 6 y 20 de la tarde.

Fueron objeto de muchas atenciones nuestros bravos
compatriotas que, por primera vez, hicieron flamear el tri-
color ecuatoriano sobre la ciudad de Lima.

El Gobierno del Rimac condecora a los miembros de
la escuadrilla: Mayor Nicolas Lépez Valdivieso y Capitanes
Jaime Chiriboga Ordéfiez y Galo Almeida Urrutia, con la
«CRUZ DE AVIACION».
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Los mecanicos ecuatorianos en la base de Chiclayo-
Perd, rodeados de sus colegas peruanos.

Nuestra delegaciéon aérea en Lima, bailando un «cachu-
llapi> de nuestra serrania, en una recepcion ofrecida
por el Gobierno del Rimac.
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En el transcurso de este tiempo, se efectian algunas
renovaciones en la Escuela.

El 22 de octubre se organiza en la Capital de la Re-
publica un Curso de Motoristas y Armadores, con el perso-
nal de cadetes del Primer Curso de la Escuela de Aviacion.

Nombrase el siguiente personal directivo y docente:

Coronel Giacomo Negroni Director Profesor:
Tnte. Crnel. Alejandro Brutini Arte Militar Terrestre;
Mayor Amadeo Micciani Director Didactico y Profe-

sor de Material de Aviacién
y Organizacion de Bases Aé-

reas;
Capitan Higilio Peroti Radiotecnia y Motores;
Capitan Manuel Valdiviezo B. Motores;
Teniente Aurelio Laino Aerodinamica y Elementos

de Tiro y Tiro antiaéreo;
Teniente Pietro Palmerino Armas de Aviacion;

Alférez Oswaldo Ledn Ayudante del Curso;

Mariscal Giannet Capclli Motores;

Seflor Ulpiano Navarro Geografia General y Cosmo-
grafia Elemental;

Sefior Alfonso Calderdn Algebra, Trigonometria y
Geometria.

Como se ve> las actividades en la Escuela y en los di-
ferentes Cursos no decaen; mas, el afio 1937 bate todos los
records de tragedias aviatorias en el pais con una sucesién
fantastica e inconcebible —a simple vista— de accidentes;
para colmo, no es solamente el aviéon que asesina a nues-
tros aviadores, hasta un accidente automovilistico hace una
victima mas.

Noviembre. Cuenca viste sus mejores galas para ce!
brar su aniversario patrio; sus elementos mas distingiMosmucv/~cA
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se afanan por cooperar a tan simbolico festejo. En Quito,
el Teniente Ernesto Mufioz Borrero, cuencano y piloto mi.
litar, forma parte de la escuadrilla que debe partir al To
mebamba con el objeto de hacer mas lucida la fiesta: muy
justo que uno de sus hijos lleve a través de los espacios
el saludo que Quito, la ciudad gentil por excelencia, dirige
a la poética Cuenca. La misma escuadrilla lleva también
el siguiente Mensaje que el Inspector General de Aviacion
envia al llustre Municipio de la Capital del Azuay:

«Quito, 3 de noviembre de 1937.

Sefior Presidente:

Por intermedio de los intrépidos aviadores nacionales,
sefiores: Capitan Jaime Chiriboga Ordéfiez, Teniente Ernes-
to Mufioz Borrero, Teniente Bayardo Tovar y Teniente ce
Comisariato Ricardo Darquea G., vinculados casi todos a la
hermosa tierra de Calderén por lazos de origen, de sangre
y de heroismo, me es altamente honroso, en mi calidad ce
Inspector General de Aviacién de la Republica, enviar a
usted y, por su digno intermedio, a la inclita ciudad ce
Cuenca, el calido mensaje de mi admiracién y pleitesia en
el CXVII aniversario de su emancipacién politica.

Esta bien que del Pichincha al Azuay, en uno cono
vuelo de condores, surquen nuestros aviones el cielo de la
Patria, llevando por sobre las cimas de los Andes, el ho
menaje de fraternidad que envia el Arma que me honro en
representar, desde Quito, Ciudad Luz del Continente, a
Cuenca, Ciudad Luz de la patria ecuatoriana.

Y me ufano de ello, tanto por la singular trascenden-
cia de este raid, como por la feliz oportunidad que me ha
deparado la suerte de poder contribuir, por mandato del se-
fior Jefe Supremo de la Republica y del sefior Ministro ce
Defensa Nacional, al mayor esplendor del glorioso dia de
esa tierra, por mil titulos, ilustre y grande.

Como soldado, rindo mi espada ante la augusta me-
moria de los héroes y proceres del tres de noviembre e
mil ochocientos veinte, y, como ciudadano, el homenaje de
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mi admiracién mas ferviente a la clasica ciudad del Arte,
del Ensuefio y la Poesia.

(f) Coronel Ricardo Villacreses Goémez,
Inspector General de Aviacion.

Al sefior Presidente del M. I. Concejo Cantonal
Cuenca».

El 2 de noviembre, en el Aeropuerto «Mariscal Sucre»,
esta lista y en formaciéon la escuadrilla. Los motores hacen
zumbar las hélices y los aviones parecen tres gallardos cén-
dores que se impacientan por remontar el vuelo. Uno tras
de otro ascienden' dos aparatos: el primero piloteado por el
Capitan Jaime Chiriboga O., a quien acompafia el Tenien-
te Ricardo Darquea Granda; el segundo por el Teniente
Bayardo Tovar; y, el tercero, justamente el que pilotea
Mufioz Borrero, llevando como coopiloto al mecénico de
aviacion Sargento Francisco Diaz, inicia la carrerra previa
para el despegue de la maquina. Mas, ioh sorpresa! el aviéon
impulsado por la palanca parece que se levanta, pero, im-
potente, saltando, saltando, toma la pista; desgraciadamen-
te ya no hay espacio: ha llegado al limite del campo y
aparatosamente se precipita contra una zanja, producién-
dose la catéstrofe: explosiona el motor y una llamarada in-
mensa cubre inmediatamente al aparato. Mufioz Borrero
alcanza a salir y su primera preocupacién es el Sargento
Diaz que le acompaifa en la cabina delantera. Anhelo im-
posible, pues, Diaz, seguramente, a consecuencia del cho-
que, se desmay6é y no pudo hacer el menor esfuerzo para
desatarse. —iSalven al viejol......... grita Borrero, iSalven al
viejo

La hoguera consume rapidamente su obra y el mismo
Teniente Mufioz, que pretendié auxiliar a Diaz, sufre que-
maduras espantosas. Cuando sus compafieros lo recogen,
es todo él una sola llaga. Conducido al Hospital Militar,
en donde se lucha para salvarlo, muere a las pocas horas,
torturado espantosamente, brutalmente, por las quemadu-
ras implacables. Su compafiero, el Sargento Diaz, és extrai-
do del aparato cuando las Ilamas han consumido el material
inflamable: qué horrible despojo dej6 el fuego traidor!
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En Cuenca, mientras tanto, ignoran lo sucedido y cen-
tenares de personas esperan en el aerédromo «Mariscal La-
mar> el arribo de los aviones. Como habria caido en medio
de esa multitud entusiasmada, vestida de fiesta, la noticia
de la tragedia? Imposible de describir....

El doctor Luis Cordero Davila, uno de los grandes
valores intelectuales de la Metrépoli del Azuay, al pronun-
ciar el 3 de noviembre 'su discurso en representacion del
llustre Ayuntamiento de esa ciudad, hace mencién del ac-
cidente en forma que vale la pena repetirlo. Helo aqui:

Venga ahora el pufiado de pensamientos, el manojo de
palpitaciones, con que respetando vuestra fatiga, voy bre-
vemente, a poner hilvanes de paja en la tela de oro que
a mi labor se ha confiado.

No el dolor, grande pero limitado de una prdécera fa-
milia; no el dolor de un centenar de corazones, lastimados
por la catastrofe dentro de las vinculaciones del solary de
la sangre; es el dolor colectivo, el dolor unanime de la Pa-
tria, el que ha venido a poner un cerco inmenso de som-
bra, en medio de la corona luminosa, con que, el sol del
Tres de Noviembre de 1820, viene a cefiir cada afio, las
sienes de la Madre de Calderén, el Grande!

El rayo de los adversos destinos, no ha calcinado y
roto la envergadura de hierr6 de un avién, reduciendo a
esqueleto de museo, la magnifica arquitectura de un arte-
facto de comercio al fin y por lo mismo de facil reemplazo
por el dinero. No! Ha arrancado de cuajo la calida reali-
dad de una primavera de esperanzas en sazén. Ha estan-
cado en estériles hondonadas de tumba, el torrente que,
impetuoso de juventud, venia claro y arrollador, cantando
con musica de himno, los triunfos de la audacia y de la
vida. Ha descolgado artero y cruel, de su nido de epope-
ya, al polluelo de condor, que sabia ya, de medir el cielo
con la vertura de sus alas, y de llevar en la garra, el pa-
bellén de la Patria, para flamearlo en los arrabales mis-
mos del infinito!

Habituados a la normalidad del desastre, a la convi*
vencia con la tragedia; parece que habiamos perdido hasta
el instinto de la pena, hasta la generosidad del dolor. Sin
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Marzo de 1937.—Llegada, por primera vez a Cuenca, de
una escuadrilla de tres aviones militares.— EIl Teniente
Ernesto Mufioz Borrero, al salir de su cabina. Es el primer
aviador cuencano que surca los aires y visita su ciudad natal.

Noviembre 2 de 1938.— Escuadrilla de tres maquinas Alfa
Romeo, lista para el raid Quito—Cuenca, que no se rea-
lizé por el tragico accidente que ocasion6 la muerte del
Teniente Mufioz Borrero y de su mecanico Sargento Fran-
cisco Diaz. En primer término el Capitdn Ricardo Darquep.
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embargo, contradiciendo aquella escéptica idea, un escalo-
frio de angustia, entreverado de admiracién, ha venido a
sacudir todos los miembros del organismo nacional, en una
sublime crispatura de horror, ante el Gltimo episodio de
nuestras desgracias colectivas.

Uno de los heroicos jinetes del vacio, que andan a
flor de abismos, codedndose con el sol y la tumba, con las
estrellas y con la muerte. Uno de esos martires de las alas,
que llevan el corazén, como un péndulo de sangre, suspen-
so sobre la tragica emocién de cada instante. Uno de esos
sublimes expertos en la divina geometria del vuelo. Uno
de esos inverosimiles domadores de las tormentas y del es-
pacio, acaba de ser intempestiva, fieramente arrebatado al
honor y al amor de la Patria. Siempre la tragedia, sirvien-
do de alma a la gloria, cuando Ernesto Mufioz Borrero ca-
balgando en su aguila de hierro, en peregrinacion de triun-
fo, con entusiasmos de novio, apresurdbase a visitar la tierra
nativa, trayendo un ramo de rosas rojas para su amada
Morlaquia; cuando con la frente amplia y serena y con los
ojos hondos y azules, como un cazador sideral empezaba a
desflorar ya las ignoradas rutas del cielo; brusca, intem-
pestivamente, el destino le sale al paso, le corta las alas,
le cuelga a los hombros un manto de llamas y le hunde en \
la miseria de la muerte*

Pobre gallardo mancebo, er. vez del ramo de frescas
rosas de los carmenes quitefios, entrega a la tierra de sus
amores, las rosas calcinadas de sus entrafias, rosas de mar-
tirio que seguiran floreciendo como una nueva corona en
la frente de Cuenca.

Pero hay hechos que si conturban, si consternan, no
abaten, no deprimen; antes fortifican el animo y robuste-
cen la conciencia de los pueblos. En verdad es mas bien
para el ejemplo y admiracién de la historia, que no para
la piedad y la debilidad de las lagrimas, el épico cuadro
cde un cachorro de Ledn que agoniza indémito y sereno en
un remolino de llamas. Soberana magnanimidad de un man-
cebo que, creyendo salvar la ajena, entrega al fuego la
propia existencia deshojando las flores de su juventud, en
manos de la Reina de los tristes destinos. Qué tragica gran-
deza la de esa estatua de carne desnuda y vivaj envuelta
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en resplandores de incendio que va, como un tizén palpi-
tante, haciendo luz en los horizontes mismos de la noche
eterna!

Sélo en la fantasia creadora del mito griego, cabia ua
figura asi, que, al ver rotas las alas de acero de su avion
se viste de alas de llami para, en avién sin caidas, esca
lar definitivamente las cumbres de la inmortalidad eternal
No sé si en ese cdndor, a quien derrepente se le incendia
el plumaje para la batalla-final, hemos de ver el sirbolo
augural de lo que puede o debe pasar coh el ave heroica
del escudo nacional.

Si, debamos llorar por los que viven apagadas; no por
los que mueren encendidos.

A la magnitud del desastre ha correspondido también
la magnitud de esa manifestacion de duelo. Junto con ls
fiestas del epinicio patrio, estamos celebrando los furera-
les del joven aviador. Homéricas exequias, las de quien,
en este momento tiene por templo una &gora publica, por
catafalco el espacio, por séquito un plebiscito, por deudo,
el Pabellon de la Patirial Nada del rito helado de los s
pulcros. Nada de las frias ofrendas. Yo no veo en eta
apoteosis del heroico martir del fuego, otra nieve que la
nieve santa y dolorida de la cabeza de sus ancianos pa
dres, que bien habrian querido deshacerla en lagrimas para
apagar la hoguera que carbonizaba para la inmortalidad d
hijo de sus entrafias!

Ernesto Mufioz Borrero no ha venido a Cuenca, seha
quedado alld en la hospitalidad magnifica de la hidalga
Quito, Abdén Calderén necesitaba un hermano, un cuen
cano {Jue lo acompafiase en la fria soledad de las cumbres,
y Mufioz Borrero sabra que él, que. se encuentra amorta-
jado por la nieve, tiene que ir a hacerle compafia llevan
dole caricias de fuego, dsculos de llamas.

Pagado el homenaje de admiracién y simpatia al in
fortunado y glorioso coterraneo, digamos algo sobre las fies-
tas de este dia; sobre la suerte de la Patria chica, sore
los destinos de la Patria Grande»
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CORTEJO
EN LA MUERTE DE ERNESTO MUNOZ BORRERO

Gavilanes y aguiluchos que surcéis el espacio;
formad™el cortejo,

y en macabro festejo

clarinad de las glorias

del Céndor que se abate,

Formad el cortejo

en orden de combate.

Gavilanes y aguiluchos, formad el cortejo;
perdeos en el infinito

y en vanguardia triunfante

id hacia el llameante

Casino de Coéndores.

Id hacia el Sol,

la tumba luminosa

de la estirpe gloriosa.

Gavilanes y aguiluchos que surcais el espacio

formad la vanguardia,

bebed infinito, id al Casino

y decid a Piedra, a Oliva,

a Solérzano y Teran*,

que llenen las copas de vino

y rieguen el champafa helado

que robaron al nevado

Chirabora”o.

Que llenen dos copas,

que levanten la diestra

y rindan honores

a Mufioz y Diaz.
Gavilanes y aguiluchos que surcais el'espacio:
Alejaos lentamente,
sin ruido de motores
ni crepitar de fuselajes incendiados.
Volad despacio....

FRANZ LOBATO
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Pasaba la primera impresion del desastre, el Ministe-
rio, como en ocasiones anteriores, designa una Comision
para que investigue la causa del accidente — meros ritos,
que sblo tienen el objeto de llenar una formalidad, nada
méas— pero sin pretender siquiera hacer un analisis y e
forzarse por poner un remedio que pare con este desfile apo-
caliptico de desastres, los mas de ellos debidos a fallas ce
caracter técnico o disciplinario.

No es posible asumir una resignacion fatalista ante
tanto fracaso; no es concebible que sélo la Mala Suerte
nos lleve de tragedia en tragedia: si analizdramos los acon-
tecimientos con serenidad y con justicia, encontrariamos que
hay algo mas hondo que proviene desde la iniciacién:

Nos hace falta caracter, mucho carécter para remediar
estas deficiencias y acabar con estas barbaridades.

+

En noviembre 8, se organiza en Quito un nuevo Cur
so de Armadores-Motoristas, con el personal de tropa
mo alumos y el siguiente cuerpo directivo y docente:

Mayor Amadeo Miccianf Director;
Capitan Manuel Valdiviezo B Teoria «de Motores, Carbu-
rantes y Lubricantes;

Teniente Aurelio Laino Tiro y Explosivos;
Mariscal Pietro Palmerini Armas y Proyectiles;
Mariscal Giannet Capclli Précticas de Motores, Car-

burantes y Lubricantes.
Alumnos:

Sargento 20 Toméas Osorio

Cabo lo Angel P. Aguilera
Segundo M. Vaca
Heriberto Gavilanes
Francisco Sanmartin

Cabo 20 Gonzalo Pozo
Carlos Ruiz
Guillermo Rodriguez
Ricardo Tela
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Soldado Pedro Goémez
Lufa Torres
José Pacheco
Luis Proafio
Gabriel Pérez
Luis A. Cuzman
José V. Trujillo
Julio Gordén
Juan J. Montenegro =
Carlos A. Ortega
Carlos Checa
Enrique Correa
César A; Liger
Néstor Veloz

Emp. Civil Rafael Donoso.

El mes de diciembre y el afio terminan sin otro acon-
cecimiento notable.

1938 - 1943

Dos etapas diferentes tenemos que analizar en este
periodo de tiempo: el primero —1938/1941— constituye
solamente una nota necrolégica: un desangre sucesivo y, lo
que es mas grave aun, estéril por todo concepto. La segunda
parte —1942/1943— podemos llamarla de la restauracién.

‘De 1937 a 1941 los accidentes aviatorios han sido una
sucesion macabra de tragedias; habiamos vuelto a aquella
época anterior en que cada vuelo traia consigo un accidente.
Coémo es posible, nos preguntamos todos que, en tan poco
tiempo y de actividad relativamente escasa, tengamos que
lamentar la desaparicion de un numero tan elevado de vic-
timas? La Aviacion —hay que aceptarlo— no esta exenta de
ciertos accidentes que se puede calificarlos como inevitables,
desgraciados; pero una serie que jaméas termina y de acci-
dentes que no tienen una explicacién racional, nos debe
hacer pensar seriamente. No es posible aceptar que la ciega
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Fatalidad nos e9td acechando a cada momento; hay detras
de esta Fatalidad una sombra que nos sigue, esta junto a
nosotros y ha formado una segunda naturaleza dentro de
nuestro sér: esta sombra fatidica es la IRRESPONSABI-
LIDAD. Si, sefiores, la irresponsabilidad de grandes y pe-
queiios. De los pequefios que, en aras de su egoismo, de su
afan de figuracion personal, sacrifican todo principio de
disciplina, toda consideracién a la Patria que los necesita,
son ellos los que se lanzan a hacer demostraciones temerarias
y estériles de valor. Y los grandes (llamandolos asi solamente
por los cargos elevados que acupan en las esferas adminis-
trativas, NO por otra consideracién), hal estos grandes fi*
guranes que los hay' en todas las latitudes, por doquier, que
jamas asumen su verdadero puesto y no tienen autoridad
para controlar ciertos instintos, son autoridades Gnicamente
para recibir los honores, para disfrutar de las prebendas y
para disfrutarlas bien, necesitan sonreir, contemporizar con
todos: una vida eterna de célculos. He ahi la causa de
tanto fracaso en la Aviacion y en otras actividades nacio-
nales.

Haciendo un anélisis de cada uno de los accidentes, me
serfa facil demostrar lo aseverado; mas, me propongo solo
trazar, en lineamientos generales, algo sobre el particular.
Por supuesto, quiero hacer resaltar el hecho de que se trata
de una modesta, modestisima opinién mia, basada en el
conocimiento adquirido en algunos afios de trabajo en el
Departamento de Aviacion.

Los accidentes pudieron haberse producido por las si.
guientes causas, principalmente:

| o—Malos directores e instructores;

20—Deficiencia profesional;

30—Faltas disciplinarias;

40—Material malo;

50—Manos criminales, y

60—Circunstancias réalmente desgraciadas.

Los multiples accidentes acaecidos de 1923 a 1934, co-
rresponden a los cuatro primeros numerales. Nuestros pri-
meros ensayos se realizaron en maquinas inservibles y a
base de una técnica ridicula, por decir lo menos; pues nues-
tra primera Escuela de Aviacion comenz6 con ejercitaciones
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Mision Aérea Ecuatoriana que fue a Roma el 22 de
julio de 1938 —De izquierda a derecha: Capitan Jaime
Chiriboga Ordéfiez; sefiora Leonor Aray de Lépez Val-
divieso; Mayor Nicolas Lépez Valdivieso, Jefe de la
Misién, y Capitan Cristébal Sandoval.

Aviones en linea de vuelo, listos para un raid
Guayaquil—Cuenca.
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que hubieran sido aceptables el afio 1914, noel afio 1924.
La adquisicion de todo el material bélico italiano, vy,

sobre todo el de aviacion, fue desastrosa para el pais y

determind, por consecuencia, ,una era de estancamiento.

En lo que respecta al personal —me refiero a aquel
que form6 el primer escalafén de nuestra aviacién en los
afios de 1923/24— tuvo que limitarse a batir palmas por las
hazafias de sus instructores; pero, en realidad, no se hizo
escuela de vuelo' La enseflanza parece que, de proposito,
fue deficiente, nula, al extremo que muchos de los primeros
alumnos tuvieron que regresar a sus armas primitivas, de-
cepcionados ante el egoismo de los contratados.

Después, con el advenimiento deCanzini, se hizo mejor
labor, pero el material de vuelo apenas permitia llegar hasta
cierto periodo y fue necesario clausurar la Escuela, seleccio-
nando un nucleo de oficiales para que, becados por el Go-
bierno, continuaran sus estudios de pilotaje en una escuela
italiana. De los siete alumnos que partieron, regresaron
cuatro: los tres perecieron en accidentes sucesivos, con la
circunstancia de que el Alférez Salazar se produjo en forma
que hacia presumir intervencién criminal o desidia incali-
ficable de la Escuela.

Con el retorno de los cuatro oficiales, era de esperar
algo efectivo; mas, el Gobierno, que invirtid6 cuantiosas
sumas en sostenerlos en el exterior, no les presté apoyo de
ningdn género a su regreso y les obligd a vegetar: el ocio
a que se sometié a este personal, fue el principio de una
lucha ambiciosa y egoista que, méas tarde, —muchos afios
después, desgraciadamente— culminé con la separacion de
todos.

La lucha era desesperada; muchas veces tuvo caracteres
de verdadera mezquindad; la codicia por los primeros puestos
era grande; mas nunca ese afan de llegar arriba obedecia a
un anhelo sano de hacer labor, NO:(se disputaban los pri-
vilegios que estos puestos significaban y a los cuales tara*
bien se aferraban con furia los que se encontraban por las
altas esferas.

Las autoridades militares superiores, a pesar de conocer
este caos, miraron las cosas con demasiada indiferencia; se
lea trataba con cierto respeto particular a loa aviadores, a
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quienes se les habia aureolado —cosas de la época— cre-
yendo o haciéndoles creer que, por ser tales, no estaban
comprendidos dentro de los fueros militares; no se sentian
con autoridad suficiente paraellamar la atencién a un avia-
dor y esta situacion de privilegio, en que se colocé a los
pilotos, militares, fue la causa de la indisciplina que reiné
en los comienzos. Pero la medida se habia colmado y no
era posible mas; fue entonces cuando se opté por separar
a todos los oficiales antiguos del Arma.

A partir de 1935 se inici6 una era de prosperidad, ha-
biamos conseguido formar un nucleo selecto de aviadores
militares; las alas ecuatorianas habian vencido todas las
cimas; fatalmente. la separacién del instructor Gray —capaz
y enérgico— nos perjudic6 y pronto vinieron malos dias
por causas diferentes, cuyos detalles veremos mas adelante.

Como un acto de justicia es preciso consignar que mien-
tras el aviador americano James H. Gray estuvo al frente
de la Escuela como Director Técnico, en mas de un afo
de actividad intensa, solamente dos accidentes de conside-
racion se produjeron: el del Alférez Jorge Piedra y aquel
del raid Guayaquil-Quito con Rennella y Vasquez.

Y, finalmente, en lo que respecta al personal de me-
canicos motoristas y armadores, .hemos vivido en una des-
orientacion completa; por un lapso enorme hemos estado a
expensas de contratados y no hemos hecho una labor po-
sitiva para llenar esta necesidad inaplazable* Cierto que
contamos con algunos oficiales que tienen buenos conoci-
mientos sobre la materia; pero se puede asegurar que no
hay uno solo al que podamos llamarle un maestro capaz de
ponerse al frente y dirigir técnicamente todos los trabajos*

Estos y otros fracasos y gran parte de todo lo que se
ha proyectado, digdmoslo con ruda franqueza, se ha debido
a que los gobiernos siempre han mirado de'solayo cuanto
concierne a la defensa nacional: por sobre toda consideracién
ha estado su estabilidad en el Mundo, ain en los momentos
en que el pais estaba amenazado de muerte.
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Mister James H. Gray, Instructor de la Escuela Militar
de Aviacién, acompafiado de sus ayudantes los Capi-
tanes Nicolas Lépez Valdivieso y Marco Antonio Aguirre.
Este Gltimo, piloto distinguido, falleci6 tragicamente
cuando volaba con direccién ala Capital de la Republica,
como tripulante del avién piloteado por el experto
aleman Mayor Fritz W. Hammer, Gerente de la Com-
pafifa Ecuatoriana de Transportes Aéreos, al atravesar
la cordillera en la provincia de Bolivar. Marco Aguirre
se dirigia a la Capital a conocer a su primogénito:

la Muerte despiadada le salié al paso.
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Y, asi, de tumbo en tumbo, otra vez tenemos un nuevo
afio de esperanzas por delante: 19 3 8.

Se inicia sombriamente. El primer acontecimiento avia-
torio es el accidente del piloto aleman Mayor Fritz W.
Hammer, Gerente de la Compafiia de Transportes «<SEDTA»,
a consecuencia del cual muere uno de nuestros distinguidos
pilotos; MARCO A. AGUIRRE.

El Mayor Hammer, acompafiado del Capitan Marco A.
Aguirre y los mecéanicos de la Sedta sefiores Conrad Butcher
y Richard Weis, como tripulantes los tres altimos, se di-
rigen a esta Capital: Aguirre, a visitar y conocer a su primer
heredero que acaba de nacer, y los tres sefiores de la Sedta
a ultimar las negociaciones que con el Gobierno realizan
para el establecimiento de los transportes aéreos. A la al-
tura de la provincia de Bolivar, en la parroquia Guanujo,
sufren un accidente (parece que un choque contra la mon-
tafia) y perecen los cuatro.

Es facil considerar lo que representa esta nueva ca-
tastrofe para el pais que va de sorpresa en sorpresa: cuando
no se matan los aviadores ecuatorianos, los matan- Marco
Aguirre iniciaba la trayectoria de un porvenir brillante; su
ambiente popular es fantastico; su afabilidad, su prestigio
como piloto hacen que su nombre vaya de boca en boca
como en otrora, el popular «viejito» Rennella. «Con su vida
rota inclementemente en una hora infortunada, pierde la
Aviacion Militar ecuatoriana uno de sus jovenes ases; el
Ejército nacional uno de sus oficiales mas pundonorosos y
la nacion entera un excelente servidor».

A poco, en la Escuela de Aviacién, termina el curso
de instrucciéon militar el grupo siguiente y se procede al
ascenso, al grado de Alférez, con la antigiedad ganada en
sus estudios:

Galo Espinoza Gonzalo Rivas
Homero Valencia Gonzalo Hernandez
Luis H. Soto Rubén Cruz
Alfonso Yépez José R. Gomez
Rafael Andrade Alberto Moréan Z.
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J. Mg.E' Becerra Ernesto Larrea
Victor Suarez Francisco Merizalde
Eugenio Palomeque Carlos O. Larrea
Eduardo Naula Reinaldo J. Valverde
Fernando Davaloa Jorge Erazo

Victor Estovez Sigifredo Alava, 1

Ahora bien» e9te personal que ha terminado su periodo
de instruccion militar, no puede continuar sus préacticas de
pilotaje, por cuanto no tiene material de vuelo apropiado.
Un gran porcentaje de este grupo pasa a otras reparticiones
militares, otros se retiran del servicio activo y muchos meses
mas tarde se brevetan algunos de los nombrados.

Por este mismo tiempo, el Ministerio de Defensa de-
cide enviar una misién aerondautica al Reino de lItalia para
que efectlie cursos de especializacion en tres ramas dife-
rentes, compuesta por el Mayor Nicolas Ldépez Valdivieso,
Capitan Jaime Chiriboga Ordéfiez y Teniente Cristébal
Sandoval.

Veinte dias después, el 21 de julio, son incorporados a
la Armada Aérea los Subtenientes Gabriel Gangotena, Ed-
mundo Carvajal, Jorge Legarda y Gonzalo Gallo, los mismos
que vienen con su brevet de pilotos, alcanzado en la Escuela
Militar de Aeronautica de Venezuela. Los cuatro oficiales
ocuparon en la nombrada Escuela puestos de distincion,
especialmente Gangotena que obtuvo la Primera Antigiedad.
Estos nuevos aviadores tienen que seguir su entrenamiento
en los aviones ya bastantes deteriorados —los Unicos de
que disponemos— porque es preciso volar para mantenerse
en buenas condiciones.

Y de nuevo otra tragedia colma la lista enorme de
victimas.

Como se acerca el aniversario de la ciudad de Cuenca,
la superioridad militar resuelve enviar una escuadrilla com-
puesta de 7 aviones que lleve el mensaje afectuoso de las
otras provincias de la Republica y que, al propio tiempo,
realce los festejos que esa ciudad celebra en su fecha cla-
sica. Preside la misién el Coronel Rafael Borja, Comandante
de Aviacién entonces, quien va previamente a Guayaquil,
pues su objeto es formar la escuadrilla con todos los avio-
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