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TEMA CENTRAL-ECUADO

Delitos contra vehiculos:
el caso de Quito y Guayaquil'

Mauricio Abril Donoso' y Alex Tupiza Aldaz’

Introduccién pleta de la situacién delictua, ya que capta incidentes no
reportados a la policfa o fiscalfa (Camardiel 2009: 215).
os delitos contra vehiculos adquieren especial signifi- En lo que respecta a la delimitacién conceptual de hur-
Lcado en el dmbito de las estadisticas oficiales de la to y robo, debemos aclarar que su uso se ancla al Cédigo
seguridad ciudadana, ya que la cifra negra’ que limita Penal Ecuatoriano (1971), el mismo que califica a los deli-
la comprensién de la dimensién de un delito, es particular- tos contra la propiedad en los siguientes articulos:
mente reducida en este tema”. Esto es producto, por una
parte, de la exigencia de las aseguradoras de denunciar el *  Art.547.- “[Hurto]- Son reos de hurto los que, sin vio-
hecho, y por otra parte, de la considerable pérdida econd- lencia ni amenaza contra las personas, ni fuerza en las
mica que representa para las victimas que sufren este deli- cosas, sustrajeren fraudulentamente una cosa ajena,
to; situacién que posibilita construir politicas publicas basa- con dnimo de apropiarse.”
das en la realidad e incluso impulsar iniciativas desde el dm-
bito empresarial. *  “Art.550.- [Robo].- El que, mediante violencias o ame-
El presente trabajo se centrard geogrdficamente en las nazas contra las personas o fuerza en las cosas, sustra-
dos principales ciudades del Ecuador: Quito (capital del jere fraudulentamente una cosa ajena, con dnimo de
pafs) y Guayaquil (puerto principal), las mismas que con- apropiarse, es culpado de robo, sea que la violencia
centran el 27,68% de todo el parque automotor nacional. tenga lugar antes del acto para facilitarlo, en el momen-
Esta eleccién nos permitird establecer comparaciones y to de cometerlo, o después de cometido para procu-
diferencias entre los dos polos regionales de desarrollo del rar su impunidad.”

pafs, lo cual resulta pertinente en la medida que estas ciu-
dades poseen una pluralidad de usos, costumbres y Idgicas
de comportamiento (Echeverria 2008:193) que se eviden- Grafico No.:

cia también en la dimensién de la inseguridad. Comportamiento del parque automotor en el Ecuador

El objetivo del estudio consiste en determinar el com- Vehiculos matriculados en el pais

portamiento del robo y hurto de vehiculos para definir y
proponer acciones adecuadas segin la realidad delictual de
cada una de las ciudades. Para el efecto, se abordard des-
criptivamente las variables asociadas a la victimizacién de

vehiculos, se establecerd el comportamiento evolutivo de 100004 rFF.
los delitos y se estimard el riesgo de que sean delinquidos. -
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Adicionalmente, al conocimiento sustentado en méto-
dos descriptivos cuantitativos, se empleard el enfoque epi-
demioldgico’ para desarrollar una adecuada reflexién y ]
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comprensién de esta actividad delictual. Cabe sefialar que
no se incluyen en este estudio el robo y hurto de acceso- -(" \&‘ 1,‘“ rf Fﬁ ’ﬁr ‘f l-# Fﬁ ‘ﬁ nﬁ Fﬁl

rios, desmantelamiento y clonacién de vehiculos.

Fuente: Anuario de Transportes INEC (2008).
Elaboracién: Unidad de Ejecucién Especializada.

Delimitaciéon conceptual
Grifico No. 2:

Para esta investigacion se utilizardn estadisticas oficiales Tasa de crecimiento del PIB
sobre el robo y hurto de vehiculos, que son aquellas infor-
maciones cuantificadas sobre comportamientos presunta-
mente delictuosos que efectivamente se producen en la
vida social. Estas estadisticas se generan en los procesos de
definicidn y registro por parte de instituciones estatales
(Sozzo 2008: 30), que en el caso de este trabajo son la Po-
licfa Judicial y el Ministerio Publico, tanto para Quito como
para Guayaquil.

Las estadisticas oficiales serdn complementadas con los
resultados que se obtuvieron en la Primera Encuesta a Nivel

£kt B

f
1

E B e
Le 'E._/ ”*rig‘_‘i‘{:
4

bRy

Nacional de Percepcidn y Victimizacion, ejecutada en el afio A - "y 3

2008 por parte de la Unidad de Ejecucién Especializada en -{‘EEEF xﬁ-&' é’eﬁ’feﬂﬁﬂﬁff—ﬁﬂﬁtﬁf#ﬁ”
el marco del Plan Nacional de Seguridad Ciudadana. La
importancia de su uso radica en que las encuestas logran
una descripcion de las caracteristicas y circunstancias del
acto delictivo que posibilita obtener una imagen mds com-

Fuente: Banco Central del Ecuador (2008).
Elaboracién: Unidad de Ejecucién Especializada.
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Grifico No. 3:
Parque automotor segun tipo - 2008

Fuente: Anuario de Transportes INEC (2008).
Elaboracién: Unidad de Ejecucion Especializada.

Gréfico
Composicion vehlcular seglin marca - 2008
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Fuente: Anuario de Transportes INEC (2008). Elaborado:
Unidad de Ejecucién Especializada.

Grifico No. 5:
Composicion del parque automotor en Quito y Guayaquil
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Fuente: Anuario de Transportes INEC (2008).
Elaborado: Unidad de Ejecucidn Especializada.

Grifico No. 6:
Composicion vehicular por tipo de vehiculo
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Fuente: Anuario de Transportes INEC (2008).
Elaborado: Unidad de Ejecucién Espscwahzada

La cuestién vehicular

La inseguridad y el trdnsito vehicular son dos de los princi-
pales problemas identificados por la poblacién, sobre todo
en Quito. No olvidemos que cada ciudad y pafs generan un
mapa discursivo que reconoce problemas de (in)eguridad
que preocupan y generan un relato propio (Rey 2009:
123), basta revisar las propuestas electorales previas a los
comicios locales y nacionales (por ejemplo de abril de
2009), para confirmar que las agendas medidtica, piblica y
politica estdn marcadas por esta temadtica. En este contex-
to, la cuestién vehicular adquiere una fuerza preponderan-
te en al menos tres temas: muertes por accidentes de trdn-
sito, robo y hurto de vehiculos y movilidad. Para dimensio-
nar el alcance que adquiere el problema, recordemos que
la tasa de fallecimientos por accidentes de transito en el
Ecuador estd por encima de los 20 extintos por cada cien
mil habitantes, una cantidad mds alta que la de los homici-
dios (Carrién 2008: 293).

Un elemento clave para entender la cuestién vehicular es
la evolucién del parque automotor: En este sentido, vemos
que en el Ecuador a partir del afio 2002 —una vez instalada
la dolarizacién— existe un incremento importante de vehicu-
los, sostenido principamente por el crecimiento de créditos
de consumo que posibilita la adopcién de una moneada du-
ra,y por la agresiva inversidn en bienes muebles e inmuebles
debido a la desconfianza en el sistema bancario.

En términos generales se puede afirmar que el merca-
do vehicular posee una estabilidad creciente. Incluso en
afios como 1999 en que estallé la crisis bancaria y se gene-
ré un receso econémico (ver grdfico No. 2), el comporta-
miento creciente del parque vehicular no sufrié impacto en
la tendencia.

Por otra parte, tres tipos de vehiculos detentan la ma-
yor composicién del parque automotor en el Ecuador, es-
tos son automdviles con el 38%, camionetas con el 27% y
jeeps (4x4) con el 14%.

La composicién vehicular por marca, se encuentra de-
terminada por el funcionamiento de la ensambladora de
vehiculos Chevrolet en el pafs. Esta empresa capta conside-
rablemente el mercado, lo que hace que la mayor cantidad
de vehiculos victimados correspondan a esta marca.

Para comparar la evolucién vehicular de Quito y Gua-
yaquil, se utilizard la informacién de las provincias de Pi-
chincha y Guayas, donde las ciudades en cuestién son capi-
tales cantonales respectivamente y concentran la mayor
cantidad del parque automotor. El grdfico No. 5 permite
apreciar que Pichincha posee mds vehiculos que Guayas,
diferencia que se evidencia desde el afio de 1998.

Al igual que a nivel nacional, los tipos de vehiculos que
poseen mayor representatividad en Guayas y Pichincha son
los automdviles, las camionetas v los jeeps (4x4) en orden
de importancia numérica. Ademds, es necesario anotar que
solamente en el caso de las motocicletas la primera provin
cia supera a la segunda en cuanto a nimero de vehiculos.

Delitos contra vehiculos

En términos generales, podemos decir que las deuncias
sobre robo de vehiculos son mayores en la ciudad de Gua-
yaquil, pese a que Quito posee un ndmero més alto de veht
culos. En grédfico No.7 se puede apreciar que en el afio 2006
existié un comportamiento similar entre las dos ciudades; sin
embargo, a partir del mesde enero de 2007 la tendencia de
estos delitos en Guayaquil ha sido crecierte, a excepcidn de
los meses de enero, febrero y marzo de 2008.

En el gréfico No. 8 se aprecia que en la ciudad de Qui-
to, las denuncias de robo y hurtos de automdviles, camio-
netas y jeeps (todo terreno) superan a las denuncias pre-
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sentadas en Guayaquil; sin embargo, en esta ciudad las mo-
tocicletas tienen una alta tendencia a ser robadas ocupan-
do el segundo lugar luego de los automdviles.

En general, el robo de automdviles tiene un comporta-
miento similar segiin el dfa de cometimiento del delito tan-
to en Guayaquil como en Quito, a excepcidn del domingo
en que existe mayor robo de vehiculos en el puerto prin-
cipal.

El comportamiento de los delitos contra las camione-
tas es diferente en las dos ciudades segin el dia en que
ocurre el hecho. Los lunes, martes y viernes existe mayor
ndmero de robos en Quito, mientras que el resto de dias
—miércoles, jueves, sdbado y domingo— la cantidad de deli-
tos aumenta en Guayaquil (ver gréfico No. |0). Asimismo,
en Quito, el dia de mayor riesgo para el robo de vehiculos
todo terreno es el jueves, mientras que en la ciudad de
Guayaquil son los viernes y sdbado (ver gréfico No. | 1).

Si bien el robo de motocicletas en la ciudad de Gua-
yaquil es superior a los que se suscitan en Quito, el com-
portamiento por dia de la semana es similar en las dos ciu-
dades; asf, la mayor cantidad de delitos se dan entre lunes
y viernes, disminuyendo su frecuencia los sdbados y do-
mingos.

Por otro lado, segin el rango horario, no se evidencia
una diferencia marcada entre Quito y Guayaquil, en gene-
ral se observa que la mayor frecuencia de delitos se pro-
duce en horas de la noche. Sin embargo, se debe destacar
que la mafiana es la jornada donde Guayaquil supera en
denuncias a Quito, incluso este mismo horario es el que
concentra mds delitos en el puerto principal.

Es claro que segun la circunstancia en que se produce
el delito, existen niveles de violencia diferentes tanto en
Quito como en Guayaquil. Asf, en la capital, la mayoria de
delitos a vehiculos se producen cuando estos estan esta-
cionados, mientras en Guayaquil existe una minima diferen-
cia entre los atentados que suceden cuando los vehiculos
estdn en circulacion o estacionados (ver grdfico No. 14).

Al estudiar el comportamiento delictual segiin la marca,
se observa tanto en Quito como en Guayaquil, que los ve-
hiculos Chevrolet son los mds delinquidos. La diferencia es-
triba en el porcentaje que representa para cada ciudad,
siendo mds importante en Quito donde concentra el
35,29% de las denuncias, siete puntos mds que en el puer-
to principal; en segundo lugar aparecen los vehiculos Su-
zuki, pero con una participacién considerablemente menor.
Por su parte, en Guayaquil el porcentaje de vehiculos Che-
vrolet delinquidos alcanza el 28,19%, seguido por la marca
de motos Suzuki con el 27,77%, porcentaje que devela la
importancia de este medio de transporte en la composi-
cién del delito contra vehfculos (ver cuadro No.1).

En cuanto a los robos segin el color del vehiculg se
observa que en Guayaquil son afectados mayoritariamente
los de color blanco.en tanto que en Quito son los vehiculos
de color rojo (ver cuadro No. 2).A continuacion, se muestra
el comportamiento de delitos segin el afio de fabricacién
de los vehiculos; de manera que, los modelos de las décadas
del setenta y ochenta son mds delinquidos en Guayaquil,
mientras los modelos més nuevos fabricados a partir del afio
dos mil, son mds delinquidos en Quito (ver grdfico No. 15).

Resultados de la encuesta de victimizacién y
percepcion de inseguridad

Los resultados que se obtuvieron en la encuesta de victi-
mizacién y percepcion de inseguridad con respecto a deli-
tos contra vehiculos, en su gran mayoria redefinen los nive-
les de victimizacion v las caracteristicas del delito obtenidas
del procesamiento de las denuncias. En este sentido, vemos
que en Guayaquil el porcentaje de personas que estuvie-

ron presentes durante el cometimiento del delito es mds
alto de lo que dicen las denuncias, incluso cuando los autos
estuvieron estacionados. Un aspecto que llama poderosa-
mente la atencién es que en Guayaquil el 80,95% utilizé
armas en la victimizacién, mientras que en Quito el 83,33%
no hizo uso de éstas, lo cual marca una diferencia cualitati-
va en la actividad delictual de estas dos ciudades.

Otro resultado importante que produjo la encuesta,
tienen que ver con la jerarquizacién del robo de vehfculos.

Grifico No. 7: Evolucién del nimero de denuncias en Quito y Guayaquil
Delitos contra vehiculos

Uy

CLEFPPEIEEFEPPP PP

Fuente: Observatorio Metropolitano de Seguridad Ciudadana (2008) y Comando Provincial del Guayas (2008)
Elaboracién: Unidad de Ejecucidn Especializada

Grifico No. 8:
Delitos a vehiculos segun el tipo (2008)
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Fuente: Observatorio Metropolitano de Seguridad Ciudadana (2008) y Comando Provincial del Guayas (2008)
Elaboracién: Unidad de Ejecucidn Especializada

Grifico No. 9:
Robo de automdviles segtn dia de la semana (2008)
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Fuente: Observatorio Metropolitano de Seguridad Ciudadana (2008) y Comando Provincial del Guayas (2008)
Elaboracién: Unidad de Ejecucién Especializada
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Grifico No. 10:
Robo de camionetas segun dia de la semana (2008)

Fuente: Observatorio Metropolitano de Seguridad Ciudadana (2008) y Comando Provincial del Guayas (2008)
Elaboracién: Unidad de Ejecucion Especializada

Grifico No. |1

Robo de vehiculos todo terreno seglin dia de la semana (2008)
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Fuente: Observatorio Metropolitano de Seguridad Ciudadana (2008) y Comando Provincial del Guayas (2008)
Elaboracién: Unidad de Ejecucion Especializada

Figura 12.
Robo de motocicletas segun dia de la semana (200
aa

Fuente: Observatorio Metropolitano de Seguridad Ciudadana (2008) y Comando Provincial del Guayas (2008)
Elaboracién: Unidad de Ejecucion Especializada

Cuadro No. I:
Vehiculos mas delinquidos segtn la marca

Top| Vehiculos mas | Porcentaje | Top [ Vehiculos mas | Porcentaje
10 delinquidos 10 delinquidos

Quito Guayaquil
| CHEVROLET 3529 | CHEVROLET 2819
2 SUZUKI 1576 2 |SUZUKI (Moto) | 27,77
3 MAZDA 890 3 NISSAN 513
4 TOYOTA 6.62 4 SUZUKI 464
5 NISSAN 5,95 5 TOYOTA 459
6 FIAT 367 6 MAZDA 381
7 HYUNDAI 333 7 LADA 3,55
8 |VOLKSWAGEN| 276 8 MITSUBISHI 338
9 MITSUBISHI 257 9 HYUNDAI 330
10 FORD 243 10 FORD 330

Fuente: Observatorio Metropolitano de Seguridad Ciudadana (2008) y Comando
Provincial del Guayas (2008). Elaboracién: Unidad de Ejecucion Especializada

Cuadro No. 2:
Color de vehiculo mas delinquido

Quito Guayaquil
Namero | Color  |Porcentaje | Numero| Color | Porcentaje
| ROJO 20,70 | BLANCO 18,56
2 BLANCO 1879 2 ROJO 16,36
3 AZUL 1438 3 AZUL 1361
4 VERDE 9.66 4 VERDE 1051
5 GRIS 748 5 GRIS 863
6 PLATEADO| 721 6 PLOMO 740
7 NEGRO 592 7 VINO 591
8 VINO 401 8 AMARILLO| 415
9 BEIGE 2,94 9 BEIGE 385
10 AMARILLO| 272 10 NEGRO 327

Fuente: Observatorio Metropolitano de Seguridad Ciudadana (2008) y
Comando Provincial del Guayas (2008).Elaboracién: Unidad de Ejecucion
Especializada

En Guayaquil, en orden de importancia, los delitos se
cometen contra automoviles, motocicletas y bicicletas;
mientras que en Quito, el delito se centra en automdviles,
camionetas, motocicletas y bicicletas, registrdndose una di-
ferencia en las prioridades delictuales.

Conclusiones y recomendaciones

El comportamiento mensual de los robos a vehiculos fue
similar entre Quito y Guayaquil hasta finales del 2007, a
partir de enero de 2008 se tiene un mayor ndmero de deli-
tos en el puerto principal.

Si observamos el tipo de vehiculo cruzado con el dia en
el que se produce el delito, se puede colegir que entre Qui-
to y Guayaquil el comportamiento es similar. Los dfas de
mayor riesgo son los laborables, en tanto que el riesgo de
robo disminuye los dias sdbados y domingos, aunque en
menor grado en el robo de camionetas.

La diferencia mds notoria del comportamiento delictual
entre Quito y Guayaquil se detecta cuando se analiza la cir-
cunstancia en que se produce el delito. En Quito, los vehi-
culos son robados mayoritariamente cuando estdn estacio-
nados, sin presencia de ocupantes; mientras en Guayaquil,
por el contrario, el hecho se suscita en presencia de usua-
rios y con uso de armas de fuego.

En la ciudad de Guayaquil, las motocicletas Suzuki prac-
ticamente tienen el mismo riesgo de ser robadas que los
vehiculos Chevrolet, este dato es importante para la cons-
truccién de politicas publicas focalizadas.

La prioridad delictual difiere en Quito y Guayaquil. En la
capital los vehiculos mds robados son automdviles, camio-
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netas y motocicletas, en tanto que en el puerto principal
son automdviles, motocicletas y bicicletas.

Segln el afio de construccién del vehiculo, se observa
que los fabricados entre 1979 y 1999 tienen mayor posibi-
lidad de sufrir un robo en la ciudad de Guayaquil. Al con-
trario, los vehiculos fabricados a partir del afio 2000 pose-
en mds posibilidad de ser robados en Quito.

En Quito, se debe fomentar acciones preventivas tales
como no dejar el vehiculo abandonado en la via publica sin
vigilancia o en estacionamientos poco seguros. En Gua-
yaquil, deben establecerse medidas de reaccién y vigilancia

mediante patrullaje motorizado y vehicu\ar@
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Notas:

| Estadistico de la Direccién de Transparencia, Gestién Policial
y Derechos Humanos de la Unidad de Ejecucidn
Especializada

2 Director de la Direccidn de Transparencia, Gestién Policial y
Derechos Humanos de la Unidad de Ejecucién Especializada

3 Se denomina cifra negra a los delitos que no son denuncia-
dos.

4 Exceptuando, por supuesto, el delito contra bicicletas que se
encuentra en esta categorfa.

5 Elenfoque epidemioldgico consiste en tener un seguimiento
evolutivo y descriptivo de la violencia por el tipo de evento
o fenémeno delictual, en este caso el robo de vehiculos.

Grifico 16:
{Estuvo presente durante el robo?

Grifico No. 13:
Delitos a vehiculos segun clasificacion horaria (2008)
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Fuente: Observatorio Metropolitano de Seguridad Ciudadana (2008) y Comando Provincial del Guayas (2008)
Elaboracién: Unidad de Ejecucién Especializada

Grifico No. 14:
Delitos a vehiculos segun la circunstancia (2008)
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Fuente: Observatorio Metropolitano de Seguridad Ciudadana (2008) y Comando Provincial del Guayas (2008)
Elaboracién: Unidad de Ejecucién Especializada

Grifico I5:
Robo de vehiculos segtn el afio de fabricacion
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Fuente: Observatorio Metropolitano de Seguridad Ciudadana (2008) y Comando Provincial del Guayas (2008)
Elaboracién: Unidad de Ejecucién Especializada
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Encuesta de victimizacién y percepcién de inseguridad (2008)
Elaboracién: Unidad de Ejecucidn Especializada
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Encuesta de victimizacidn y percepcién de inseguridad (2008)
Elaboracién: Unidad de Ejecucion Especializada






