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RESUMEN

La presente investigacion expone el debate del programa modernidad/colonialidad de la
naturaleza, como esfuerzo para generar nuevos enfoques ante la crisis ambiental que se
recrea en torno al cambio climatico global. Los referentes tedricos se ubican en la critica
al progreso, el desarrollo y el crecimiento econdmico como paradigmas vigentes en las
politicas energéticas mundiales y nacionales.

La apropiacion y explotacion de la energia del petroleo genera grandes emisiones
de gases de efecto invernadero (GEI) que provocan la alteracion del patron climatico
global por actividades antropogénicas —comunes pero diferenciadas—, que obligan a
repasar y reinterpretar el modo en que reproducimos las condiciones materiales de la
existencia, los efectos sobre los distintos ecosistemas y demas espacios naturales que
ocupamos.

La politica petrolera venezolana persigue duplicar la extraccion de crudo
desconociendo las implicaciones socio-ambientales que se derivan de dichas
actividades. Ademas, se sigue reforzando el modelo particular de movilidad en el pais,
gracias a los subsidios de los combustibles, generando una alta demanda interna, y sin
ejercer una politica efectiva de mitigacion y adaptacién al cambio climatico, en su
condicion de pais miembro de la OPEP.

El modelo de transporte terrestre en Venezuela demanda grandes cantidades de
combustibles liquidos, gozando de precios privilegiados en el mercado interno. Esta
situacion ha contribuido a incrementar un consumo irracional, al mismo tiempo
generando importantes emisiones de GEI, ubicando al pais como uno de los maés
contaminantes de la region. Se analiza el caso de una ciudad andina como Valera,
dentro del metabolismo social de los combustibles liquidos, referenciando sus emisiones
locales de CO,, y apoyado en evidencias materiales encontradas en la labor de campo.

Finalmente, se discuten en las conclusiones los resultados y se exponen algunos
giros politicos decoloniales que deben ponerse en marcha de cara a los nuevos
escenarios climéaticos que se desarrollan en la region, y las alternativas construidas por
los distintos actores sociales dentro de los conflictos ecoldgicos que producen las
politicas energéticas provenientes de fuentes fésiles; acompafiados de una nueva matriz

colonial sobre la naturaleza en dos momentos histéricos.



INTRODUCCION

Las discusiones sobre la colonialidad atraviesan distintos campos del pensamiento
y la reflexion social. Sin embargo, para las ciencias sociales y la produccion de
conocimiento, estas discusiones se constituyen en un enfoque emergente, aun no
predominante (Walsh et al., 2005). Los estudios subalternos que abordan las
implicaciones del poder y la vida en las periferias, surgen como formas de “pensamiento
fronterizo” para reinterpretar las historias locales y los disefios globales (Mignolo,
2011).

La naturaleza, como dmbito de colonizacion humana, es expuesta ampliamente
por Héctor Alimonda y otros (2011). El territorio ocupado es objeto de explotacion
humana bajo condiciones histérico-culturales propias del orden colonial, pero ademas,
bajo formas modernas de aprovechamiento, explotacion y construccién de legitimidad
discursiva, que evocan los avances o retrocesos de las sociedades.

Algunos ambitos mas especificos de esta colonialidad de la naturaleza, en el
contexto latinoamericano, lo representan los proyectos de mega-mineria a cielo abierto,
los monocultivos extensivos de soja, maiz transgénico u otros rubros para la refinacion
de biocombustibles, la utilizacion de inmensas cantidades de agro-quimicos, la
construccién de infraestructuras y vias de comunicacion, el desplazamiento y
desposesion territorial de poblaciones indigenas y campesinos, represas hidroeléctricas
y nuevas zonas hidrocarburiferas, que recrean proyectos neo-extractivos hacia los
centros historicos de poder (Alimonda, 2011).

Para nuestro caso, el ejercicio de la colonialidad de la naturaleza pasa por la
explotacion del petroleo en Venezuela, al considerar que el modelo de desarrollo actual
basado en la extraccion de los hidrocarburos, genera enormes y crecientes emisiones de
gases de efecto invernadero, generando una especie de “colonizacion de la atmosfera”,
por magnitud de las fuerzas y emisiones antropogénicas que aprovechan este tipo de
energia, en paralelo a las interpretaciones tecnocraticas, politicas o de mercado que se
plantean en las negociaciones y acuerdos internacionales frente a la actual crisis
climatica global.

Las bases empiricas en este nuevo enfoque consisten en analizar las referencias

historicas a través de una matriz colonial capaz de revelar las claves de la colonialidad
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de la naturaleza en algunas politicas energéticas que se desarrollan en el pais, dentro de
los mecanismos de extraccion, consumo y exportacion de crudo, y de cara a la demanda
mundial como pais miembro de la OPEP.

La ampliacion de la frontera petrolera sobre las margenes del rio Orinoco, y las
pretensiones oficiales de incrementar los niveles de produccion a 6 millones de barriles
diarios, son muestra de la vigencia de los paradigmas neoclasicos del extractivismo, el
crecimiento econdémico y la dependencia nacional sobre la renta petrolera.

Ademas se describe y analiza el metabolismo de los combustibles liquidos en una
ciudad andina como Valera, por los residuos aéreos como el CO, referenciado,
proveniente de la combustion de fuentes mdviles, apoydndose ademas en evidencias

materiales de una atmésfera caliente local.

Preguntas de investigacion

¢Es el cambio climético global una manifestacion de la colonialidad de la atmdsfera,
entendida en el marco del paradigma modernidad/colonialidad de la naturaleza?

¢Como influyen las politicas energéticas de un pais miembro de la OPEP como
Venezuela en las emisiones mundiales de gases de efecto invernadero?

¢Cémo se influye en una cotidianidad urbana como la de Valera a este fendmeno

socioambiental?

Hipotesis de la investigacion

La colonizacion de la atmosfera se ejerce principalmente a través de la extraccion,
refinacion y consumo de hidrocarburos, debido a las enormes emisiones de gases de
efecto invernadero que se desprenden de su combustion, que influyen en el patrén

climatico local, nacional y global.

Justificacion

En el debate téorico la modernidad/colonialidad de la naturaleza opera sobre el
territorio, el subsuelo, los bosques, lo agro-ecosistemas y demas disefios
socioambientales, rompiendo los ciclos regenerativos naturales por la necesidad humana
de reproducir sus condiciones de vida materiales y sociales, a través del ejercicio

efectivo del biopoder sobre los espacios que ocupa, y de los metabolismos sociales —
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cotidianos y persistentes- que generan residuos de todo tipo y en dimensiones no
consideradas en las l6gicas economicistas tradicionales.

La argumentacién en torno a la colonialidad de la atmosfera parte del hecho de
resignificar la apropiacion humana de la energia de los hidrocarburos, por la influencia
significativa en el desequilibrio y alteracion global del clima. La atmdsfera viene a ser
uno mas de los sumideros de la era industrial, donde las fuerzas antropogénicas han
demostrado forzar el historico patron que venia desarrollando la tierra, y como tal, otro
ambito de la colonizacion humana.

Las responsabilidades socioambientales de un pais petrolero deben entenderse
mas alla de los criterios tecnocraticos y corporativos de las empresas y gobiernos, pues
profundizan los mercados y las l6gicas extracivas, junto al derecho a contaminar, ante la
postergada agenda internacional para lograr acuerdos reales y efectivos para frenar el
avance del cambio climético, advirtiéndose desde organismos Yy autoridades
internacionales en la materia, de puntos de no retorno ante las consecuencias globales y
sus implicaciones locales.

Diversos informes nacionales e internacionales vienen advirtiendo del cambio del
patron climético, principalmente, por la demanda y consumo de energia fosil y la
influencia de las emisiones de gases de efecto invernadero (IPCC, 2007).

Las reservas de petréleo en Venezuela se proyectan actualmente a dos siglos,
considerandose la nacién con mayores reservas probadas del continente (PDVSA, 2012)
ademas de la creciente demanda interna de combustibles liquidos, que la ubica como
primera contaminante per capita de Suramérica, sin perfilar en sus politicas publicas
actuales criterios de sustentabilidad en su horizonte de explotacion y consumo, sino al
contrario vienen mostrando sefiales y repuntes de expansién obviando toda
responsabilidad socio-ambiental.

La tesis pretende generar la discusion en torno a las responsabilidades y aportes
nacionales de gases de efecto invernadero (GEI) desde Venezuela, por mantener una
distancia holgada entre los discursos y posiciones internacionales, y otra, con la
promocion de las politicas publicas casa adentro que profundizan mecanismos de
expansion de las fronteras extractivas energeticas, la movilidad motorizada particular y

el alto consumo interno de combustibles liquidos.
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Se desarrolla también un estudio de caso, para demostrar una dimension local del
fendmeno al que se aboca la investigacion, en un pais eminentemente exportador de
petrdleo, pues dicha actividad no solo define la base econdmica rentista del pais, sino
que desarrolla condiciones estructurales de dependencia con las actividades petroleras y
generan conflictos ecoldgicos a distintos niveles ain no descritos en las realidades
socioambientales del pais.

A nivel local, los procesos en las ciudades requieren una caracterizacion del
modelo de movilidad y de analisis en torno a su influencia sobre los espacios naturales
intervenidos, las formas de apropiacion de los recursos y sus formas desiguales de
distribucion.

Se eligid la ciudad de Valera, por ser mi ciudad de origen, y donde logisticamente
se podian desarrollar las entrevistas y labores del trabajo de campo en los tiempos
preestablecidos por FLACSO Ecuador, también como estudio de caso representativo de
la dindmica nacional en cuanto a la movilidad motorizada terrestre y su metabolismo
social de los combustibles liquidos.

Es por ello que se expone una serie de reflexiones, andlisis y criticas sobre las
implicaciones en la demanda interna de combustibles, aunado a las politicas energéticas
que mantiene el pais, con implicaciones en los modelos de transporte, asi como las
evidencias materiales de una atmosfera urbana caliente en Valera, reforzada por la
emisiones de CO, como parte de los residuos del metabolismo social que sufre los

combustibles liquidos en esta ciudad andina.

Objetivo general de la investigacion
Investigar desde el programa modernidad/colonialidad, de la naturaleza, la colonialidad
de la atmosfera por emisiones de gases de efecto invernadero de algunas actividades

humanas -comunes y diferenciadas- desde Venezuela.
Objetivos especificos

e Ensayar una metodologia para investigar la colonizacion de la atmosfera, en el

marco del programa modernidad/colonialidad de la naturaleza.
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e Analizar las politicas petroleras nacionales de Venezuela en relacion a su
horizonte de extraccion-exportacion y consumo interno de hidrocarburos para la
movilidad motorizada.

Describir el metabolismo social de los combustibles liquidos en Valera y su impacto en

la atmésfera urbana como estudio de caso.

Estrategia metodoldgica

La persona que se propone realizar una investigacion, comenta Xavier Coller, suele
disponer de una serie de hipétesis o ideas formalizadas sobre el fendmeno abordado
(Coller, 2005). La estrategia metodolégica pretender conseguir los elementos
constitutivos de una colonialidad de la naturaleza, con implicaciones directas y objetivas
sobre la atmosfera.

La colonialidad de la naturaleza puede comenz6 a ser trazada en nuestro caso, a
través de ciertos datos historicos como parte de la historia ambiental que alimenta el
programa modernidad/colonialidad expuesto por Alimonda (2011). De aqui se
reconocieron algunas claves, que nos permitieron comprender algunas caracteristicas
que conforman el actual escenario socioambiental bajo estudio.

En el debate sobre modernidad/colonialidad de la naturaleza las orientaciones
metodologicas invocan a la busqueda de los elementos “eurocéntricos” que generaron la
colonizacién de los territorios ocupados, revelado por una “matriz colonial” en la
desarticulacion con el entorno “natural” y sus dinamicas materiales, bio-fisicas y
espirituales (Noboa, 2011).

El andlisis de la realidad social desde el debate de la modernidad/colonialidad de
la naturaleza que se asumi¢ fue la revision histérica de la conformacion de la ciudad de
Valera, vinculado al proceso del actual Estado-Nacion de Venezuela; como primer
momento de colonizacion, es decir, del territorio. Las formas coloniales y modernas de
orden, progreso, desarrollo y convivencia sugieren un corte entre las formas de gestionar
territorios, a un antes y después de estos momentos historicos.

Sobre la fundacion y proceso de organizacion de Valera, existen documentos y
archivos histéricos que conforman las memorias de la ciudad, sobre todo en la forma de

cronicas elaboradas por los pobladores, religiosos y ensayistas.
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La revision de crénicas relativas a la construccion de la ciudad, constituye un
primer patrén socio-historico de fundacion. El analisis de la vision de la fundacién
espafola de la ciudad, la dindmica de las poblaciones que se asentaron alli, la influencia
moderna en la republica del progreso y los planes de desarrollo promovidos en el siglo
XX, sirven de elementos para entender transformacion urbana de Valera.

El valor de esta revision consiste en entender el actual paisaje socioambiental,
pues vincula el hecho de reconocer que los condicionantes politicos, econémicos,
sociales y culturales producen y reproducen unos tipos determinados de paisajes urbanos
desde el pasado hasta la actualidad, producto del analisis de las estructuras y pugnas de
poder en la expresion institucional y social que se desarrolla en dichos espacios, y a la
vez como incorporacion de estas fuerzas politicas, econdmicas, sociales y culturales en
los estudios de cambio socioambiental (Gomez, 2006).

La revision y andlisis de las politicas publicas energéticas nacionales del pais fue
necesario, para conocer las responsabilidades que un pais exportador de petréleo como
Venezuela de cara a los compromisos internacionales asumidos frente al cambio
climético.

Con el fin de entender porque el fendmeno de la “gasolina barata” cala tanto en la
sociedad venezolana, debemos introducirnos también a las cuestiones asociadas con la
ecologia politica, para analizar las realidades urbanas mas alla del simple criterio de
“sostenibilidad”, pues permite enfatizar las relaciones de poder que dan lugar a
diferentes formas de distribucion de los recursos naturales y los servicios ambientales de
cara a los debates frente a la ecologia clasica “apolitica” de las ciencias naturales
(Gomez, 2006).

Para ello se revisaron los informes oficiales y auditorias energéticas que
correspondan con los aportes nacionales de GEI, y los enfoques de algunas politicas
publicas que guarden estrecha relacion, bien sea, por un lado con el ejercicio de la
colonialidad de la naturaleza, en el ambito de la apropiacion y explotacién humana de la
energia del petréleo, asi como del modelo de transporte que se desarrolla en el pais y el
escenario local en nuestro caso bajo estudio.

En el trabajo de campo, la observacion participante permitié ir reconociendo los
flujos y condiciones actuales del transporte terrestre, su demanda de combustibles y la

sensacion de una “isla urbana de calor” y perdida en la calidad del aire de Valera,
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Ni en las entrevistas estructuradas, ni en el analisis de las fuentes
estadisticas, ni en el experimento, ni en el analisis de documentos, ni
siquiera en las entrevistas a profundidad el investigador participa en el
fendmeno social estudiado. En la observacion participante el
investigador “baja al campo” se adentra en el contexto social que
quiere estudiar, vive como y con las personas objeto [sujeto] del
estudio, comparte con ellas la cotidianidad, les pregunta, descubre sus
preocupaciones y sus esperanzas, sus concepciones del mundo y sus
motivaciones al actuar, con el fin de desarrollar esa vision “desde
adentro” tan importante para la comprension (Corbetta, 2007:304).

La observacion participante permitio elaborar una caracterizacion del transporte y
evaluacion del consumo de combustibles para el parque automotor dentro de la ciudad.
Este desplazamiento permitié configurar los distintos flujos que mantienen la ciudad y
los puntos criticos del transporte para un horizonte de insustentabilidad.

Al respecto diversos autores han hecho énfasis en el caracter ambiental-urbano y
la sustentabilidad de muchos de los procesos en ciudades y metabolismos sociales
(Bettini, 1999, Luke, 1997; Torres Ribeiro, 2000; Martinez Alier, 2009) entre otros. El
abordaje central de la investigacion radica en el debate modernidad/colonialidad de la
naturaleza, transversalizada por algunos elementos de la ecologia politica en sus analisis
locales sobre el metabolismo social.

La labor de campo se desarroll6 de Marzo a Mayo del 2014 en Venezuela. Se
hicieron visitas y discusiones sobre las politicas o directrices municipales en mayor
profundidad que la simple observacion y revision de documentos e informes, pues la
institucionalidad municipal estuvo cercana para saber si existen estudios o evaluaciones
sobre los servicios de transporte y movilidad dentro de esta jurisdiccion. Esto implico la
realizacion de entrevistas a los diferentes actores involucrados, incluyendo a los que
poseen competencia profesional y politica, para conocer y reconocer las diferentes
etapas en el modelo de gestidn del transporte urbano.

Por una parte, se entrevisto a funcionarias y funcionarios publicos, que ejercen
una mayor responsabilidad en la toma de decisiones; asi como a las asociaciones de
transporte que hacen vida dentro de la ciudad. Se realizaron entrevistas semi-
estructuradas a las asociaciones de transporte publico, para conocer mas de cerca cOmo
se vive y reproducen las condiciones de transporte urbano motorizado, y conocer las
distintas aristas que convergen desde los actores involucrados sus experiencias y

realidades.
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La alcaldia de Valera, como ente rector de las politicas publicas para el municipio,
fue abordada, para entender las orientaciones de la gestion sobre la movilidad y
transporte en la ciudad. Se presentaron cartas formales a las autoridades y demas
dependencias, para desarrollar la investigacion.

Se describe el modelo de transporte publico que suple en parte la necesidad de
movilidad de la poblacidn, se entrevistd a los presidentes de las principales asociaciones
de transporte que laboran en la ciudad (anexo 03), que constaba de 10 preguntas,
entablando al inicio una pequefia introduccion de la investigacion para generar empatia
y discusion sobre las condiciones en que se presta el servicio de transporte publico, para
entender los antecedentes del servicio, y las condiciones y percepciones frente a los
fendmenos socio-ambientales que se manifiestan en el entorno urbano.

Para conocer este metabolismo de los combustibles liquidos a nivel municipal,
se aplicaron encuestas estructuradas en las gasolineras que operan dentro del
municipio, que surten de combustibles liquidos (gasolina y diésel) con el propésito de
conocer la demanda general de la poblacién y relacionar posteriormente sus emisiones
de CO..

La persona encuestada en todos los caso resultd ser la administradora o
administrador de la gasolinera, que conocia la capacidad de almacenamiento que tiene
la estacion de servicio, horarios de atencion, frecuencia, opinion sobre la relacion costo-
beneficio del servicio, si considera que el aire de Valera esta contaminado y si lo asocia
a lamovilidad y el consumo de combustibles.

Estas encuestas aplicadas a las personas que administran las estaciones de
servicios o “gasolineras” permitieron evaluar y conocer como se comporta el consumo
de combustibles liquidos para el transporte terrestre y la manera en que la energia es
empleada en la movilidad urbana.

Posteriormente, con los datos de consumo se calculd la cantidad de CO; en
toneladas métricas que se generan por combustion de las gasolinas y diésel en un mes y
afio; asumiendo las referencias de la Oficina Catalana de Cambio Climatico (OCCC)
que asocia 2,38 Kg de CO; por cada litro para las gasolinas de 95 y 98 octanos; y en
cuanto al diesel una cantidad de 2,60 kg de CO, por litro (OCCC, 2012).

Debido a que no existe en el mercado interno venezolano la gasolina de 98

octanos (N.O.), se toma la referencia solo para la de 95 N.O., y se asume que para la
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gasolina de 91 octanos, la relacién de emisién de CO, es de 2,36 kg por m?, de acuerdo
a la data presentada por la Oficina Espafiola para el Cambio Climatico y el Observatorio
para la Sostenibilidad (OECC-OSE, 2009).

De las diez estaciones de servicio que operan dentro del municipio, participaron
nueve de ellas, gracias a las personas que administran dichas estaciones y que
colaboraron con la investigacion, s6lo una de las diez se mostrd escéeptica y esquiva en
la posibilidad de conversar tras la presentacion de mi interés y las cartas de referencia
de la FLACSO Ecuador. Esto debido al clima de tension que habia en la ciudad por las
manifestaciones violentas de calle en marzo del 2014.

Se consultd el patron de temperaturas que mantiene la ciudad, para lo cual se
solicitaron estos datos a través de cartas formales dirigidas a la estacion meteorologica
ubicada en el aeropuerto Antonio Nicolas Bricefio, a las afueras de la ciudad.

De la consulta del articulo cientifico de Karem Cordova (2011), donde se
comparan mapas térmicos del satélite Lansdat 7 +ETM para la ciudad de Caracas,
capital de Venezuela, surgio la inquietud de buscar estos mapas para nuestro caso de
estudio. Dichos mapas estan disponibles en el servidor de la NASA sin ningun costo
monetario. Para descargarlos s6lo se debe hacer un registro por formulario en su pagina
web oficial.

Para la ciudad de “Valera, Venezuela” y seleccionando 1as opciones para
imagenes +ETM, sdlo se obtuvo un mapa térmico con fecha del 16 de julio 2001 para la
sextante andina que incluye a Valera, que se procesé con un software especializado
[lamado ArcGis en su version 10.1 para la metadata de este tipo de archivos. Estas tres
evidencias materiales (emisiones de CO,, temperaturas locales y mapas térmicos)
constituyen nuestras evidencias materiales y de base técnica para el debate sobre
colonizacion de la atmosfera.

La investigacion no contaba con elementos técnicos para determinar tipos de
gases suspendidos en el aire, como tampoco alguna data del municipio, los datos
obtenidos en la labor de campo sobre consumo de combustibles liquidos en la ciudad,
con otras investigaciones especializadas para generar una linea base de las emisiones de
CO;, por combustion en fuentes moviles que mantiene la ciudad en marzo de 2014.

Finalmente, se hizo un analisis técnico, teérico y reflexivo de todo el material

compilado y los datos e informaciones levantado en campo, para construir las
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conclusiones e ideas generadoras del debate, asi como la exposicion de alternativas
decoloniales y politicas expuestas en el capitulo tercero de la investigacion.

Es de resaltar que la labor de campo se realizo durante todo el mes de marzo de
2014 en medio de un contexto de violencia politica y polarizacion de la opinion publica
con respecto a la situacion del pais, en la ciudad de Valera, se desarrollaron
manifestaciones violentas de calle en las principales ciudades, que arrojé hasta mayo de
2014 un total de 42 muertos y cientos de heridos.*

La tesis esta estructurada de la siguiente manera: en el primer capitulo se expone
el debate tedrico sobre la modernidad/colonialidad de la naturaleza y su re-organizacion
en la relacion Norte-Sur global. También se exponen tres escenarios del fenémeno del
cambio climatico, recogidos de informes internacionales oficiales sobre el escenario
mundial, las referencias regionales expuestas por las autoridades nacionales y una breve
caracterizacion del escenario local.

El segundo capitulo recoge los resultados obtenidos por la labor de campo, en la
busqueda de los elementos historicos que evidenciaron un ejercicio pleno de la
colonialidad de la naturaleza a través del “biopoder”, en un territorio especifico como el
de Valera. Se describen algunas politicas energéticas nacionales que influyen
directamente a nivel local y que evidencian un ejercicio de la colonizacion de la
atmosfera por las emisiones de GEI que mantiene el pais.

En el tercer capitulo se construye la argumentacion reflexiva sobre la
colonizacion de la atmosfera, en base al andlisis critico de la modernidad/colonialidad
de la naturaleza como praxis, desde las esferas globales y nacionales con implicaciones
en nuestro estudio de caso.

En el cuarto y ultimo capitulo de conclusiones, se expone en debate la
modernidad/colonialidad de la naturaleza con el caso de estudio, como parte de las
referencias tedricas de la decolonialidad y los giros decoloniales que deben ponerse en
marcha como politicas energéticas y la transformacion de las instituciones coloniales
heredadas, como nuevos paradigmas emergentes en el debate autbnomo desde una

epistemologia del sur.

! Para ampliar en detalle esta informacién, se puede consultar la presentacién disponible en el portal web
del Ministerio Publico de Venezuela.
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CAPITULO |
DEBATE MODERNIDAD/COLONIALIDAD DE LA NATURALEZA

El colonialismo como forma de poder se desarrollé por més de 300 afios en el nuevo
continente bajo la premisa de la “superioridad étnica y cognitiva” de Europa sobre las
sociedades y civilizaciones originarias del continente, empresa esta que tomo caracter
politico y se resemantizé en las republicas de los nuevos mestizos independentistas
(Quijano 1992:197, citado en Castro-Gomez, 2005:62).

La forma en que se arraso con el legado aborigen, estd ampliamente descrita en
el libro de José Luis Romero en su libro Latinoamérica, las ciudades y las ideas, donde
inicialmente describe el proceso de la lucha civilizatoria iniciado por espafioles y
portugueses, que asumieron el etnocidio por ser infieles al orden cat6lico dominante,
pero en todos los casos, siguiendo la l6gica comtin de conquistar una tierra “vacia”, 0 en
su equivalente, una naturaleza estéril de significados o “culturalmente vacia” (Romero,
2001).

Las tierras conquistadas estaban pobladas por seres “infieles”
que debian ser desarraigados de su “trama cultural” y puestos
bajo el yugo del sistema de explotaciéon feudal y econémico
instaurado por la colonia, reduciendo su sistema cultural a la
catequesis religiosa (Romero, 2001:08).

El imperio espafiol estaba pensado como una red de ciudades pertenecientes al imperio
colonial. Esta red debia ser gestionada por una sociedad fiel, o en sus palabras:
“militante, leal a la corona, homogénea y compacta, mas alld de los tradicionales
encomenderos feudales, en cuyo proceso de conformacién se adecuarian los elementos
“naturales, sociales, autdctonos y exdgenos” que materializaran el proyecto de la
colonia” (Romero, 2001:13).

Arturo Escobar resalta que el modelo occidental promueve la dicotomia y la
estricta separacion entre naturaleza y sociedad, hecho mucho menos arraigado en
disefios y escenarios locales no occidentales, los cuales se sustentan en vinculos de
continuidad entre lo biofisico, lo humano y lo supernatural. La continuidad de la vida
parece ser el hilo conductor de muchas de las civilizaciones y culturas al margen de los
discursos judeo-cristianos y monoteistas, sin considerar el papel de la naturaleza en ese

transmutar de la existencia (Escobar, 2000).
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Las estructuras coloniales en la conquista, explotacidén, evangelizacion,
institucionalidad juridica, politica, militar y familiar para la construccién de ciudades,
que datan desde el desembarco, se reprodujeron en la era moderna dentro de los
proyectos de las republicas y los Estados Nacionales. La vigencia de esta matriz de la
colonialidad del poder y la naturaleza es importante revelarla para entender nuevos
ambitos de la colonizacion humana.

La idea de naturaleza, asi como de civilizacidn, entre muchas otras categorias,
fueron definidas e impuestas en este continente desde el primer desembarco
colonizador, bien por el filo de las espadas y los manuscritos del cristianismo
continuados en los préximos siglos, bajo formas de explotacién de comunidades
aborigenes, sistemas feudales de siembra, cria y cosechas, o a través de la fundacién de
instituciones y normas del poder monarquico en los virreinatos, capitanias y demas
dependencias establecidas en la periferia, constituyéndose en las formas tangibles de la
colonialidad del poder.

Los disefios globales que en su mayoria vienen inscritos en la modernidad
occidental como producto de la dominacién europea fundacional y los nuevos centros
de la colonialidad del saber (Inglaterra, Francia, Italia, Espafia y Estados Unidos de
Norteamérica), incitan a revisar bajo lupa los fundamentalismos que segin Ramon

Grosfoguel (2007) se manifiestan de la siguiente manera:

El fundamentalismo de orden epistemoldgico y religioso mas
peligroso es el fundamentalismo occidentalista eurocéntrico. El
fundamentalismo que llamamos indigenista, islamista, afrocentrista,
etc, no es otra cosa que una invencion derivada del fundamentalismo
eurocéntrico, son derivados de este. ;Por qué digo esto? Porque las
oposiciones binarias del pensamiento fundamentalista-eurocéntrico
que no reconoce en plano de igualdad otras epistemologias que la
propia y que no ve de igual a igual ninguna otra epistemologia o
cosmologia como normal excepto la propia, produce un racismo
epistemoldgico donde solamente la verdad y la justicia estan del lado
occidental, pues los conocimientos no-occidentales son considerados
como inferiores (Grosfoguel en entrevista con Montes y Busso, 2007).

La naturaleza como base de reproduccion de la vida social y espiritual para muchos
pueblos y culturas contiene, en si misma, mantuvo diversas interpretaciones y
significaciones. El legado aborigen y la llegada de la colonizacion europea

transformaron dichas logicas y adjudicaron nuevas formas de ocupar y explotar el
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territorio que se conquistaba, usufructuaba y se daba en herencia a las futuras
generaciones.
La construccion del “imaginario del mundo moderno/colonial” no es el mismo si se

describe desde Europa que si se hace desde afuera (Mignolo, 2000:61).

1.1 - Naturaleza y “Colonialidad”
Enrique Leff expone algunas de las bases para una epistemologia entre la ecologia

politica y las ciencias sociales, como campo en construccion en Latinoamérica, en el
sentido de reconocer a la “Naturaleza” no como el producto de una evolucion, sino mas
bien de una “co-evolucion” por la interaccién de las culturas humanas con los
ecosistemas, desnaturalizada por los paradigmas occidentales y las distintas ciencias
sociales, como ambito de accion entre el orden simbdlico y el poder (Leff, 2006:27).

Esta idea de “co-evolucion” es apoyada por otras ciencias como la etno-boténica,
que asocia la diversidad de flora, la manipulacion de semillas, domesticacion de plantas
y frutos, con la movilidad de poblaciones aborigenes entre los bosques y cuencas
amazonicas, ampliandose asi la inoculacion de especies mas all& de los rangos naturales
(Zent y Zent, 2002).

Por su parte, Escobar (2000) habla de una naturaleza “moderna” desvinculada, y
de “linderos” con los productos humanos, que son las relaciones sociales donde impera
bien sea un orden para la continuidad de los flujos biofisicos, humanos y supra-natural
por separado, 0 como modos y concepciones circulares del tiempo y el universo, de la
vida de humanos y no humanos, entre comunidades y dioses.

Héctor Alimonda (2011) introduce en el debate del programa
modernidad/colonialidad, las posturas criticas al “eurocentrismo”, que en cuya génesis
daria forma ética a la modernidad, obviando en primera instancia que dicho proyecto
civilizatorio empled el “hecho colonial” o “colonialismo” como razon y fendémeno
fundante. El concepto de la colonialidad de la naturaleza, en un sentido amplio como lo
asume Alimonda bien como una dimension del bio-poder para expresar ,

El proyecto moderno implico siempre el ejercicio de un biopoder
sobre la naturaleza, entendido como poder sobre los espacios fisico-
geograficos, los suelos y los subsuelos, los recursos naturales, flora

y fauna, el aprovechamiento de las condiciones climaticas, pero
también poder sobre los cuerpos humanos regidos por la
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dominacion®. La biopolitica de los discursos moderno/coloniales no
produce solamente subjetividades y territorialidades, produce también

“naturalezas”, es decir, pone en evidencia la colonialidad de las
naturalezas (Alimonda, 2011:52).

Este biopoder contiene entonces la capacidad humana y diferenciada de transformar no
solo los ecosistemas naturales, sino las organizaciones sociales establecidas sobre un
territorio ocupado, interrumpiendo los ciclos naturales y desorganizando los drdenes
simbdlicos y supra-naturales [espirituales].

Las discusiones sobre la colonialidad de la naturaleza contienen fuertes criticas
al proyecto civilizatorio europeo vinculado con las formas actuales manifestadas a
través de la colonialidad del poder. La colonialidad del poder es presentada por Walter
Mignolo como “el eje que organizd y organiza la diferencia colonial, en la periferia
como naturalezas” (Mignolo, 2000:57).

La ecologia de las poblaciones humanas involucra la capacidad y voluntad
humana de discutir (en sus formas culturales y politicas) qué espacio de la tierra
ocupamos y cdmo lo utilizamos o nos organizamos en un territorio especifico. Pero al
hablar de “politica en los problemas ecologicos” nos referiremos entonces a la ecologia
politica de los efectos perversos de esas acciones y decisiones humanas que acarrearian
consecuencias que se volveran insustentables para la continuidad de la vida en el
planeta, 0 como amenaza de la sobrevivencia de la vida de las especies, evitando una
“sobrevivencia civilizada” (Lipietz, 1999).

Es con ello que ecosistemas y demas territorios vienen a conformar ahora el
objeto de valoracion de la nueva economia verde, pero advirtiéndose que desde el
mercado en si mismo no se puede llegar a garantizar que la economia encaje en los
procesos ecoldgicos puesto que “este infravalora las necesidades futuras y no cuenta los
perjuicios externos a las transacciones mercantiles” (Martinez Alier, 2009a:194).

Los procesos de construir identidades, relaciones sociales y practicas
econdmicas en los llamados “paises del tercer mundo” han despertado el interés de
muchos trabajos de etnografia, en el contexto de la globalizacion, pues esta parte del
mundo resultd, para muchos, carente de metarrelatos, o los relatos méas bien quedaban

inscritos en las interpretaciones del “primer mundo” (Escobar, 2000: 127).

? Resaltado propio.
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1.2 - Primer ambito en la colonizacion de la naturaleza, el territorio

Enrique Leff (1994) explica que las ciencias no aprehenden los objetos empiricos, sino
que construyen paradigmas teoricos que permiten explicar ciertas relaciones
fundamentales que se desarrollan entre los objetos [sujetos] estudiados o abordados. La
ciencia y el orden juridico occidental establecieron las bases para un “orden natural” del
proceso de colonizacién fundacional y una institucionalidad politica y militar para tal
fin.

La colonialidad es una expresion discursiva (Noboa, 2011), que desvaloriza las
diferencias frente a las otras concepciones humanas que co-evolucionan con la
naturaleza, sus cosmovisiones, cosmogonias y formas vida, para justificar e imponer la
colonizacion, como materialidad o de manera tangible en la desposesion de tierras,
construccién de fortalezas, monasterios, iglesias, casas reales, codigos morales y
juridicos, exportacion materias primas a los centros de poder, entre otras préacticas
coloniales.

Una manera de poder estudiar estos procesos parte de la matriz colonial, definida
como una forma de representacion del proyecto homogeneizador y estructura intangible
y subyacente de la colonia, en los términos planteados, referenciado por Patricio Noboa
(2011) en las reflexiones de Anibal Quijano y Silvia Rivera.

En esta matriz colonial se refleja la promocion de una mision civilizatoria de
orden teoldgico por una parte, justificada por las relaciones cat6licas y monarquicas de
la época, y una vision homogenizadora, al desconocer las diferencias de las otras
culturas y pueblos; acompafiada de una estrategia de violencia sistemética en el plano
militar, judicial y politico. La matriz es dialéctica con la otra vertiente de la accion
colonial, y es la colonialidad del poder como reproduccion social (Noboa, 2011).

La matriz colonial de Noboa guarda relacion con la postura que asumimos de
Walter Mignolo al identificar que el colonialismo se desarroll6 en una fase ulterior al
proyecto de la modernidad fundante, siendo la colonialidad “el trasfondo discursivo y
ontoldgico de dicho proyecto, como argumento que desvaloriza la diferencia, en la
construccion de un mundo moderno o en el ejercicio de la colonialidad del poder”
(Mignolo, 2000:63).

Los navegantes, militares y misioneros religiosos reconocian sélo a Europa

como la Unica portadora de un proyecto civilizatorio, con el beneplacito divino de las
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coronas catolicas y la jerarquia eclesiastica del Vaticano y sus 6rdenes misioneras. En
este contexto, Colon y sus rezagados no reconocian a las culturas y poblaciones del

continente como “otro” (Noboa, 2011).

MISION: civilizatoria
VISION: homogenizadora

ESTRATEGIA: violencia
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Autor: Patricio Noboa (matriz colonial).

Las elites locales, reproductoras del poder colonial, recrean muchas de las instituciones
y formas de poblar los territorios; desmereciendo y destruyendo el legado aborigen,
erigiendo calcas civilizatorias eurocéntricas, desde los procesos de independencia en la
construcciédn de los Estados-nacionales para orientar los objetivos de re-organizacion de
América Latina hasta la formacion de identidades y la integracion étnica y racial (Sader,
2008:925 citado en Martins, 2012:29).

El arribo de la revolucion industrial a la Europa del siglo XVIII, demostré la
capacidad de ampliar las fuerzas productivas a niveles no alcanzados hasta entonces por
las manos, las bestias y los inventos de traccion con agua y viento. La historia ambiental
de la cual se nutre el programa modernidad/colonialidad habla de periodos extractivos y
degradacion de las capacidades biofisicas de los ecosistemas intervenidos, por los
grupos e intereses de las economias inter-oceanicas promovidas en el nuevo continente
(Alimonda, 2011).
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Fuente: Biblioteca Publica de Valera (pintura del paisaje de Valera para 1700).

En cuanto a las corrientes estructuralistas, pos-estructuralistas y sus versiones
poscoloniales, Mignolo resuelve que frente al debate que gira en torno a los estudios de
los poscoloniales, lo que se intenta es “ocultar el trasfondo de la posmodernidad, puesto
que no es el fin de la colonialidad, sino su reorganizacion actualizada en la etapa
posmoderna de la historia de occidente” (Mignolo 2002:228).

Para Ramon Grosfoguel el prefijo “post”, en los debates tedricos contemporaneos,
es una invencién voluntaria desde la hegemonia del poder, para sefialar una
temporalidad que no existe, es decir, “que no revela un final de la colonialidad, sino una
falsa idea de transito historico irreal” (Grosfoguel, 2007).

Es por ello que la poscolonialidad critica no representa propiamente un ruptura
con la primera etapa [colonial] durante los proyectos independentistas, o tras las
politicas de cooperacion de la pos-guerra dentro de la vision cerrada al “desarrollo” ya
propia de los Estados nacionales modernos, que tampoco escapan del discurso
monologico del “progreso historico”, y en esta etapa global, del ‘“crecimiento
econdmico ilimitado” (Martins, 2012:31).

La empresa que consistio en la gestacion de Estados-Nacionales, a cargo de las

élites, inmersa en los conglomerados culturales de cada pais, crey6 superar las formas
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pre-existentes de organizacion de la vida social durante la colonia y el transito de las
republicas nacientes. Sin embargo, la aspiracion a la europeizacion cultural no declind
como estructura de poder persistente en cada uno de estos procesos politicos, mas bien
se arraigo tanto en dominadores como en dominados, constituyéndose en la base sobre
la que se emplazo, desde finales del siglo XVIII “el proyecto ilustrado de Cosmdpolis
en la Nueva Granada” (Castro-Gomez, 2005:64).

La colonialidad del poder no se fund6 solamente sobre el dominio econémico,
militar y politico, sino en la base de la hegemonia europea de produccion de
conocimiento (Quijano 1999, citado por Castro-Gomez, 2005:62). Por ello, lo que se
discute esencialmente en esta investigacién, como continuidad de la colonialidad del
poder, es la vigencia de la colonialidad de la naturaleza como discurso, argumento y
orden imperante sobre los espacios naturales y recursos, 0 como contenido de los planes

de desarrollo territorial, urbano, ambiental y social.

1.3 - Vigencia de la matriz colonial sobre el territorio abordado
La historia de Valera nos remite a un pasado aborigen para finales del siglo XVI,
poblado por grupos de ascendencia Cuica (0 Kuika), documentado sélo por la
historiografia popular y el relato de cronistas, viajeros y memorias de las drdenes
religiosas que ahi se instalaron, ademas de acercamientos voluntarios de profesionales
de la ensefianza o investigadores:

En el territorio del antiguo Valera moraban los indios Escuqueyes

(Skukeyes) una rama de los Muiscas, raza antiquisima que habitaba
gran parte de la cordillera andina (La-Riva, 1957:09).

La colonialidad de la naturaleza fue la linea constitutiva de una ciudad como Valera, en
las cronicas que expresa el periodista Luis Gonzalez, entrevistado para esta
investigacion.

Gonzélez reconoce la presencia aborigen en el valle del Momboy, considerada
tierra de los Cuicas (Kuicas) provenientes de otro valle, el de Escuque (Skuke), puesto
que la primera referencia historica que se hace de los Cuicas es cuando llega a Escuque
el conquistador Garcia Paredes, quien reside varias veces ahi, resefiando la preexistencia
de un pueblo originario (aborigen) antes de la encomienda de 1595, cuya extension era

inmensa, desde Timotes (norte) hasta Carmania (sur) (Luis Gonzalez, entrevista, 2014).
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Don Luis detalla aqui, que ese pueblo aborigen termind siendo transformado y

aculturizado:

(...) apenas llega la colonia, digo apenas llegan los espafioles todo se

transforma, ellos forman una “encomienda” que es lo que pudiéramos

llamar el patréon econdémico, la “uncidén”, entonces pactan ahi [Valle

del Momboy] una hacienda, entonces ellos ahi empiezan a culturizar

los indios, lo que pudiéramos Ilamar, y les entregaban unos grupos de

indios, con lo que llamaban “mision”, que los ensefiaba a leer y de

tener la religién catdlica, y estaban a cargo de los encomenderos que

los explotaban (Luis Gonzélez, 2014, entrevista).
Mas adelante en la entrevista, destaca el hecho de que el ordenamiento urbano de Valera
comienza en 1820 cuando se asciende por orden de la iglesia a “parroquia eclesiastica”
debido al nimero de la poblacion catélica de Valera, siendo Gabriel Bricefio de la Torre
quien comienza a trazar los planos de la propiedad eclesiastica, que significo:
“Construir la cuadricula histoérica en el sitio donde esta fundamentalmente la iglesia y
demas edificios oficiales de la época, sobre los terrenos que doné Dofia Mercedes Diaz
y su familia en el afio de 1818 (Luis Gonzalez, 2014, entrevista).

Desde entonces, relatd, comenzaron a clasificar la ciudad, construyeron una
capilla de la Plaza Mayor y junto a la Plaza lo que se especularia méas adelante, la casa
de la autoridades de céatedra, de la policia, de las tropas, de la autoridad primera, y el
teniente de justicia; comenzandose asi la reparticidn de solares para que se construyeran
las casas de las familias delineadas por calles y avenidas cartesianas, es decir una ciudad
al estilo espafiol en las tierras de los familiares de Mercedes Diaz, que se llamaba
Hacienda Santa Rita.

La ciudad colonial de Valera fue entonces la forma tangible y explicita de la
“matriz colonial” que expone Noboa (2011).

Esta matriz colonial se evidencia en la misién civilizatoria de orden teolégico que
se impuso sobre la poblacion Cuica, en forma de “misiones” y “encomiendas”,
justificada por las relaciones catélicas y monarquicas de la época, junto a una vision
homogenizadora, al desconocer las diferencias de las otras culturas y pueblos, promover
su educacion en el idioma y fé catolicas, y acompafiadas de una “estrategia de violencia
sistematica en el plano militar, judicial y politico en sus edificaciones y masacres, como
gjercicio pleno de la colonialidad del poder y su reproduccion social” (Noboa
2011:124).
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Este proyecto de erigir ciudades era propio del imperio espafol para su “red de
ciudades organizada y administrada por una sociedad catdlica, fiel y “militante” de la
corona, homogénea y compacta, superando a los forajidos y tradicionales encomenderos
feudales, para consolidar los elementos “naturales, sociales autoctonos y exogenos”

(Romero, 2001:14); que materializaron el proyecto colonizador.

Fuente: Biblioteca Publica de Valera (panoramica de Valera para la década de 1920).

Para el socidélogo Emiliano Teran Mantovani (2014) la Venezuela fundacional concibid
varios mitos para construir la nueva republica y su lugar en Suramérica, pasando de la
ilustracion al liberalismo, o lo que se entendiera de estas corrientes europeas, por cada
caudillo que fuera electo o se impusiera militarmente para ocupar la silla presidencial a

inicios del siglo XX,

Los ideales del liberalismo/colonial fundacional de nuestra Republica,
encontrardn asi una nueva base de realizacion en la naturaleza, y una
base de mediacion en el petro-Estado. Nace a partir de la dictadura de
GOmez, [1908-1935] lo que Fernando Coronil ha llamado el
liberalismo rentista (2002, pp.100-102), que marcara de manera
determinante la forma como se va a representar el desarrollo en
Venezuela (Teran Mantovani, 2014:105).
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Ya en la Venezuela independentista, con una base econdémica agricola-exportadora de
finales del siglo XIX, surge un hecho que transforma la regién andina y el nuevo
urbanismo de Valera, y es la construccion de la carretera trasandina ordenada por el
dictador Gral. Juan Vicente Gomez y ejecutada entre 1910 y 1912 por el decreto de la
“Union de Venezuela”, para enlazar la provincia con Mérida y Caracas.

Otro momento que transforma la economia y la estructura socioecondémica del
pais, es el “boom petrolero”, que comienza en 1914 con los pozos Zumaque | y Il. Este
hecho, en los estados andinos, produce un fendmeno notable, pues el “boom” petrolero
sacude a la pobre economia nacional que dependia de la agricultura

El hundimiento de la produccion del campo ante la creciente captacién
de la renta petrolera, que haria que para la época de Lépez Contreras
[1936] la agricultura de exportacion pasara a ocupar un lugar
accesorio en la economia nacional, se genera en el marco de la
implementacion de los campos petroleros (...), ndcleos de
transformacién colonial que se proyectan hacia la ciudad (Mantovani,
2014:106).

Para ilustrar mejor este momento, por ejemplo un campesino pobre percibia por jornada
de trabajo un bolivar diario, en comparacion a lo que percibian los obreros en Mene
Grande (zona petrolera inicial), lo que impulsé el éxodo en busca de trabajo. Aln en su
condicion de analfabeta, el hombre del campo podia percibir 4 y 5 bolivares diarios
como nuevo obrero petrolero, donde también conoce el estilo de vida norteamericano,
por la presencia del personal y empresas estadounidenses (Luis Gonzélez, 2014,
entrevista).

Se inaugura asi un fendmeno de urbanismo nuevo y va quedando solo el campo, y
los campesinos vienen a llenar las ciudades de lo que se llama “barrios miseria”, donde
la gente hace un rancho (vivienda informal) en los cerros, colinas y periferias de la
ciudad, porque la tierra es privada, y en el centro de la ciudad, la tierra costaba mucho.

Estos fendbmenos vinculados entre si, construyen una ciudad irregular y dispersa.

(...) los campos petroleros son una institucion colonialista en forma de
plantacién industrial, que a lo interno de ellos reproducian la
colonialidad del poder por medio de una segregacion del espacio —los
extranjeros vivian en las zonas residenciales con Optimos servicios,
afirmando sus estilos de vida occidentales- al tiempo que se generaba
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una estructura de clases en detrimento de los campesinos pobres,
peones e indigenas que componian la fuerza de trabajo de los mismos
(Quintero 1976 citado por Mantovani, 2014:106).

La gente que comienza a llegar a Valera, relata don Luis, lo hace inicialmente como
transito para pasar a Mene Grande o a Cabimas (zonas petroleras) de acuerdo a como
vayan las cosas. Se abandona el campo y se produce un fendmeno regresivo en la
agricultura del pais, donde hasta 1921, el pais recibia los dolares de las exportaciones
agricolas que iban hacia el Caribe, los Estados Unidos, y en menor medida a Europa,
pero fundamentalmente hacia el Caribe.

Podemos hablar del inicio en esta época de un “urbanismo petrolero”
en el sentido de la formacion de ciudades/petréleo, antiguas aldeas
transformadas, o que nacian y crecian producto de actividades
“urbanisticas” de las compafiias foraneas, y que se formaban en las
proximidades de los campamentos como sus necesarios complementos
[...] ciudades como Maracaibo y Puerto La Cruz, eran también
profundamente determinadas por esta logica colonial (Fierro y
Ferrigni, 2008 citado por Mantovani, 2014:107).

La llegada del primer vehiculo de motor a la ciudad, hecho ocurrido en 1914, junto a la
inauguracion de la primera planta eléctrica, que funcionaba con “aceites de piedra” o
aceites pesados derivados de la refinacion rudimentaria del petroleo, eran traidos como
simbolos del progreso o del porvenir. Es asi que ya en 1920 se culmina la carretera
trasandina que pasa por Valera, que atraviesa la Quebrada de Cuevas y extendiéndose
hasta los paramos de Mérida (Luis Gonzélez, 2014, entrevista).

Esta carretera fue llamada la carretera “Panamericana” cuyo disefio para Valera
generd un gran poder de atraccién de las poblaciones rurales cercanas, en busca de
satisfacer sus necesidades de salud, educacion y empleo remunerado; generando presion
sobre la creciente mancha urbana y los servicios ambientales que demandaria.

A partir de 1936, Valera también sufre una gran transformacién a raiz de la
muerte del dictador Juan Vicente Gomez, pues se consolida la infraestructura basica
para la poblacion, y posteriormente, la construccion de una carretera interregional por el
afo 1952, en tiempos del dictador y General Marcos Pérez Jiménez.

El nuevo escenario nacional de la democracia, es el de una nacion sostenida bajo
tres pilares Petroleo-Estado-Pueblo, de cara a la crisis del periodo 1958-1963 que se

produjo con el descenso de los ingresos petroleros, provocando una presencia mayor del
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Estado en la economia, bajo los planes nacionales quinquenales de desarrollo y la
promesa de sembrar el petroleo

Sin embargo, los objetivos de ampliar un capitalismo industrial en el
pais por medio de la sustitucion de importaciones, expandiendo la
modernidad capitalista territorial y la colonizacion de la naturaleza —
colonialidad del poder-, es decir desde el mismo esquema mitico de
desarrollo que habia producido “el sub-desarrollo”, significO una
intensificacion del vinculo de Venezuela —y en general de los paises
periféricos latinoamericanos- con la dindmica capitalista mundial
(Mantovani, 2014:134).

Este ordenamiento territorial en aras de “desarrollo” imprimi6 la desregularizacion de la
ocupacion y explotacion del territorio, durante todo el siglo XX, y es un factor muy
importante a considerar para entender el proceso del cambio de uso del suelo, del
paisaje socioambiental y la poca resiliencia que ofrece el actual disefio urbano que

presentan Valera es similar al de muchas en Venezuela.

Fuente: Autor (perspectiva de la Av. Bolivar, principal arteria vial de Valera).
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1.4 - Reorganizacion de la modernidad/colonialidad de la naturaleza, referentes
estructurales en la relacion Norte-Sur

En Latinoamérica, la construccién de representaciones resalta Paulo Henrique Martins,
fue “el drama de la construccion del mundo moderno por intelectuales que vivieron la
colonialidad, a partir de la confusa experiencia sentimental entre los placeres de las
metropolis coloniales y la humillacion de haber nacido en la periferia” (Martins,
2012:27).

Para Mignolo (2011) la colonialidad del poder aparece en toda su transparencia
para quien quiera verla en las relaciones de dependencia del sistema interestatal de la
economia capitalista. A propdsito de esto, el autor resalta que ya Enrique Dussel se
ocupO de despejar los equivocos entre las teorias especificas de la dependencia que
surgieron en América Latina durante la década de 1960 y el concepto de “dependencia”
en el andlisis de la estructura inter-estatal del capital” (Mignolo, 2011:48).

La crisis del modelos petrolero de abundancia, endeudamiento y crisis neoliberal
en Venezuela empez6 a evidenciar el desgaste del modelo populista-desarrollista,
generando mas presion sobre los distintos ecosistemas con las nuevas carteras de
inversiones en la extraccion de petroleo y gas al oriente del pais; o las primeras grandes
minas de carbon a cielo abierto en la sub-regidn goajira para mediados de la década de
1980, con sus implicaciones sobre las comunidades indigenas, las cuencas y micro-
cuencas hidrogréaficas y atmosfera local y global (Suarez, .

Si nos especializamos en exportar materias primas, estaremos siempre a la
merced de recibir productos manufacturados, degradando nuestras propias bases
materiales de subsistencia, con una pérdida elevada del valor y los pasivos ambientales
y sociales ampliamente descritos por la ecologia politica actualmente. Las relaciones
comerciales de las economias-mundo se definen a partir del lugar que ocupan las
mercancias en la cadena de produccion, o en el lugar geografico de su transito (Braduel,
1984).

La escena para la emergencia del analisis de sistemas-mundo, enuncia Inmanuel
Wallerstein, surge en la exposicion del concepto de “centro-periferia” donde se expone
ampliamente la evolucion y consolidacion de las economias-mundo como la imposicién

de una “jerarquia de tareas ocupacionales” para que el sistema funcione dentro de
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marcos politicos propios del sistema desigual de distribucion, concentrando sus
premisas hacia los centros o lugares de acumulacion (Wallerstein, 2010:493).

No obstante, Enrique Leff en su libro Ecologia y Capital, resalta el hecho de que
si se atenuan las presiones sobre la capacidad de regeneracion ecolégica de los recursos,
cambiaran también las consecuencias devastadoras del actual modelo de desarrollo
(Leff, 1994).

En los albores del capitalismo de inicio del siglo XX y sus consecuentes guerras
mundiales , surgieron en la regién las criticas centradas en la enajenacion de la vida
humana al trabajo, las mercancias fetichistas y el capital como nueva forma de
relaciones sociales modernas, donde

(...) el rol de muchos intelectuales latinoamericanos consistio en
entender y reproducir la epistemologia eurocéntrica, desconociendo
las condiciones histéricas y culturales concretas en la que este modelo
socio-econdémico, en su ideologia dominante, venia construyendo su

modelo de gobernabilidad subalterna en nuestra region (Martins,
2012:67).

Las bases metodoldgicas que expone Leff en los estudios de campo desde la perspectiva
ambiental para entender el “desarrollo”, parten de la productividad primaria de los
procesos ecoldgicos y la productividad tecnoldgica de los procesos economicos (Leff,
1994). Estos procesos socioambientales y econdmicos contienen la teoria social que se
construyé bajo la influencia de la revolucion industrial y los analisis de la economia
politica, en el seno de las sociedades industriales y periféricas desde el siglo XVII hasta
el presente.?

Con esta idea es que Joan Martinez Alier (2009a) adjudica a la economia,
muchas de las protestas y luchas sociales que generan ciertos proyectos de inversion y
“desarrollo”, como amenazas de la base material y ecoldgica de dichas poblaciones.
Los conflictos redistributivos asociados a los procesos tecnolégicos de la economia
pueden ser reconocidos desde el punto de vista ecologista, como aquello que nos hace

dudar de los beneficios del mercado:

% Para profundizar en el debate sobre el conocimiento y la articulacion de las ciencias en la relacion
Naturaleza-Sociedad, ver el apartado 1 de Enrique Leff (1994), en su libro Ecologia y Capital, citado
anteriormente.
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El metabolismo de las sociedades ricas no se podria sostener sin

conseguir a precios baratos los recursos naturales de los proveedores

de materias primas. Es una condicién estructural. Esas exportaciones

baratas del Sur se consiguen pagando poco (ya que en general los

pobres venden barato) y prescindiendo de los costos ambientales.

Ademas, la capacidad de exigir pagos de la deuda externa ayuda a los

paises ricos a forzar a los pobres a la exportacion de recursos naturales

baratos (Martinez Alier, 2009a:197).
Los blogues econdmicos tradicionales (NAFTA, UE, OCDE, ASEAN) y los emergentes
BRIC’s, se interconectan para engranar las nuevas fuentes de materias primas, las
manufacturas baratas, los mercados competitivos y el discurso de la globalizacién para
las naciones que asumen las premisas del crecimiento econdmico universal; pero la
globalizacion es el fin de las fronteras que definen otros, ahora menos por su alteralidad
que por su subalternalidad (Escobar, 2000).

Por ello Martinez Alier (2008) ya reconocié esta desigualdad en las relaciones
Norte-Sur, y se interrogaba sobre las responsabilidades y los discursos de la citada
“desmaterializacion” que venia calando en algunos voceros gubernamentales del Norte,
puesto que bajo la lupa de la economia ecoldgica, América Latina seguia exportando

mas materias primas, y los grandes bloques econdmicos las seguian necesitando:

Al hacer los calculos de flujos de materiales, se observa que América
Latina esta exportando seis veces mas toneladas que las que importa
(minerales, petréleo, carbén, harina de pescado, soja...), mientras la
Union Europea funciona al revés, importamos cuatro veces mas
toneladas que exportamos. Eso lleva a la idea de que existe un
comercio ecoldgicamente desigual. La misma desigualdad
observamos en las emisiones de didxido de carbono, causa principal
del cambio climético. Un ciudadano de EEUU emite 15 veces mas en
promedio que uno de la India (Martinez Alier, 2008:25).

Sin embargo, los paradigmas actuales y dominantes siguen repitiendo que el problema
central en nuestra region, no es haber hallado la formula para “desarrollar” las fuerzas
productivas de los paises latinoamericanos, ademas, han comenzado a mercantilizar los
llamados “servicios ambientales” y a criminalizar a los grupos ecologistas por oponerse

3

al “progreso”, y a los beneficios de las “ventajas comparativas” que tenemos en el
subsuelo, como antesala a la nueva economia verde, dentro de los replanteamientos del

capitalismo global.
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Para Maria Arias Toledo (2010), los altimos discursos de progreso y desarrollo en
Suramérica vienen coincidiendo con los planteamientos de la IIRSA, puesto que
refuerzan la retorica de manipulacion de la naturaleza ante el “fracaso de las economias
nacionales” y para justificar la apertura de fronteras a la 16gica extractivista. Esta l6gica
y su discurso de desarrollo vienen a justificar la proyeccién y consolidacion de toda la
infraestructura necesaria para la extraccion de recursos naturales, para su traslado y
exportacion fuera de la region (Arias, 2010:110).

En el capitalismo, el territorio sufre la logica del capital, es decir, todas las
actividades que ahi se desarrollen deben generar réditos econdmicos, bien perjudiciales
o satisfactorios, para la poblacion que las desarrollan, o desde la légica de quien las
impone, para ello David Harvey (2003) expone esta logica territorial y la l6gica del

capital:

La acumulacion de control sobre el territorio como fin en si mismo
tiene evidentemente consecuencias econdémicas, que pueden ser
positivas 0 negativas desde el punto de vista de la exaccion de
tributos, los flujos del capital, la fuerza de trabajo, las mercancias
entre otros, pero la situacién es notablemente diferente cuando el
control territorial (que puede implicar o no la conquista y
administracion directa del territorio) se entiende como un medio
necesario para la acumulacion del capital (Harvey, 2004:43).

Las légicas en cuestion son -la acumulacién capitalista y el crecimiento econémico-
como medios y fines en si mismos, demostrado a través de las crisis ciclicas del capital
y de las reformas inherentes a su perpetuacién dentro de las economias y sistemas—
mundo de la era global.

La contradiccion fundamental en esta fase del sistema capitalista lo constituye
inicialmente, la sobre explotacion de los ecosistemas naturales ante la interrupcién de
los tiempos y los ciclos naturales de restauracion y regeneracion de la biota y la
biomasa, debido al tiempo artificial de las necesidades comerciales y ambiciones
humanas de la productividad y la acumulacion.

La naturaleza humana también es explotada al reducir a las condiciones minimas
de subsistencia, al devolver a la persona o grupo de ellas usadas como fuerza social lo
energéticamente necesario para Su reposo y continuacion de labores, viviendas y

atencion de salud necesarios para no interrumpir el proceso productivo y en el mejor de
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los casos sistemas educativos basicos para el mejor desempefio de las generaciones
futuras.

El productivismo es otra de las ldgicas que el capitalismo sostiene como via
expedita para el desarrollo y el crecimiento econémico, aunque esta logica se inscriba
en paises de revoluciones y tradiciones socialistas como la URSS y hoy en dia la China,
evidenciado por su nuevo modelo de produccion y el “milagro” de la regién asiatica
(O"connor, 2001).

Como segunda economia mundial y la primera mas contaminante?, pareciera que
esta potencia asiatica no considera la degradacion ambiental de sus ecosistemas y
promueve inversiones y acciones con empresas mineras y petroleras en Latinoamérica,
de cara a garantizar sus niveles de materias primas, productividad y competencia en los
otros mercados internacionales.

Los paises industrializados han generado la riqueza de sus naciones bajo el
argumento del progreso y el adelanto tecnoldgico y en cuyo proceso, segin Harvey
“se recupera el andlisis de acumulacion originaria de Marx, la acumulacion por
desposesion propias del colonialismo, pero suprimiendo las formas alternativas de
produccion y consumo (Harvey, 2044:117). Ese aspecto, diferenciado, contiene otra
cara del desarrollo de ciertos paises del centro, la del retraso emergente y neocolonial
periférico.

La cultura de consumo impuesta en Venezuela a partir del “boom petrolero” desde
1912 y en la época “democratica” después de las dictaduras militares a la mitad del
siglo XX, tras la ilegalizacion de los partidos de izquierda, la represion y las alianzas
para el progreso firmados por los gobernantes de turno con el imperio del Norte después
de la posguerra, cuyos campos petroleros y tecnologia de base extractiva, entre

empresas trasnacionales y un Estado capitalista-patrén.

* Segtin un informe entregado por la_Agencia Internacional de Energia (AIE), China superd a Estados
Unidos en la lucha por ser la nacion que mas aporta al fendmenos del cambio climatico y se transformé
en el pais que genera méas emisiones de CO2 en el mundo: En la Gltima década sus emisiones aumentaron
en un 170%, llegando a generar el pasado 2010 més de 7.700 millones de toneladas. Pero Estados Unidos
sigue ahi, siguiendo de cerca a China, ya que si bien éste Ultimo lo paso, la potencia norteamericana se
encuentra en el segundo lugar de este ranking. Debido a la gran recesién que ha afectado a USA, sus
emisiones disminuyeron un 7%, generando 5.425 millones de toneladas (lo que representa 17,9 toneladas
por persona).
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Este nuevo rol de los paises de occidente, partian de las premisas y roles en la
nueva division internacional del trabajo y el comercio mundial, configuraron una vitrina
del modelo social demdcrata keynesiano de la post-guerra (O”connor, 2001).

Actualmente el neo-extractivismo y el desarrollismo abocado a las infraestructuras
para mega-proyectos como los describe la agenda de la IIRSA®, en Suramérica, son
muestras de la vigencia de estos paradigmas en la region. Las entradas criticas parten
desde los procesos de gentrificacion y exclusion, asi como los planes de desarrollo
promovidos por organismos multilaterales y las bancas nacionales.

En la realidad latinoamericana del siglo XXI, nos encontramos ante fendmenos
socioambientales de marcado impacto sobre la salud y calidad de vida en las
poblaciones rurales y de las ciudades sobre todo “ante la ola de urbanizacién que sufre
la region y la dependencia a la movilidad motorizada” (ONU-Habitat, 2013:44).

Otros conflictos socioambientales, especialmente por actividades extractivas, se
encuentran ampliamente descritos por los grupos de trabajo de CLACSO y compilados
en el trabajo de Alimonda y otros (2011).

Las ciudades analizadas desde la ecologia politica urbana para Elena Gomez
(2006), deben entonces cuestionarse desde la pregunta ¢ Cuales han sido las condiciones
y las circunstancias politicas, econdémicas, sociales y culturales que han dado lugar al
cambio socioambiental presente?, y son estas las cuestiones que despiertan ain mas
nuestro interés, al intentar vincularlas con las circunstancias y procesos construidos por
la modernidad/colonialidad de la naturaleza, la configuracion del Estado-Nacion en
Venezuela y las logicas actuales en la apropiacién, explotaciéon de los hidrocarburos,
tanto en los espacios socioambientales urbanos.

Los resultados arrojados por varios estudios que comprueban que este tipo de
movilidad es la responsable de las mayores fuentes de contaminacién y degradacién de
la calidad del aire en las ciudades latinoamericanas, como las sefialadas en la Ciudad de
México (Secretaria de Ambiente, 2010); San José de Costa Rica (Municipalidad de San
José, 2011); Bogotd (IDEAM, 2011); Distrito Metropolitano de Quito (SA-DMQ,
2014); o Santiago de Chile (MMA, 2010).

Por su parte, las evaluaciones de impactos ambientales de las actividades humanas

pueden gozar de interpretaciones del orden filoséfico y politico, en el sentido amplio y

® Para més detalle, se puede visitar la pagina web oficial de IIRSA.
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de condicion historica-civilizatoria, como aporte inicial para nuevos paradigmas y
relecturas de nuestras realidades latinoamercianas.

Las deudas ecoldgicas entre el Norte y el Sur no desaparecen, mientras que las

consecuencias y efectos globales de los “procesos productivos” son cada dia mas
evidentes, como la degradacion de la capa de ozono, el aumento de la temperatura de
los mares, las sequias e inundaciones, el efecto invernaderos por la quema de los
combustibles fosiles, la extincion de especies, la contaminacion por polen transgénico,
el incremento del cancer en humanos y las pandemias en zonas de tradicion agricola y
pecuaria, entre muchos otros fendmenos socio-ambientales.
1.5 -La atmosfera del cambio climatico, alerta global y escenarios socioambientales
La apropiacién humana de los recursos naturales contiene, como hemos visto, una
separacién y una carga discursiva civilizatoria muy profunda, legitimada actualmente
bajo las figuras de “progreso”, “desarrollo” y “crecimiento econdomico” y demas
nombres propios de la economia neoclasica.

La revolucion industrial del siglo X1X consolidé el modelo de manufactura en
linea, obviando en muchos casos, el origen de las materias primas que empleaba, los
nacleos extractivos que generaba, la acumulacidon por desposesion, y para el caso
latinoamericano, “los distintos regimenes de naturaleza, con el predominio hegemodnico
y colonizador de aquellos orientados a asegurar la gobernabilidad y la produccion de los
valores de cambio” (Alimonda, 2011:53).

Las criticas sobre la enajenacion de la vida al trabajo y el salario, la apropiacién
de la plusvalia proletaria en manos privadas, los medios de produccion y las riquezas,
producto del trabajo de las masas, fueron las prioridades en la reflexion y
transformacion social de los siglos venideros.

En esta dimension de andlisis surgio el movimiento marxista e internacionalista,
que invitaba a romper la propiedad privada de los medios de produccion, el Estado
liberal burgués y las relaciones internacionales por la division del trabajo mundial; tarea
gue aun no se ha cumplido y que sigue lastrando los pasivos sociales y ambientales que
se consideraron en sus inicios.

Xavier Doménech (1993) reconoce que se han logrado identificar ademéas una
gama superior a 50 sustancias distintas, donde la mitad de ellas provienen del

transporte. Los escenarios socioambientales que se recrean en las atmdsferas de las
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poblaciones con alto consumo de energias fosiles y combustibles liquidos, se
caracterizan por la calidad del aire, los agentes contaminantes y particulas suspendidas
(ver tabla 1)

Tabla 1. Contaminantes aéreos y efectos sobre la salud humana

Efectos
Causa bronco-constriccion, bronquitis y traqueitis. Agrava
enfermedades respiratorias y cardiovasculares existentes.
Irrita las vias respiratorias. Causa bronquitis y pulmonia.

Contaminante
Dioxido de
Azufre (SO,)

Origen

Combustion de
hidrocarburos

Dioxido nitroso Proceso de S : . ) .
- Reduce significativamente la resistencia respiratoria a las
(NOy) combustion ; .
infecciones.
Mondxido > - " " z
Di6xido dg Combustion de | Inhabilita el transporte de oxigeno hacia las células. Provoca
Carbono (CO) biomasa e mareos, dolor de cabeza, nduseas, estados de inconsciencia
y hidrocarburos e inclusive la muerte.
(COy)
Produce efectos nocivos sobre la médula 6sea. Se asocia con
Emisién de el desarrollo de leucemia mieloide. Dafia el sistema
Benceno vehiculos y inmunolégico. En las mujeres, puede provocar
disolventes irregularidades en la matriz. En mujeres embarazadas, el
benceno puede pasar a la sangre de la madre al feto.
Irrita el sistema respiratorio. Reduce la funcién pulmonar.
., - Agrava el asma. Inflama y dafia las células que recubren los
. Reaccion quimica Y
Ozono (03y): terrestre pulmones. Agrava las enfermedades pulmonares cronicas.
Causa dafio pulmonar permanente. Se asocia directamente a
incrementos en la mortalidad.
Proceso de Causa retraso en el aprendizaje y alteraciones de la
Plomo (Pb) > P 1€y
combustion conducta.
Proceso de Agravan el asma. Favorecen las enfermedades respiratorias

. ) y cardiovasculares. En mujeres embarazadas, pueden
Material combustion, . U ~
articulado quema y roce ocasionar dlsmlr_1UC|0n en el tamafio del feto y, una vez

P (MPy) actividades dé nacido, reduccion de la funcion pulmonar. Se asocia
= iy directamente a incrementos de la mortalidad en todos los
construccion. Ny
grupos de poblacion.
Proceso de o . . .

. o Ingresan a la region méas profunda del sistema respiratorio.
Material combustion, L ,
articulado quema y roce Agravan el asma. Reducen la funcién pulmonar. Estan

P - ’ asociadas con el desarrollo de la diabetes. Existe una
(MP25) actividades de

> relacion con la mortalidad en todos los grupos de poblacion.
construccion.

Fuente: Elaboracion propia (en base a los datos de la SMAGDF).

Los procesos que se generan tras las emisiones pueden describirse inicialmente como
primarios y secundarios (anexo 01), en la dinamica que se describe en el apartado sobre

contaminacion urbana. Ademas de ello

la troposfera es el escenario de multiples reacciones quimicas
producto de las actividades humanas en un 80%, entre ellas,
cuentan las generadas por la combustion de los motores en
contacto con el aire, las capas de gases superiores y la luz solar
(Domenéch, 1993:49).
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Entre los Gases de Efecto Invernadero (GEI), el CO;es uno de los que mas influye en la

atmosfera, conteniendo un potencial de calentamiento referente, en su capacidad de

absorcion de la radiacion infrarroja proveniente del Sol, que surge como unidad de

medida base para los demés GEI (ver tabla 2)

Tabla 2. Principales gases de efecto invernadero

., ., . . Potencial de
Concentracion | Concentracion en | Persistenciaen la .
Nombre del Gas : : " , ~ calentamiento
pre-industrial 1998 (ppmv*) atmésfera (afios) PCG’
Dioxido :
de carbono (COy) 280 365 Variable 1
Metano (CH4) 0,7 1,75 12 21
Oxido nitroso (N20) 0,27 0,31 114 310
HFC 152 a
(CH3CHF2) 0 0,0000005 14 120
HFC 134 a
(CF3CH2F) 0 0,0000075 13,8 1.300
Tetrafluormetano
(CF4) 0,0004 0,00008 >50.000 5.700
Hexafluoretano
(C2F6) 0 0,000003 10.000 11.900
Hexafluoruro de
carbonos - HFC 23 0 0,000014 250 12.000
(CHF3)
AleEiiderure e 0 0,0000042 3.200 22.000

azufre (SF6)
Fuente: Red Ambiental de Asturias.

La alarma ambiental que puede generar un aire contaminado, aparte de los niveles de

otros indicadores, como lo son el diéxido de azufre (SO,;) y la concentracion de

particulas en suspension, esta en el indice de peligrosidad de una atmdsfera urbana, la

cual se acostumbra a medir en funcion de los niveles de ozono (Og3) terrestre que

presenta, y segun su capacidad de incidencia en la salud humana (Doménech, 1993:).

Martinez Alier reconoce el abandono en la historia ambiental materialista de los anélisis

en la expansion y reproduccion del capitalismo:

Es la perspectiva del metabolismo de la sociedad, que Marx menciond
en El Capital (acudiendo a los estudios de Levi sobre el guano de Per(
y los nutrientes agricolas) pero que ni él ni el resto de los marxistas
desarrollaron, de manera que no existe una historia ambiental-
econdmica-social marxista (Martinez Alier, 2008:12).

" Valores para partes por millén de volumen (PPMV) en base a un horizonte temporal de 100 afios.
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Los procesos productivos de la revolucion industrial contenian por una parte la quema
de combustibles fosiles en las fabricas y medios de transporte, y por el otro, el éxodo
rural hacia las ciudades, consolidando la expansion urbana y la transformacion de los
bosques y paisajes naturales en urbes, con las implicaciones de materias primas y
manufacturadas del comercio mundial para sus procesos metabdlicos sociales.

Para entender ciertos fendmenos atmosféricos, es vital conocer la dindmica de
algunos de los casos que influyen considerablemente en la salud humana y contribuyen

al calentamiento terrestre conocido como “efecto invernadero”

La presencia cada vez de particulas s6lidas en suspension, cataliza la
nuclearizacion y favorece la formacion de nieblas, sobre todo si la
humedad ambiental es elevada. Ello da lugar al establecimiento del
denominado smog (...) Ademas de esto, la presencia de otros
contaminantes, como por ejemplo 6xidos de azufre y de nitrdgeno, asi
como de compuestos organicos, generados todos ellos durante la
combustion de los carburantes fosiles en motores de explosion,
calefacciones e industrias, favorece el desarrollo de reacciones
guimicas entre ellos, las cuales generan a su vez, otros contaminantes
secundarios (Doménech, 1993:137).

Para ahondar en este punto, Xavier Doménech (2000) dedica una de sus obras a estudiar
de manera amplia la atmoésfera y los origenes de su contaminacion, que las distintas
actividades humanas generan.

Las emisiones de GEI contienen una variedad, tanto en sus fuentes como en sus
efectos, sobre la dindmica de la atmosfera, los ecosistemas y demas componentes
terrestres.

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS) expresa que “la contaminacion
atmosférica por particulas reduce en una media de 8,6 meses la esperanza de vida de
todas las personas de la Unién Europea” (WHO-Europe, 2005).

La magnitud con la que se desarrollaron las actividades humanas dentro de los
procesos industriales del hemisferio norte desde el siglo XIX, vinieron a generar los
primeros aportes significativos de diéxido de carbono a la atmosfera y su influencia en
el cambio del patron climatico del planeta; como lo demuestran las gréaficas
representativas de los niveles de CO,, reportadas por el Panel Intergubernamental sobre

Cambio Climatico (IPCC), 6rgano adscrito a la Organizacion Meteorol6gica Mundial
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(OMM) en su informe técnico sobre cambio climatico y biodiversidad del afio 2002
(IPCC, 2002).

Con ello se marco el primer antecedente civilizatorio significativo, al iniciar un
antes y un después de los niveles de contaminantes aéreos lanzados a la atmosfera
terrestre por las actividades humanas o “antropogénicas”.

Los distintos gases que emiten los parques automotores de las ciudades, forman
parte de muchos de los contaminantes precursores de agentes degradantes de la capa de
ozono troposférico, sustancias acidificantes de la lluvia y particulas de plomo terrestre,
entre muchos otros de alta toxicidad, y “cuya cotidianidad de la vida en las urbes afecta
negativamente la calidad del aire, la calidad de vida y la salud, especialmente en
personas mayores y nifios” (Vasconcellos, 2012:24).

Para la Direccion General de Industria, Energia y Minas de la Comunidad de
Madrid (DGIEMCM) el transporte urbano motorizado, ademas de ser uno de los
refuerzos al fendmeno de la “isla urbana de calor”, es el origen de otras formas locales
de exclusién social y ocupacion espacial asi como de las implicaciones a la salud y
degradacion de los entornos naturales (DGIEMCM, 2010).

Es por ello que se llama la atencion para enunciar que uno de los ambitos de la
colonizacion de la atmosfera se ejerce en las ciudades, sin bien por sus emisiones y la
cotidianidad humana, sin dejar de considerar los demas agentes humanos de influencia y
responsabilidad como las industrias contaminantes con grandes emisiones de GEl, las
deforestaciones y cambio del uso del suelo, las actividades agricolas y pecuarias, junto a
las actividades mineras a cielo abierto y la polucién inter-continental permanente®.

El registro historico sobre los niveles seguros, de precaucion y peligrosidad de
contaminantes en el aire, son expuestos de manera muy practica y pedagdgica en el
informe del afio 2010 de la Secretaria de Medio Ambiente del Gobierno del Distrito
Federal sobre calidad del aire de la ciudad de México, describiendo los distintos gases y
compuestos organicos e inorganicos en relacién a su influencia sobre la salud humana
(SMAGDF, 2010).

® Para conocer este y otros fenémenos se puede visitar la pagina web oficial de la NASA sobre cambio
climatico.
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1.5.1 - Escenario global
En los informes del IPCC siguientes al reporte del afio 2002, se evidencia que la
tendencia mundial es el incremento de las temperaturas terrestres y los océanos, donde

los margenes estimados se manifiestan por series de tiempo registradas sugieren:

De los doce Ultimos afios (1995-2006), once figuran entre los doce mas calidos en
los registros instrumentales de la temperatura de la superficie mundial (desde
1850). La tendencia lineal a 100 afios (1906-2005), cifrada en 0,74°C [entre 0,56°C
y 0,92°C] es superior a la tendencia correspondiente de 0,6°C [entre 0,4°C y 0,8°C]
(1901-2000) indicada en el Tercer Informe de Evaluacién (IPCC, 2007:02).

Las emisiones mundiales anuales aumentaron cerca del 80%, entre los afios de 1970 al
2004, de didxido de carbono (CO;) que es el “GEI antropdégeno mas importante” (IPCC,
2007:05):

Las concentraciones atmosféricas mundiales de CO,, Metano (CH,) y éxido nitroso
(N20) han aumentado notablemente por efecto de las actividades humanas desde
1750, y son actualmente muy superiores a los valores preindustriales, determinados
a partir de ndcleos de hielo que abarcan muchos milenios. Las concentraciones
atmosféricas de CO, (379 ppm) y CH,4 (1774 ppmm) en 2005 exceden con mucho el
intervalo natural de valores de los Gltimos 650.000 afios (IPCC, 2007:06).

Entre las recomendaciones del IPCC para ese quinquenio, estd la de “estabilizar los
niveles de CO, en 450 ppm para lograr asi un 50% de posibilidades de no aumentar la
temperatura global en 2°C en comparacion a los niveles pre-industriales” (PNUD,
2007:68).

Este panel internacional concluye, en su informe sintesis, que todas las
emisiones mundiales de GEI por influencia y efecto de actividades humanas han
aumentado reconociéndose que “desde la era preindustrial, en un 70% entre 1970 y

2004.
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Emisiones mundiales de GEI antrop6genos
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Fuente: IPCC (incremento de las emisiones mundiales de GEI de origen antropogénico).

En las evaluaciones siguientes para el 2013, los aumentos de la concentracion mundial
de CO,, concluyen se originan principalmente por la explotacion y quema de
combustibles fosiles, y en menor incidencia con relacion a los cambios del uso y

modificacion de la tierra.

El calentamiento en el sistema climatico es inequivoco y, desde la
década de 1950, muchos de los cambios observados no han tenido
precedentes en los ultimos decenios a milenios. La atmoésfera y el
océano se han calentado, los volimenes de nieve y hielo han
disminuido, el nivel del mar se ha elevado y las concentraciones de
gases de efecto invernadero han aumentado (IPCC, 2013:02).

Una imagen global de los niveles de didxido de carbono en la atmdsfera terrestre, es la
que ofrece el servicio de monitoreo y mapas globales de la Administracion Nacional de
la Aerondutica y el Espacio de los Estados Unidos (NASA en inglés) y que explica el

escenario global en este tipo de imagenes:

El di6xido de carbono no es ni el mas potente, ni el gas de efecto invernadero mas
abundante, pero es el més responsable de la alteracion de las temperaturas globales.
Esta estrecha relacion entre el clima 'y el carbono es una razén de peso para realizar
un seguimiento de las concentraciones de dioxido de carbono en la atmosfera. El
primer instrumento basado en el espacio para medir independientemente dioxido de
carbono atmosférico en dias y las noches, y en ambas condiciones despejado y
nublado durante todo el globo, es la Sonda Infrarroja Atmosférica (AIRS) en el
satélite Aqua de la NASA (NASA, 2014)
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Este mapa refleja los niveles criticos de partes por millon del CO, de cara a un punto de

retorno, en su equilibrio global de las temperaturas asi como en las interacciones entre

los sistemas de agua-aire y las tolerancias de ciertas especies, como las algas,

manifestadas por Lovelock (2008) y otras implicaciones a este GEI.

Las concentraciones atmosféricas de los gases de efecto invernadero, a
saber, el diéxido de carbono (CO2), el metano (CH4) y el 6xido
nitroso (N20), han aumentado desde 1750 debido a la actividad
humana. En 2011, las concentraciones de estos gases de efecto
invernadero eran de 391 ppmill, 1 803 ppmm y 324 ppmm,
respectivamente, valores que excedian los niveles preindustriales en
aproximadamente el 40%, el 150% y el 20%, respectivamente. (IPCC,
2013:09)

En efecto, la crisis climéatica que reporta el 5to. Informe del IPCC (2013) da pie para

entender que la atmosfera es uno de los sumideros en la era industrial, justificados por

las ciencias econdémicas y el progreso del positivismo logico frente a los procesos

ecoldgicos de la naturaleza, los patrones de consumo y degradacion de bosques.

(a)

CO: (DDI‘I‘I)

(b)

pCO; (patm)

CO, atmosferico
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Fuente: IPCC (relacion entre niveles de CO, y el pH de los océanos).
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~Mauna Loa

Carbon Dioxide (Parts Per Million)

391 402

Fuente: NASA - Satélite Aqua (niveles de dioxido de carbono en la atmésfera terrestre para Mayo del 2013).
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Muchos organismos internacionales (ONU, FMI, BM, entre otros) se han sumado a la
tarea de incorporar a sus agendas de trabajo el tema del cambio climéatico global,
asesorando y promoviendo investigaciones a distintos niveles para comprender, mitigar
y adaptarse a este fenébmeno y emergencia mundial.

Si quisiéramos conocer las emisiones que cada pais emite, por consumo de
combustibles fdsiles en general, la base de datos del Banco Mundial (BM) ofrece
comparar la capacidad de emisiones de CO; en KT por paises (ver tabla 3), tasando la
cantidad el dioxido de carbono emitido durante el consumo de combustibles solidos,
liquidos, gaseosos y de la quema de gas.

Para ello consideramos un ejemplo, entre tres paises del continente, como marco
de referencia demografica, donde se pueda evidenciar los margenes de emisiones y su

poblacién censada oficial,

Tabla 3. Evolucién y comparacion de emisiones de CO, en KT, entre paises del
continente, para el periodo del 2007 al 2010 segun el Banco Mundial

Poblacion Relacion per
Pais’ 2007 2008 2009 2010 total (2010) Cépita
Ton.CO2/Hab™
Ecuador 30.758,7 29.669,6 30.472,7 32.636,3 15.012.228 217
Venezuela 175.784,9 186.811,6 185.341,1 201.747,3 28.524.411 7.07
EEUU | 58286965 5.656.838,8  5311.840,1 | 5.433.0565 | 308745538 17.60

Fuente: Banco Mundial.

El interés de un organismo financiero internacional como el Banco Mundial, en tasar y
revelar las emisiones de CO, que generan todos los paises del mundo, vale preguntarse
si esta iniciativa surge como una preocupacion ambiental por los riesgos econémicos y
sociales que implica o sirve para operar una l6gica de mercado a través de estas
estadisticas.

Para contestar estas interrogantes, en la misma pagina oficial del Banco Mundial

se evidencia su interés por el cambio climatico:

% Los datos demogréficos obtenidos, fueron consultados en las la paginas de internet de cada uno de los
institutos estadisticos por pais.
10 calculos del autor.
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El interés del Grupo del Banco Mundial por el cambio climético se ha
traducido en un importante volumen de financiamiento con el que
respalda el desarrollo con bajo nivel de emisiones de carbono y con
capacidad de adaptacion (...). En el ejercicio de 2013, el Grupo del
Banco Mundial proporcion6 un total de US$6.500 millones en
financiamiento para proyectos con cobeneficios de mitigacion del
cambio climatico, y US$ 2.900 millones para iniciativas con
beneficios en el &ambito de la adaptacion (Banco Mundial, 2014).

Se podria decir entonces que el Banco Mundial ha resuelto un nuevo portafolio de
inversiones y financiamiento para los riesgos y proyectos que implican las medidas de
mitigacion y adaptacion al cambio climéatico. Otra de las vertientes del interés
economicista es el enfoque de mercado bursatil, que gira en torno a las negociaciones de
los llamados “Bonos de Carbono”, definidos por el Sistema Nacional de Informacion

Ambiental™ (SNIA) de Chile como:

(...) las Reducciones Certificadas de Emisiones de Gases Efecto
Invernadero o CER’s, por sus siglas en inglés (Certified Emission
Reductions). EI CER es la unidad que corresponde a una tonelada
métrica de didxido de carbono equivalente. Los CER’s se generan en
la etapa de ejecucion del proyecto; y se extienden una vez acreditada
dicha reduccion. Son créditos que se transan en el Mercado del
Carbono. Para cumplir con sus metas de reduccién de emisiones, los
paises desarrollados pueden financiar proyectos de captura o
abatimiento de estos gases en otras naciones -principalmente en vias
de desarrollo-, acreditando tales disminuciones como si hubiesen sido
hechas en territorio propio, abaratando significativamente los costos
de cumplimiento (SNIA, s/f).

Al respecto, el especialista en Cambio Climatico Joerg Elbers comenta:

El enfoque de la discusion sobre el cambio climéatico estd basado en
los esquemas de los mercados de carbono, un enfoque mercantilista
fundamentalmente equivocado. James Hansen, uno de los mas
destacados expertos en cambio climatico en el mundo, lo compara con
la lucha contra la esclavitud o el nazismo: No se puede negociar la
reduccion de la esclavitud en un 40 o 50% (Elbers, 2011).

Este prolifico académico y activista contra el avance del cambio climético, define como
una demencia normal el criterio de “business as usual”; considerando ademas que
“Aparte de todas las amenazas de la muerte lenta —que en si ya deberian preocuparnos
mucho-—, existe otro peligro de una magnitud inmensa, las sorpresas: cambios abruptos e

imprevisibles que amenazan los fundamentales procesos planetarios” (Elbers, 2001:27).

1 para ampliar el criterio se puede visitar la pagina web del SNIA.
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En el escenario para Suramérica, Venezuela se ubica en el primer pais de la region
con 0.58% para el 2006 si se consideran las emisiones por habitante (ver tabla 4), con el
lugar 55 a nivel mundial (Honty, 2011).

Este lugar obedece a las emisiones totales de CO, en base a los célculos de este
autor referenciados por el World Resources Institute del 2010:

Tabla 4. Emisiones totales de CO, para el afio 2006 en Suramérica

Posicion Posicién mundial
Pais Mt mundial Porcentaje Ton. considerando
CO.eq considerando mundial CO,P/P L
L emisiones P/P
emisiones totales

Venezuela 161.3 30 0.58% 6.0 55
Argentina 154.4 31 0.54% 3.9 75
Chile 62.0 51 0.22% 3.8 78
Ecuador 28.3 74 0.10% 2.1 99
Uruguay 6.7 106 0.02% 2.0 102
Brasil 355.5 17 1.25% 1.9 106
Colombia 65.0 50 0.23% 1.5 113
Bolivia 13.8 88 0.05% 1.5 115
Pera 30.9 72 0.11% 1.1 125
Paraguay 3.9 125 0.01% 0.6 140
Suramérica 885.6 3.11% 2.4
Total mundial | 28.494,2 100% 4.4

Fuente: Gerardo Honty.

Las conclusiones del Instituto Latinoamericano para el Desarrollo (ILACDS), al
concluir los monitoreos en 2011, respaldan esta tendencia cuantitativa en el aumento de
las emisiones en la region, sobre todo en el sector transporte e industrias extractivas, al
determinar que “en los paises de la region, las emisiones totales de CO, en términos
absolutos, la relacion con el PIB y con la poblacion de México, Brasil, Argentina y
Venezuela presentan las emisiones totales mas elevadas.” (ILACDS, 2011:26).

La vulnerabilidad que enfrenta el subcontinente a fendmenos como “El Nino” o
“La Nina”; las incontables inundaciones y la fragilidad de los sistemas agricolas
campesinos y familiares, los deslizamientos y dafio a localidades periurbanas por lluvias

e infraestructura inadecuada, son ejemplos de los pasivos socio-ambientales que padece
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la region, como cara oculta de las inversiones y cifras macro-econémicas de crecimiento
por rentas del sector primario-extractivo.

Desde el metabolismo social que implica la incorporacion y transformacién de
materias primas en las economias hasta los analisis de la ecologia politica, resultan
complejos en un pais como Venezuela.

Segun el reciente informe publicado por la Organizacién Internacional del Trabajo
(OIT), en el afio 2012, en los paises en desarrollo, uno de los mayores desafios para una
transicion energética segura, a los efectos de mitigar los GEI de sus bases econdémicas,

en particular en el campo de la energia y los fertilizantes, se expone:

El sector de la energia aporta una cantidad relativamente pequefia de
empleos, pero su efecto en la economia es muy fuerte en términos de
generacion de empleo e ingresos, asi como de emision de gases de
efecto invernadero (GEI) y de contaminacion. Un rapido cambio por
un modelo energético de bajas emisiones de carbono basado en
fuentes renovables, ademas de ser més eficiente en términos de
energia, es fundamental para evitar un cambio climéatico de
consecuencias inmanejables (OIT, 2012:81).

En los discursos, el progreso en la region vienen acompafiado por la viabilidad de las

condiciones para un “desarrollo sustentable” considerando solamente la estrategia de

integracién de los grandes bloques econémicos que convergen en VVenezuela,

(...) el MERCOSUR, ALBA, y los acuerdos politicos como
PETROCARIBE, PETROSUR, UNASUR y la Comunidad de Estados
Latinoamericanos y Caribefios (CELAC), donde la region se presenta
entre matices diferentes “en esta nueva orientacion de la politica el
tema ambiental asume un papel fundamental (...) mas como parte de
la retérica y del discurso que de las acciones y concreciones (De Lisio,
2013:06).

Venezuela teniendo una base econémica exportadora de petréleo, al ser miembro de la
OPEP y de fuerte dependencia a las importaciones, junto a las politicas de subsidio a los
combustibles, la posicionan en los primeros paises, a nivel mundial, con el costo mas y
los consumos mas altos de la region.

En este contexto global y regional queremos ubicar la investigacion y el caso de

estudio abordado.
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1.5.2 - Escenario nacional

Desde el afio 1981, Venezuela cuenta con una red que monitorea la calidad del aire en
ciudades del pais. EI monitoreo se hace en las principales ciudades sobre la
concentracion de Particulas Totales Suspendidas (PTS), Plomo en Particulas
Suspendidas (Pb en PTS) y Didxido de Nitrogeno (NO,).

De cara al debate y el reclamo internacional de distintas organizaciones y
movimientos ecologistas, Venezuela firmd la adhesién al Convenio Marco de las
Naciones Unidas sobre Cambio Climatico segun Gaceta Oficial de la Republica de
Venezuela No. 4.825, del 2 de diciembre de 1994.

Al acceder al servidor del extinto Ministerio de Ambiente (ahora vice-ministerio
para el Eco-Socialismo), en los servicios estadisticos encontramos el “Sistema de
Indicadores y Estadisticas Nacionales para la Gestion del Ambiente”, el cual arroja
datos sobre el indice de calidad del aire en base a particulas - IC Aire (P) y el de
emisiones de CO;, presentando los datos recogidos por esta red desde el afio 2004 hasta

2% ¢

el 2010 en tres rangos generales de calidad del aire: nivel “malo”, “regular” y “bueno”.

Indice de Calidad del Aire en base a Particulas - IC Aire (P)
segun Ciudad
Venezuela, 2004-2010
300

~ Caracas

-~ Barcelona / Pto. La Cruz
Maracay
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- San Cristobal

e laracaibo

200 1 - | Ciudad Guayana

Malo

Regular

/’\\d//\—/\'vé Bueno
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100 1

Fuente: Calculos propios en base a cifras suministradas por la
Direccion General de Calidad Ambiental, el ICLAM y la CVG

Fuente: Ministerio de Ambiente (indice de calidad del aire en ciudades 2004 al 2010).
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Los resultados indicaron que “las emisiones totales de CO, alcanzaron 31.131 GgT de
CO; (114.147 GgT de CO, -€q), lo que representd el 0,48% (1999) de las emisiones
globales del planeta” (PNUMA, 2010:112).

Esto indica que el pais es un emisor menor y sin responsabilidades directas en el
marco del protocolo de Kyoto.

En el informe GEO, resefia que en 1999 Venezuela completo6 el Primer Inventario
Nacional de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero, describiendo un balance

general de las emisiones para ese afio.

120 1
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100 189,9 %.1

80 9
61,4
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%

40 + 28,3

20 7.9 9,7

CO2 CH4 N20 NOXx

Combustion de Combustibles Fosiles B Procesos Industriales
Emisiones Fugitivas Fugasy Venteos

Agricultura Descomposicion de Desechos Solidos

Fuente: Informe GEO-Venezuela (balance de las emisiones de GEI por sectores para 1999).

Las evidencias del cambio climatico en Venezuela, se ven reflejadas en las graficas
presentadas por el informe sintesis de la Comision Economica para América Latina y el
Caribe (CEPAL) del afio 2010, en las variaciones de largo plazo de la temperatura por
paises entre 1961 al 2006, donde “Venezuela registra una variacion considerable
cercana a los +1.2° C en ese periodo” (CEPAL, 2010: 29).
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Venezuela (Repiblica Bolivariana de)
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Fuente: CEPAL (variaciones de largo plazo de la temperatura, 1960-2010).

Para el afio 2012, la industria petrolera nacional no revela en su informe Balance de
Gestion Social y Ambiental, las politicas y medidas claras para mitigar las emisiones de
GEl:

(...) la Direccion Ejecutiva de Ambiente trabaja en la consolidacion,
validaciéon y comparacion de los datos reportados en los Balances
Energéticos Nacionales de los afios 2008 y 2009, asi como en los
Informes de Gestion Anual de PDVSA correspondientes a los mismos
afios, con el fin de realizar las estimaciones en las emisiones de gases
de efecto invernadero generadas por el sector energético,
especificamente las generadas por la quema de combustibles fosiles en
los distintos sectores econémicos del pais. Los resultados preliminares
fueron presentados en esta instancia para analizar las tendencias en las
emisiones de los Gases de Efecto Invernadero con el objetivo de
establecer politicas de gestién ambiental, adaptadas a las condiciones
reales de nuestro pais (PDVSA, 2012:91).

Esta macro-estructura extractiva y de reservas de la estatal petrolera, nos acerca a una
idea de la magnitud y capacidad de produccién y consumo que mantiene el pais; siendo
reconocido por el mismo ente que en un siglo (1914) de explotacion petrolera del
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subsuelo venezolano se han extraido unos 67.076 millones de barriles diarios segun
cifras oficiales (PDVSA, 2013).

El metabolismo social de un pais, donde intervienen la extraccion y consumo de
derivados del petréleo que genera residuos, bien en el suelo, cuerpos de agua como en la
atmosfera, frente al paradigma del crecimiento econémico y la politica petrolera en

Venezuela, puede enmarcase en el analisis de Martinez Alier (2006) al considerar que:

A medida que la economia y la poblacion humana crecen, usamos mas
recursos naturales y producimos mas residuos. Hay impactos sobre
otras especies y sobre las generaciones humanas futuras pero también
sobre la generacion actual. Ahora bien, no todos los humanos son
igualmente afectados por el uso que la economia hace del ambiente
natural (Martinez Alier, 2006:02).

Venezuela frente al fenémeno del cambio climatico y sus implicaciones en los entornos
locales es reconocida bajo el estigma del “eje internacional del didoxido de carbono”,
(Martinez Alier, 2009b:198).

Los diferentes vehiculos motorizados obtienen la energia de estaciones de
servicios o gasolineras que le surten de derivados del petréleo como gasolinas o diesel,
cuya demanda por el transporte de las ciudades se calcula asumiendo que dentro de este
parque automotor es posible verificar las grandes diferencias entre los distintos modos

de transporte, como consumo caracteristico en las grandes ciudades de América Latina.

1.5.3 - Escenario y metabolismo social local de los combustibles liquidos

De acuerdo al Instituto Geografico de Venezuela Simén Bolivar (IGVSB), la superficie
del municipio Valera es de 240 Km?, la cual representa el 3.24 % del total del estado
Trujillo, cuya extension es de 7.400 Km?. Esta ciudad, erigida en el valle del Momboy,
entre los cauces del rio Motatan y la quebrada de Escuque, tiene altitudes que van desde
los 600 hasta 1800 msnm (INE, 2007).

La poblacién estimada de la ciudad es de 132.562 habitantes para el 2011 lo que
representa el 0.5% de la poblacion nacional (INE, 2011). Las temperaturas promedios
oscilan los 24°C, con régimen de lluvias que se distribuyen irregularmente tanto en el
tiempo como en el espacio; se observan minimos de 600 mm/afio en los paramos,

precipitaciones de unos 900 mm/afio en los Valles de Monay (Trujillo) y mas al sur en
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Urefia, hasta precipitaciones no estacionales mayores de 3800 mm/afio, por efecto
orografico, en la cuenca alta del rio Uribante, en el estado Tachira (Martelo, 2003:27).

Este régimen de lluvias ha tenido oscilaciones en el nivel de intensidad, pero
siempre marcado por la afectacion directa de familias y viviendas en situacion de
vulnerabilidad y riesgo ambiental, por ocupar tierras en las laderas de montafias o
rellenar antiguos cauces de rios que vuelven tras los periodos prolongados de lluvias en
las partes altas de las montafias. Tras una revision general “los distintos informes
oficiales de la regién, desde 1999 hasta el 2005, se han reportado eventos extremos y
[luvias intensas™ (Suarez, 2014:30).

El actual escenario socioambiental local presenta, entre sus metabolismos
sociales, el consumo de combustibles liquidos con los residuos propios de esta actividad
como los GEI, caracterizados anteriormente por su influencia en la atmdsfera. El
entender dicho metabolismo radica en la posibilidad de relacionar elementos claves de
una nueva colonialidad de la naturaleza, en este caso los referidos al ejercicio humano
de la apropiacion de la energia de los hidrocarburos a un nivel local.

El municipio Valera mantiene un Sistema de Control y Registro Tributario, bajo
la Direccion de Administracion Tributaria, donde reconoce un total de 6.037 vehiculos
particulares registrados para la contribucion trimestral del afio 2014, pero cuya
direccién estima que esta cifra representa el 35% del total de vehiculos que circulan
dentro del municipio, es decir que un estimado de 17 mil unidades residen en el
municipio, pues el restante se declara como contribuyente en otros municipios y no se
rige por la gaceta municipal ordinaria nimero 018 vigente a partir del 11 de Abril del
2011 (ver anexo 6).
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Fuente: Servidor de Google Earth (imagen satelital y coordenadas de Valera).
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CAPITULO 1
PETROLEO Y CAMBIO CLIMATICO.
MODOS EN QUE OPERA LA COLONIALIDAD DE LA NATURALEZA

La explotacion petrolera en Venezuela cumplio un siglo desde que se hizo evidente su
potencial hidrocarburifero con la explosion del pozo Zumaque | y 11, a partir del afio
1914, reconociéndose oficialmente hasta la fecha que la extraccion del subsuelo
venezolano hasta la fecha actual ronda los 67.076 mil millones de barriles (PDVSA,
2013), generando grandes regalias, pero también, una creciente dependencia a las rentas
extractivistas y el incremento de los pasivos socio-ambientales propios de dicha
actividad.

Las reservas probadas actuales dibujan un siglo mas de extraccion, refinacion,
comercializacion y consumo a nivel mundial y regional de este recurso no renovable. Si
un pais merece superar el “sub-desarrollo” entonces debe explotar sus ventajas
comparativas que para el caso venezolano se traducen en extraer el petroleo hasta los
confines técnicos que el parque industrial permitiera.

No obstante, surge otro problema que es el fendmeno de la gasolina barata, como
un recurso de todos, para todos y mas barato que todo por ser Venezuela un pais
petrolero y con enormes reservas.

Para entender este fendmeno, se deben revisar algunos de los antecedentes
contemporaneos que han disenado esta idea de “gasolina barata y derecho a quemarla”
entre la poblacion venezolana.

El debate sobre el uso racional y la regulacién del consumo de los productos
derivados de los hidrocarburos parece un tema tabl en la sociedad venezolana. Desde
distintos espacios y actores se ha promovido un ajuste de precios acorde con los costos
reales de los combustibles liquidos para el mercado interno, lo que supondria una
medida precautoria ante el uso irracional que se tiene actualmente, pero que en el
escenario politico-partidista ha rebrotado las méas fuertes y feroces criticas para
garantizar lo que he llamado el “populismo gasolinero”.

Esta practica politica consiste en mantener los precios infimos de los
combustibles internos, para evitar —el mito- de una cadena inflacionaria en la economia,

a pesar del atraso y desgaste de la flota automotriz nacional y sus secuelas ambientales .
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Uno de los episodios mas significativos en la historia contempordnea de
Venezuela, en torno a ajustes macro-economicos fue el “Caracazo”, entendido como la
reaccion social en marzo de 1989 a las medidas neoliberales asumidas por el gobierno
del social-demdcrata Carlos Andrés Pérez (1988-1992) por recomendaciones del Fondo
Monetario Internacional (FMI).

El paquete de ajustes que ejecuto el gobierno nacional que implicé tomar medidas
de ajuste de precios sobre el 100% de los derivados del petréleo por 3 afios,
liberalizacion del tipo de cambio, tasas de interes, venta de activos publicos, entre otras
medidas de amplia influencia en los distintos sectores de la economia nacional
(Martinez, 2008).

Con un saldo oficial de mas de 300 muertos en un fin de semana por la represion
de los cuerpos de seguridad ante los tumultos urbanos en las principales ciudades, y
otras miles de victimas segun distintas organizaciones de derechos humanos.

El legado del Caracazo se reconoce atn como la vision de caos que puede generar
un gobierno, si toma medidas en torno a ambitos especificos como la energia y los
alimentos; dentro de la cultura inflacionaria y en las relaciones de desabastecimiento
comerciales desde los distintos sectores.

El Gltimo aumento de precios sobre los combustibles ocurri6 en el afio 1996, bajo
el gobierno social-cristiano y el llamado partido “Convergencia” en la presidencia del
Dr. Rafael Caldera quien junto a su tren ministerial, disefi6 un marco de ajustes macro-
econdmicos conocidos como la “Agenda Venezuela”, que implicd, entre otras cosas,
subir el precio de la gasolina en un 500% de su valor y deméas derivados de los

hidrocarburos en el mercado interno, entre otras medidas como:

(...) b) liberacion de las tarifas de los servicios publicos; ¢) liberacion
plena del sistema de control de cambios, con la consiguiente
devaluacion del bolivar; d) incremento de las tasas de interés; e)
aumento del porcentaje a pagar por el impuesto a las ventas; f) plan de
privatizacion de empresas publicas; g) liberacion de todos los
controles de precios, quedando s6lo controlados los precios de cinco
articulos esenciales de la dieta del venezolano; i) creacion de un fondo
para la proteccion del sistema bancario; j) inicio de la discusion para
la reforma del sistema de prestaciones sociales; k) programas sociales
focalizados para proteger a los sectores mas vulnerables de la
poblacion (Quintero, 1998 citado por Lopez y Lander, 2001:235).
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Estos dos momentos contemporaneos y recientes de la vida econdémica y social de
Venezuela, exponen antecedentes para entender que la sociedad venezolana relaciona
todo aumento de la gasolina a la alteracion del presupuesto familiar y al coste general
de la vida, pues ha venido acompafiado de toda una serie de politicas de ajuste macro-
econdmico de carécter neoliberal y bajo presién de organismos multilaterales y
financieros como el FMI y el BM; lo que nos ubica en una posicién objetiva, pero que
no deja de crear interrogantes en la forma subconsciente en que se apropia y se

derrochan los combustibles por parte de la poblacién.

2.1 - El petroéleo y su horizonte de extraccion-consumo desde Venezuela

Venezuela, al ser miembro de la OPEP y ubicarse como quinto exportador mundial de
crudo, representa ademas las mayores reservas probadas de petroleo en el hemisferio
occidental, posicionandose para el 2012 en 297.735 mil millones de barriles (MMbls),
con una produccién anual para ese afio de 1.063 MMbls y destinando subproductos

refinados para consumo interno:

Las ventas de productos refinados en mercado nacional, alcanzaron un
volumen de 604,00 MBD en el afio 2012, lo que representa un
aumento de 39,68 MBD (7,03%) en comparacién las ventas del afio
2011, las cuales se ubicaron en 564,32 MBD. EI consumo promedio
de gasolinas aumentd en 4,00 MBD (1,37%) durante el afio 2012, en
comparacion con el afio 2011, al igual que las ventas de Gasoéleos y
Destilados (Diésel Eléctrico) que aumentaron en 4255 MBD
(23,45%) con respecto al afio pasado. (PDVSA, 2013:321).

El modelo de desarrollo que apunta al incremento de los niveles de extraccion y
exportacion, expande las nuevas fronteras petroleras ahora al sur del pais, en la faja
petrolifera del Orinoco, con lo cual el Estado venezolano espera conseguir extraer y
exportar 6 millones barriles de petréleo, entre sus metas nacionales macro-econémicas

para el periodo 2013- 2019 (Republica Bolivariana de Venezuela, 2013).
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FAJA PETROLIFERA DEL ORINOCO
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Fuente: Pagina web oficial de PDVSA (esquema de explotacion y empresas en los bloques de la Faja Petrolifera del Orinoco).
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El consumo interno puede considerarse, dentro de los metabolismos sociales de los que
habla Martinez Alier (2008), como generador de conflictos ecoldgicos

inconmensurables a distintas escalas:

En la economia humana aumenta el consumo de biomasa, de
combustibles fosiles, de minerales. Producimos residuos como el
diéxido de carbono o como los residuos nucleares. También ocupamos
mas espacio, destruyendo ecosistemas y arrinconando otras especies.
Por tanto aumentan los conflictos ecoldgico-distributivos. Es decir, no
solo estamos perjudicando a las generaciones futuras de humanos y
eliminando otras especies que muchas veces ni tan siquiera
conocemos, sino que hay también crecientes conflictos ahora mismo
(Martinez Alier, 2008:25).

El horizonte de explotacion de hidrocarburos ahora apunta hacia el sur del pais, como

“Expansion de Proyectos de la Faja Petrolifera del Orinoco”, representando las reservas

certificadas para posicionar al pais como el pais con mayores reservas del continente:

Para el afio 2006, el proyecto logré ante el MENPET la oficializacion

de un total de 7,6 MMMBISs en el area de Carabobo; en el afio 2007 las

reservas incorporadas estuvieron por el orden de 12,4 MMMBIs en la

misma area y, en el afio 2008 se han oficializado ante el MENPET un

total de 74,1 MMMBISs en las areas de Junin, Boyaca y Ayacucho, lo

qgue ha permitido elevar las reservas oficiales a 94,1 MMMBIs

(PDVSA, 2008:65).
En ninguna de las estrategias o politicas ambientales de PDVSA se contemplan
inversiones de caracter precautorio, asi como ninguno de los planteamientos del
ejecutivo nacional y del ministerio de Energia y Petrdleo tienen previsto una reforma
fiscal ecoldgica que permita reconocer los pasivos socio-ambientales producidos y de
mitigacion de los impactos de la actividad petrolera, lo que permitiria, segun Martinez
Alier

(...) encarecer el precio de las energias contaminantes (o el uso de
recursos naturales y contaminacion), incentivar el empleo y la mano
de obra rentable, consiguiendo dos objetivos esencialmente éptimos:
una mejora ambiental y un aumento de empleo (Martinez Alier,
2000:128).

Para el 2010, Venezuela supera las emisiones per capita de toda Latinoamérica, segun el
Banco Mundial, en su apartado sobre las emisiones de didxido de carbono que son las

que provienen de la quema de combustibles fosiles y de la fabricaciéon del cemento, y
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que a su vez, incluyen el dioxido de carbono producido durante el consumo de
combustibles sélidos, liquidos, gaseosos y de la quema de gas.

A pesar de los compromisos internacionales y los discursos presentados por el jefe
de Estado entonces, Hugo Chévez, en la COP 15 del afio 2009, en Copenhague, donde
expresé: “No cambiemos el clima, cambiemos el sistema”, en la préactica aun no se ha
modificado en nada la l6gica de las politicas energéticas a desarrollar en el pais.

Tres afios después, en 2012, se establece el “5to. Objetivo Historico” del “Plan de
la Patria” (plan de gobierno 2012-2019) que es preservar la vida del planeta y salvar la
especie humana, sin embargo, hasta ahora no se han establecido cambios significativos
en las politicas y medidas concretas para reducir las emisiones de GEI en el pais que se
generan en las ciudades y parques industriales.

Esta cifra que implica las reservas de petréleo es asumida solo por los réditos
econdmicos que implica y en ningin momento se presenta un plan de responsabilidad
ambiental que dicho plan petrolero conlleva, bien de cara a los compromisos
internacionales en el marco de los convenios sobre cambio climatico, u orientados, al
estudio y consecuencias de los nuevos territorios petroleros, en cuanto al éxodo y matriz
urbana que reproducen, como ocurri6 iniciado el siglo XX.

Las cifras macro-econdmicas que venian mostrando alzas hasta el afio 2013,
retroceden ahora en Venezuela, donde segun los rectores de la economia nacional, se
encuentra en una fase de crecimiento “lento” por la “guerra econdmica” que sostiene la
oposicion politica y otros sectores privados en el pais.

Al analizar la dltima memoria y cuenta de PDVSA, el énfasis se centra en el
crecimiento econémico y el PIB, concordando su planificacion estratégica como
principal industria del pais, a la extraccion de este recurso no renovable dentro de las
perspectivas de la demanda energética mundial, y la satisfaccion de los mercados
emergentes en todas las regiones del globo, afianzandose con esto, la logica
extractivista, sin optimizar la produccion y los niveles sociales de oferta y demanda,
como lo refleja su analisis en el informe anual de PDVSA, para el afio 2012.

Es por ello que Ricardo Merentes, presidente del BCV, en marzo de 2014,

reconocio que la economia venezolana pasa por una fase que no es como la del afio
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2006, destacando lo siguiente: “Aunque hay una fase expansiva globalmente, estamos

en un periodo de un bajo crecimiento”.*?

Crecimiento de Demanda Mundial de Crudo por Regiones
(OPEP)(MMBD)

Variacion Anualizada Demanda MMBD Recesion Crisis Financiera
EE.UU. Global
1

' Proyeccion

—

4,5 -

I
I
|
[

3,5 - |

[

2,5 1 I

|

1,5 - !

0,5 -

1T 2004

RRREEE
KbEEERE

Fuente: Memoria de Petroleos de Venezuela (demanda mundial de petroleo y proyeccion).

4T 2004
1T 2005
4T 2005
1T 2006

AR R BB R iR AR RS
N b G ERbGERBEFNRGERRGERRGERREERES

-0,5 | 1
mmm Total No OCDE :

1,51 Total OCDE :
2,5 =——Total Mundo 1
1

I

-3,5 - |
1

1

|

|

El ejecutivo nacional, ademas de subsidiar el costo real de los combustibles internos,
ofrecido en las gasolineras, manteniéndose fijo desde el afio 1996, ha marginado su
valor a un precio practicamente regalado en comparacion con los niveles inflacionarios
actuales™, y en consecuencia el recurso més barato actualmente en el mercado,

superando con creces por el agua mineral embotellada.

El subsidio a los combustibles en Venezuela por parte del Estado
representa una pérdida anual de 12.592 millones de ddlares, a causa de
la diferencia entre los costos de produccién y el precio de venta. Esto
representa aproximadamente el 7% del PIB nacional segun el reporte
del Fondo Monetario Internacional (FMI, 2014:37)

En una nota de prensa, el anterior Ministro de Energia y Petrdleo, Rafael Ramirez,
destaca también el hecho de que actualmente la comercializacion de las gasolinas de 91

'2 Nota de prensa consultada el 22 de abril del 2014. Diario Correo del Orinoco.
3 para el afio 2014, la inflacién acumulada fué de 64% segun cierre del Banco Central de Venezuela.
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y 95 octanos dejan un saldo negativo diario de 38 y 86 millones de Bolivares Fuertes
(Bs.F), respectivamente, por el diferencial existente entre el precio de venta (congelado
desde hace 17 afios en Bs. 0,070 y Bs. 0,097 por litro) y la estructura de costo, que
oscila entre 2,4 y 2,7 bolivares. En el caso del diésel, el precio de venta de Bs 0,048 por
litro implica una pérdida de 89 millones de bolivares al dia, frente a un costo de

produccién de 2,4 bolivares por litro.

Pdvsa (Petréleos de Venezuela) paga para que las personas
echen gasolina. Si vemos las estadisticas, Venezuela es el pais
del mundo con la gasolina més barata, tenemos un récord que no
es para nada un tema de orgullo ni satisfaccion, somos el Gltimo
pais con la gasolina méas barata del mundo. Ni siquiera Arabia
Saudita, que tiene un nivel de ingresos tan altos como los tiene,
goza de un precio como el que nosotros tenemos (Rafael
Ramirez a AVN, 2014).

Para explicar los niveles per capita de emisiones de CO; por ejemplo, para dos paises
exportadores de petroleo, Venezuela y el Ecuador, no alcanzaria conocer los niveles de
emisiones, sino observar mas bien la gran demanda que usa el pais caribefio con
respecto al andino, por el infimo valor que tienen los combustibles liquidos para la
movilidad motorizada (ver tabla 5), donde, haciendo una comparacion cambiaria de
precios en las monedas locales a la tasa oficial, se obtienen los siguientes resultados:

Tabla 5. Relacién precios del mercado interno frente al tipo de cambio vigente
(En USD) para mayo del 2014

Tipo de Combgstible en el Precio en Bs.F/l Precio a SICAD I Precio a SICAD Il y
mercado interno (en centavos de USD) (en centavos de USD)
Diésel 0.048 0.007 0.07
91 Octanos 0.070 0.7 0.014
95 Octanos 0.097 0.97 0.01

Fuente: Elaboracién propia.

El fendbmeno de la gasolina barata es reconocido por todas las asociaciones de transporte
de Valera como el factor que permite un uso irracional, irresponsable y permanente de

los vehiculos por toda la ciudad; en cuyo caso un alza en los precios generales, expresan

4 para marzo del 2014 la tasa SICAD |: 1 USD = 10 Bs.F y SICAD II: 1 USD = 49.99 Bs.F.
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tanto que si se mitigaria un poco el consumo irracional que se tiene de este recurso,
como otros que opinan gue su consumo se mantendria igual.

Al respecto todos coinciden que el ejecutivo no toma la decision de eliminar el
subsidio o de reducirlo, por el gran costo politico que implica, asociandolo con las
medidas neoliberales e impopulares que ocurrieron en el pasado.

El imaginario venezolano del auto particular renueva el sentido de la movilidad
motorizada individual, como éxito de todo profesional, ndcleo familiar y prestigio social
del pequefio propietario, cuyos origenes en el pais, se remontan a la influencia del
“american way of life” de la post-guerra, por el fendbmeno petrolero, tras el arribo de las
familias y empresas estadounidenses a los campos petroleros, cuyas “fijaciones”

supieron explotar los partidos politicos tradicionales.

BolIvares _

- Litros

Fuente: Autor (contador de litros y costo de la gasolina en una de las gasolineras).

La incapacidad de generar sistemas masivos de transporte en todo el pais, el populismo
puesto en marcha en la entrega programada de vehiculos aunado al subsidio de la
gasolina para que siga siendo la mercancia mas barata en el mercado, deriva en el alto
volumen de consumo interno del parque automotor que ronda ya los 5 millones de
unidades, y con una tendencia al alza.

El parque automotor en Venezuela para el afio 2014 ronda el indice de cinco (05)
personas por vehiculo motorizado (ver tabla 6), segun cifras del Instituto Nacional de
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Estadistica, en los célculos hechos para esta investigacion, en relacion al crecimiento

poblacional y el numero de vehiculos que registro el censo oficial del afio 2011.:

Tabla 6. Parque automotor nacional y del estado Trujillo estimado por el INE

Tipo de Vehiculo degglgarcéizgals
c Aof : : n Total Persona/
enso oficial del 2011 Particular | Alquiler | Carga | Colectivos | Motos habitantes auto
Total
nacional 5.018.460 3.635.423 | 348.604 | 946.208 49.800 38.425 | 27.227.930 5
ENTIDAD FEDERAL: TRUJILLO
2009 63.341 31.731 8.694 21.782 893 241 731.737 12
2010 65.105 32.615 8.936 22.389 918 247 744.874 11
2011 66.037 33.082 9.064 22.709 931 251 758.264 11
2012* 67.754 33.942 9.300 23.299 955 258 771.864 11
2013* 69.516 34.825 9.541 23.905 980 264 785.584 11
2014* 71.323 35.730 9.790 24.527 1.006 271 799.406 10

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica de VVenezuela.

Otra politica orientada a profundizar las contradicciones en torno al transporte terrestre
es la que se inici6 en el afio 2005 con el programa: “Venezuela mévil” segun gaceta
oficial Nro. 38.201, la cual pretendia generar los mecanismos financieros para lograr el
acceso a vehiculos por debajo del precio del mercado automotriz transnacional, pero
que tuvo que ser suspendido por dificultades burocraticas y politicas clientelares.

Es asi que se retoma en 2013 un nuevo programa llamado: “Venezuela Productiva
Automotriz”, que centraliza las solicitudes de financiamiento, comercializacion y uso
del vehiculo particular de manufactura asiatica, reflejado en el aumento del parque
automotor, cuya cifra estimada de entrega era de 7.000 unidades para ese afio 2014
(SIBCI, 2014). Del total de unidades entregadas ahora no se tienen referencias de autos
y beneficiarios desde el inicio de este programa.

2.2 - Metabolismo social de los combustibles y atmosfera caliente en Valera,
evidencias materiales
El parque automotor demanda diariamente combustibles liquidos que se proveen a

través de las gasolineras que se encuentran distribuidas por todo el municipio.

15 Calculo y proyecciones hechas por el autor segun el indice de crecimiento reflejado en las cifras
oficiales para el estado Trujillo. EI INE no refleja el parque automotor por municipios.
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En su mayoria, los transportistas consideraron que el precio de la gasolina en
comparacion a los otros gastos, es infimo o insignificante, pues llenar el tanque de la
unidad cuesta un solo pasaje de los casi 200 que perciben diariamente (EAT-LP,
entrevista, 2014).

Todas las asociaciones de transporte surgieron de la convocatoria entre
propietarios de las unidades y el disefio de rutas para transportar personas desde las
comunidades al centro de la ciudad; donde el municipio sélo interviene para regularizar
los “cupos” o cuota de vehiculos autorizados para circular por cada asociacion de
transporte.

El caracter econdémico del servicio fue abordado desde las preguntas, para saber
sus consideraciones sobre el precio de la gasolina en comparacion a los costos de

mantenimiento, reparacion y otros gastos que implica el prestar el servicio diariamente.

Tabla 7. Lineas de transporte publico que circulan en Valera, 2008 y 2014

Longitud Horario N° unidades | N°unidades
Linea Ruta: porciclo | © - | autorizadas autorizadas®™
(Km) 101 (AR0 2008) | (Afio 2014)
Centro —Floresta -
Floresta 79 San Antonio - Las 9.3 5am a 9pm 84 90
Travesias
Country- Plata Il1 12.34
Linea Country- San Luis 15.98
Circunvalacion Estadio -Flores'ta 10.40 5ama 10 371 435
48 Floresta - Moron 9.2 pm
Beatriz — Makroval 16.9
- Floresta
Country - San Luis 20.4
La Popular Beatriz -San Luis 183 6am a 8pm 178 270
Mendoza - La Valera- Mendoza 5:30 am a
Puerta Fria- La Puerta e 8pm e e
. Centro — Caja de 5:30ama
Caja de Agua Agua 9 9pm 32 35
Centro -Santa Cruz 15.5
g Centro — Terminal -
7 Colinas Mercado — Plata I- 6.2 5am a 9pm 160 166
V-1l
Total de unidades de transporte publico autorizadas para 909 1098

circular dentro del municipio

Fuente: POYRI - Departamento de transporte y vialidad del municipio Valera.

1% |_as unidades autorizadas para el afio 2014 fueron confirmadas en las entrevistas con las asociaciones de
transporte para esta investigacion.
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Una sola de las personas comentd que el Estado o gobierno deberia darlo regalado al
sector de transporte por derecho, cosa que me resultd sorprendente, pero que puede
significar el valor efimero que le dan algunas personas a este recurso no renovable
(EAT-LF79, 2014, entrevista).

Al abordar a los representantes de las asociaciones en el tema ambiental
especificamente, estos si consideraban que el aire de Valera estaba contaminado, en
comparacion a otras ciudades del pais. Sin embargo, los transportistas reconocen mas la
dicha contaminacidn entre las congestiones o nudos criticos de movilidad urbana .

Ademas de los vehiculos particulares y de carga pesada, se reconocié que el
transporte publico que satisface la demanda de la poblacion local es de carécter
“asociativo” puesto que el municipio no cuenta con una red municipal. Las principales
“lineas de transporte” fueron consultadas para esta investigacion y tipificadas por el

estudio de POYRY en 2006 (ver tabla 7).
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Fuente: Autor (punto critico de la movilidad, avenida Bolivar de Valera).

Ademas del aire contaminado, algunos de los representantes reconocen que hay
enfermedades causadas por la actividad como hipertension, mareos y agotamiento
fisico, pero que en ninguno de los casos estan asociados a la calidad del aire, tampoco
las asociaciones han recibido quejas formales por enfermedades laborales de sus socios
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al prestar el servicio, pues son consideradas como casos particulares para cada
transportista bien por su edad o habitos (como fumar, beber alcohol o mala
alimentacion).

Estas enfermedades remiten a la idea del conflicto ecolégico por metabolismos
sociales, presentes en la calidad de aire y la salud humana en la ciudad.

Para conocer las politicas sobre transporte dentro del municipio se solicité una
entrevista con el alcalde electo, pero este no contaba con tiempo para ella, al igual que
el director del departamento de vialidad y transporte, a pesar de las cartas formales
presentadas. Sin embargo, se me deleg6 a una persona que segun el director, manejaba
el tema. Finalmente, la entrevista se realiz6 con la licenciada Mileidy Pulido, del
Departamento de Vialidad y Transporte de la alcaldia de Valera.

Se planted el problema que la congestion y la movilidad urbana motorizada
generan en la ciudad. Al iniciar, se preguntd: ;Como entienden las autoridades el
problema del trafico, la congestion vial y la contaminacion que se produce en la ciudad
por el transporte publico y particular?

La profesional explicd que en parte se debia a la “geometria vial” y el “disefio
horizontal” que tiene Valera, cuya extension méaxima es de 2.6 Km de ancho, debido a
las fallas geogréficas que circunscriben al Valle del Momboy y donde se erige la urbe.
Otro criterio expresado fue la ausencia de controles en las principales vias de acceso a la
ciudad, que impide regular el nimero de vehiculos que entran al municipio, puesto que
constitucionalmente esta consagrado el derecho al libre transito, quedando prohibido
por ende, el establecimiento de horarios especiales de circulacion, Ilamados
generalmente “pico y placa” (EIP-001, 2014, entrevista).

En el proyecto “Diagnostico para el estudio integral de trasporte de la ciudad de
Valera” se reconoce el flujo del transporte en el municipio como “lineas de deseo” por
la empresa POYRY (2006); confirmando la concentracion vehicular urbanos debido a la

toponimia y geometria vial que sostiene la ciudad.
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Fuente: Departamento de Vialidad y Transporte del Municipio Valera (mapa de flujos del transporte terrestre).
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Al plantear el tema de la inversion publica para la movilidad en Valera y qué sectores
persigue atender, principalmente esta inversion se destina para infraestructura vial
menor y mediana, lo que significa reparacion de calzadas en calles y avenidas,
sefializacion, y en conjunto con el ejecutivo regional y nacional, la gestion de algunos
proyectos de infraestructura para puentes, asfaltado y ampliacién de rutas alternas,
como las avenidas Bicentenaria y Bolivariana, que forman parte de las nuevas vias de
interconexion con otros municipios.

No existe en el municipio un fondo ambiental para mitigar o reducir las
emisiones, ni planes para regular y fiscalizar los escapes de los automoviles, limitandose
este control al chequeo anual de las unidades de transporte publico permisado para
laborar dentro del mismo. Las politicas publicas municipales no contienes criterios de
responsabilidad ambiental, ni apuntan a una reforma ecolégica a escala local, como lo
expone Martinez Alier (2000).

Para tratar el metabolismo de los combustibles liquidos en el municipio, el punto
de analisis fueron las gasolineras donde los camiones cisternas provenientes de la planta
de llenado en Bajo Grande (Zulia) arriban tres veces por semana, con menos de la
capacidad de almacenamiento (CA) que tienen los tanques subterraneos de las
estaciones, por distintas razones asociadas a los procesos de refinacion y distribucion

desde la planta de llenado, o la facturacion disponible por la estacion.

Fuente: Autor (gasolinera encuestadas para esta investigacion).
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Se estima entonces un 30% menos de la capacidad total del almacenamiento de los
tanques para combustibles ofrecidos a la colectividad, por ciclos de una semana y un
mes, es decir, su capacidad de reabastecerse dentro de estos lapsos nos dio como

resultado la demanda actual (ver tabla 9) por tipo de combustible:4

Tabla 9. Gasolineras y oferta de combustibles en Valera, marzo del 2014

Tipo de combustible ofrecido Capacidad
OFERTA ACTUAL - total de
95 N.O. 91 N.O. Diesel almacenamiento
Ne Gasolinera (En litros) (CTA)
1 EMSA (Mercado) 72.000 72.000 36.000,0 180.000
2 EMSA (Av. Bolivar) 36.000 72.000 36.000,0 140.000
3 Los Bambues 28.000 32.000 N/S 180.000
4 Valera 95.000 100.000 N/S 195.000
5 El Bolo 52.500 52.500 N/S 72.000
6 La Esperanza 32.000 36.000 N/S 140.000
7 Lago Expresa 45.333,3 45.333,3 N/S 136.000
8 San Benito 34.000 68.000 N/S 102.000
9 AutoValesa 37.000 74.000 104.000
10 Las Pulgas”’ - - N/S Total demanda de
combustibles
Total por semana 431.833,3 551.833,3 72.000 1.055.666,6
Total por mes 1.727.333,3 | 2.207.333,3 | 288.000 4.222.666,6

Fuente: Elaboracion propia.

La capacidad aproximada de las emisiones de CO, por fuentes mdviles en Valera,
provenientes de los vehiculos que ingresan al municipio desde los 21 municipios
restantes y demas estados cercanos; atravesando la avenida Bolivar como eje central
para ir de norte a sur, que refuerzan el fendmeno de la “isla urbana de calor” en todo el
casco central de la ciudad.

Tomando entonces las referencias técnicas de la OCCC (2012) y la OECC-OSE
(2009), confiriendo el calculo de emisiones de CO; por fuentes moviles en base a la
demanda actual de combustibles que tiene la ciudad para su parque vehicular, podemos
acercarnos a un estimado de su capacidad de emisiones (ver tabla 10) que tiene esta

ciudad de los valles andinos venezolanos, como residuos de su metabolismo:

" El administrador de esta gasolinera no colaboré con la investigacion.
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Tabla 10. Emisiones estimadas de CO, en base al consumo de combustibles
liquidos para Valera, en Marzo de 2014

Oferta aproximada de combustibles en Tipo de combustible ofrecido (litros)
Valera para marzo del 2014
(considerando el -30% menos de la CA®) 95 91 Diésel Total
Total por semana 129.550 | 165.550 21.600 316.700
Total por mes 518.200 | 662.200 86.400 1.266.800
Total de CO, en Kg/mes 1.233.316 | 1.5662.792 | 224.640 | 3.020.748

Estimacion total aprox. de
emisiones de CO, en Ton/afio
Fuente: Elaboracion propia.

14,80 18,75 2,70 36.25

Cerca del 100% de los combustibles demandados por el transporte terrestre en las
ciudades son derivados del petroleo, lo que implica una dependencia muy fuerte ante un
recurso no renovable. En todas ellas, el transporte individual consume mas energia que
el transporte colectivo” (Vascocellos, 2012:92).

La presion de los GEI por combustion de fuentes mdviles sobre la atmésfera local,
inciden en el sostenimiento de las temperaturas absolutas y promedios, reportadas por
las dos estaciones meteoroldgicas ubicadas de Valera que reflejan temperaturas
maximas terrestres por encima de los 30° C absolutos, y promediadas por el servicio de
meteorologia de la FAMB anualmente desde 1988 hasta el afio 2006.

La data reciente (2010-2014) no se encuentra disponible al publico por “errores”

de campo, para luego poder ser autorizada por la jefatura del servicio de meteorologia.

8 CA. Capacidad de Almacenamiento de los tanques subterraneos de cada una de las gasolineras
encuestadas para marzo del 2014.
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Los valores en tierra registrados por las estaciones meteoroldgicas para la misma
fecha nos demuestra el repunte significativo de las temperaturas de 35° en el verano del
afio 2001, fecha del mapa térmico encontrado.

Las evidencias entonces de una atmosfera caliente terrestre en Valera pueden ser
comprobadas por medio de la data meteoroldgica en tierra o de manera satelital, en el
caso de contar con la imagen generada por el Landsat 7 +ETM de la NASA u otro con
dicha especificidad, pudiéndose descargar de su servidor en internet.

La intensidad de calor tele-detectado por el satélite Landsat 7 en su modo +ETM
para sus bandas 6-2, empleando la metodologia del Coérdova Saez (2011), permiten
procesar el mapa sextante para la ciudad, demostrando de manera evidente la
representacion grafica del fendmeno de “la isla urbana de calor” por toda la mancha
urbana de la ciudad.

Estas dos técnicas son muy valiosas, practicas y accesibles para investigaciones
que no cuentan con muchos recursos econdmicos y logisticos, pero que demuestran
algunas relaciones que involucran las problematicas socioambientales en nuestros
paises.

Esta referencia es de principal atencién en esta investigacion, al ser Valera una
ciudad intermedia, se mide aqui su relacion con el nivel de consumo de combustibles
liquidos y emisiones de CO, por este concepto, las formas de apropiacion de este
recurso, los mecanismos de control que operan para su uso y las posibles consecuencias
producto de su cuota de emisiones de GEl, en el refuerzo al fenémeno de la isla urbana
de calor y el aporte local al cambio climatico.

Todas las personas entrevistadas en el municipio coincidieron en una propuesta en
particular, y es el hecho construir nuevas vias perimetrales en las zonas montafiosas y de
ampliar las ya existentes para que se permita un mayor flujo vehicular, intersecciones
elevadas y puentes como parte de la inversion en infraestructura que deben hacer los

distintos niveles de gobierno (ver anexo 4).
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En el tema de las alternativas para mejorar el servicio de transporte y la movilidad en el
municipio, segun la experiencia de cada uno, surgieron posiciones diversas y en
distintas direcciones. Por un lado, establecer un pico y placa para los vehiculos al
momento de ingresar al municipio, construir sistemas masivos y municipales que
complementen las rutas que no estan cubiertas; entre otras como la de hacer cumplir y
migrar al sistema de Gas Natural para Vehiculos (GNV) existente en algunas estaciones,
pero que no es aplicado a cada vehiculo por comentarios como los del “dafio del motor”,
0 que “el vehiculo pierde fuerza”.

Al preguntarsele si conocia de algun estudio sobre las condiciones actuales de la
calidad del aire en la ciudad y sus efectos sobre la salud y el ambiente en Valera; nos
comentd que no tiene conocimiento durante todos sus afios de servicio de estudios
realizados sobre el ambiente y la calidad del aire en el municipio; pero si existe un
estudio sobre movilidad y el transporte en Valera, que refleja ampliamente la congestion
vial producto del flujo y la movilidad urbana. La contaminacion, segun la funcionaria,
es una consecuencia propia del crecimiento de la ciudad, el mal estado de los vehiculos
que circulan y la poca regulacion existente.

Este hecho apunta primero a la transformacién del paisaje natural para dar paso a
carreteras y segundo a legitimar la presencia y circulacién cada vez mayor del nimero

de vehiculos.
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CAPITULO 111
COLONIZANDO LA ATMOSFERA

La separacion entre naturaleza y sociedad es el rasgo fundamental (y occidental) que rige las
relaciones socioecondmicas en el ejercicio de la colonizacion de la naturaleza. En ella, el
proyecto civilizatorio promovido desde los centros, converge con el proceso de expoliacion de
las bases naturales y eco-sistémicas en la periferias del sistema-mundo.

Al cumplirse los 100 afios de explotacion petrolera (1914-2014), Venezuela
mantiene un enorme pasivo social y ambiental de cara al siglo XXI, con el lastre de no
haber podido superar el modelo extractivista-rentista a pesar de los ensayos
nacionalistas de apropiar la renta y “sembrar el petroleo”, en palabras del escritor Arturo
Uslar Pietri (1936).

En un siglo de extraccion, consumo y exportacion de crudos, la responsabilidad
ambiental en sus distintas fases de aprovechamiento, aunado a las emisiones propias del
sector petrolero, no se refleja claramente en sus informes oficiales, pues solo se
proyecta el horizonte de consumo, calculando hacia dos siglos mas de extraccion,
refinacion, comercializacion por el consumo a nivel mundial y regional de este recurso
no renovable.

Las reglas del juego econdmico y ambiental en Venezuela, donde el Socialismo
del Siglo XXI esta propuesta y recrea muchas de las condiciones del “Capitalismo del
Estado de Bienestar” donde el gobierno nacional asume la expropiacion de ciertos
medios de produccion, bien sea por interés nacional o por abandono de sus propietarios
privados, asumiendo los pasivos laborales y compromisos de ley con los y las
trabajadoras.

Los nuevos planes de produccion y comercializacion de cara al nuevo ingreso
del pais al Mercado Comun del Sur (Mercosur) sin presentar su plan de responsabilidad
ambiental ni de las condiciones sustentables bajo las cuales se disefian las estos planes.
Esto aplica también al ejercicio de plena “soberania petrolera” ejecutado en la franja
petrolifera del Orinoco desde el 2007, en la margen norte de este majestuoso rio donde
se representaron cuatro bloques en un area de 55.400 Kms? para ampliar la capacidad
de produccion y exportacion de crudo pesado y extra pesado a 6 millones de barriles

diarios para el 2016°.

9 Segiin el plan “Gestion Bolivariana Socialista 2013-2019”. Plan de Gobierno para el periodo
presidencial 2013- 2019. Edicién impresa por el Gobierno de la Republica Bolivariana de Venezuela.
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Si bien muchos enfoques sobre metabolismo social han sido descritos bajo el
enfoque de la ecologia politica, esta tesis pretendié adscribir dichos procesos
socioambientales a rastrear la colonialidad de la naturaleza, relacionando la demanda de
los combustibles liquidos empleados para la movilidad motorizada y su influencia en
los aportes de CO, y deméas GEI y particular que alteran la estabilidad climatica,
degradan la calidad del aire en las ciudades ademas de influir considerablemente en la

salud humana.

3.1 - Nuevos ambitos de colonizacion: la atmdsfera

Si bien mucho de esta “industrializacion petrolera” en la faja es mediante convenios y
asociaciones de caracter y capital mixto, la importacién de tecnologia obedece a los
mismos patrones de exploracion, extraccion, refinacion y exportacion, bajo criterios
tecnocraticos de los modelos capitalistas en cuanto al manejo de accidentes petroliferos
como el derrame en el rio Guarapiche (2011), la tragedia de Amuay (2012), entre otros,
donde la destruccién ambiental y la degradacion de los ecosistemas se materializa como
hecho relevante en los analisis y comparaciones de entre los bloques capitalistas y
socialistas ahora adecuados a una “gestion ambiental” de los riesgos, accidentes,
manejos de derrames y otros dafios asociados a las actividades petroleras.

Las rentas por factura petrolera en Venezuela cubren el 80% del presupuesto
nacional y garantiza una estabilidad econémica de cara a la inmensa de importacion de
rubros de primera necesidad como alimentos, de mercancias suntuarias y de bienes
industriales que generan dinamicas econémicas de interdependencia, puesto que recrean
necesidades sin otorgar valor agregado a la materia prima fundamental, como lo es el
petréleo para la cadena industrial y generando un sistema rentista de distribucion de la
riqgueza con un pronunciado acento populista ante las demandas sociales de la
poblacion.

Por su parte, el concepto de ‘“crecimiento econdémico entropico” opera para
economias altamente dependientes de la extraccién de petroleos y gases, por las
enormes rentas que generan, y que son valoradas por la economia neoclasica en sus
anhelos de crecimiento para las economias nacionales, obviando el refuerzo entropico
gue generan las energias fésiles en las emisiones globales de GElI, en sus distintas fases

de apropiacién humana.
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La debilidad institucional en Venezuela, para tomar medidas en materia de
mitigacion del cambio climatico relacionado con el sector energético, es propia del
modelo de crecimiento econdémico en base al petrleo que genera grandes reditos de
divisas y fortalece la economia de la dependencia y la cultura de importaciones, ademas
de sostener en un considerable subsidio a los combustibles del mercado interno,
fomentando cada vez méas la cultura de las gasolinas baratas y el derroche de
combustibles, junto al incremento en las emisiones de GEI por fuentes moviles en el
pais.

Las politicas publicas que apuntan a resaltar el auto particular como una solucién
al problema de la movilidad en las ciudades venezolanas, y no como parte central del
problema, se hace evidente al observar las congestiones cotidianas viales en las urbes
venezolanas. El crecimiento urbano y la consolidacién del modelo de transporte
particular viene generando presiones ambientales en las poblaciones latinoamericanas,
apoyando el refuerzo de la isla urbana de calor y el aporte de GEI antropogénicos a la
atmosfera.

La velocidad con que las autoridades del ejecutivo le salen al paso a
declaraciones de actores opositores o empresas privadas del ramo, revela la
“importancia de Estado” que tiene el tema automotriz para el gobierno nacional, pues
forma parte del valor central en la politica y la vida publica de los distintos sectores.?

En declaraciones a diarios nacionales, el presidente de la Camara Automotriz de
Venezuela (Cavenez), Enrique Gonzélez, expresé que “para el 2009, en el pais se
registré una baja en la produccién de vehiculos debido al control cambiario para ese
entonces, impulsando la comercializacion de vehiculos usados (...)”. A lo que el jefe
del Ejecutivo, el presidente Nicolds Maduro, respondi6 a ello en varias ocasiones: “No
puede ser que haya precios justos, pero que uno vaya a comprar un vehiculo y no lo
consiga; tenemos que ir equilibrando y regularizando todo eso”.

Es asi que el ejecutivo venezolano sostiene como “Politica de Estado” el acceso
a vehiculos particulares para las familias, limitdndose a generar servicios masivos s6lo
en las principales ciudades, o en tramos especificos de interconexion con la capital, sin

atender la demanda nacional, ni las asociaciones de transporte nacionales que se han

20 Estas posturas se expresaron en la nota de prensa “Divisas seguras” del sector automotor. Diario
Panorama del sdbado 26 de abril del 2014. Seccion Politica y Economia.
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auto-gestionado por décadas para suplir este servicio, y obviando considerar el patron
de dispersion que tiene la totalidad de los urbanismos en el pais.

En el caso venezolano, la ausencia histérica de politicas pablicas orientadas a la
movilidad masiva y sustentable de personas en las ciudades, ha generado que las
mismas personas se organicen para generar un servicio de transporte publico, cuestion
que ha sido acompafada de un discurso y praxis clientelar por parte de la gestion
municipal del transporte para la captacion de votos y el libre ejercicio del derecho al
trabajo en las calles.

Las empresas transnacionales no se detienen en su produccion global de
vehiculos, mientras que en los paises del llamado “tercer mundo” se refuerza el ideal de
vehiculo propio y particular por familia y profesional, legitimadas recientemente en
Venezuela bajo las politicas pablicas del gobierno nacional para garantizar el acceso a
este tipo de vehiculos, a través del programa “Venezuela movil”.

En la dimension urbanizada, esta forma de colonialidad de la naturaleza refuerza
el fenomeno de la “isla urbana de calor”, producto de las interacciones entre la radiacion
solar y los residuos en forma de gases en suspension, la modificacion del espacio
natural ocupado (colonizado), los patrones, técnicas y materiales empleados en
infraestructuras para el asentamiento humano, el consumo de recursos naturales para la
reproduccion de la vida material y social y la movilidad en dichos entornos.

Ademas de las congestiones viales, la calidad del aire viene asociada a la
reaccion quimica que sufren las emisiones de los vehiculos. La combustion incompleta
genera una variedad de compuestos inorganicos que rompen las moléculas de agua y
oxigeno por la presencia de radicales libres en el aire de las ciudades “el resultado final
es la acumulacién de ozono en la atmdsfera urbana y la generacion de otras especies
quimicas de cierta toxicidad” (Doménech, 1993:138).

El ejecutivo venezolano a pesar de expresar un discurso anti-imperialista que
sostiene el reconocimiento de la opresion del capital sobre el trabajo y la distribucién
desigual de las riquezas en el marco de la soberania sobre los recursos naturales, como
bien lo apunta Martins (2012), no considera sin embargo las condiciones historicas-
culturales concretas y particulares que dieron base a esta dominacion, y en cuyo transito
de liberacion, va implicado el descartar los fundamentos coloniales sobre el ejercicio y

la puesta en practica de la colonialidad del saber, el poder y la naturaleza.
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El petrdleo, como energia y motor del modelo civilizatorio industrial, debe ser
considerado mas alld de una fuente de riquezas exorbitantes, un recurso no renovable
responsable de la mayoria de emisiones de GEI por actividades humanas en todo el
planeta, y como tal, objeto de rigurosas regulaciones y controles en todas las fases de su
extraccion y transformacion, asi como en el uso eficiente de sus derivados.

Los marcos legales nacionales e internacionales no deben consentir actividades
extractivas fuera del régimen socialmente y naturalmente aceptado, sin garantias de
justicia social y ambiental.

La colonialidad de la naturaleza, como trasfondo y ejercicio de la modernidad por
la civilizacion industrial contemporanea, se evidencia actualmente en uno de sus
ambitos méas adimensionales, es decir, en la colonizacion de la atmosfera por las fuerzas
antropogénicas en la emision de gases de efecto invernadero, la alteracion de las
condiciones y patrones climaticos globales, el incremento de las temperaturas terrestres,
la de los océanos, el retroceso de los glaciares, la desaparicion de especies, la
tropicalizacion de los polos, las marcadas sequias o devastadoras inundaciones en varias
regiones del planeta, todo ello muestra del poder y la reaccion de la naturaleza ante de
dichas fuerzas.

Las ciencias climéticas vienen advirtiendo ahora de las consecuencias globales y
locales con relacion al aumento significativo de las temperaturas de los océanos y
terrestres, que se interpreta, segn el canon economicista dominante, como un nuevo
mercado para convocar al concierto de naciones.

La agenda mundial todavia debate los objetivos del milenio de lucha contra la
pobreza, la desigualdad, la educacién y la salud, dividiendo la agenda para los asuntos
ambientales como ambitos paralelos de atencion. Los refugiados climaticos apareceran
en la medida en que el cambio climético haga presion sobre sus espacios de origen.

Los distintos movimientos sociales y ecologistas pugnan por defender espacios
naturales a escala global y local, o multi-territorial, pues las condiciones desiguales de
resistencia y fuerza de los Estados y Gobiernos, bajo la premisa republicana fundacional
del “uso legitimo de la violencia” a través de sus cuerpos armados militares y policiales,
asi lo ha configurado.

La violencia sistematica que expone la matriz colonial de Noboa (2011) parece

evidenciarse ahora, en los avances de la frontera petrolera hacia los Gltimos reductos de
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la Amazonia en Suramérica, dentro del genoma vegetal y animal de algunas especies
para su explotacion por los capitales agroindustriales, y el ingreso a los mercados de
carbono para legitimar el “derecho a contaminar” en la dindmica bursatil internacional.

El fendbmeno de las gasolinas baratas y su alta demanda interna no es el Unico
reflejo de las politicas energéticas, sino que ademas se ha abandonado la inversion para
las energias renovables, especificamente en los parques edlicos de la Guajira y
Paraguand, y en su defecto se proyecta la construccion de una central carboeléctrica en
la cuenca del Guasare, como sefial clara de la retorica que sostiene Venezuela en las
reuniones y discursos en el seno de la ONU sobre el cambio climético y parte de sus
visiones de “desarrollo” para la region.

Los movimientos y organizaciones sociales, ecologistas e indigenas de la Sierra
de Perija han denunciado el avance de la mineria de carbén a cielo abierto en Guasare,
ademas de los planes de instalar una central carboeléctrica en la region, resaltando las
implicaciones y dafios ambientales de estas energias catalogadas como las més sucias y
contaminantes a la atmosfera, ademas del dafio a los ecosistemas, los cauces de los
principales rios y embalses, de cara a la provision de agua para las principales ciudades

del norte del Zulia.

3.2 - Los giros politicos decoloniales

Las reflexiones sobre la decolonialidad en el contexto latinoamericano, expuestas por
Paulo Henrique Martins, en su libro La decolonialidad de Ameérica Latina y la
heterotopia de una comunidad de destino solidario, apuntan a la construccién de un
debate mas auténomo, reconociendo el desarrollo como “una ideologia que reduce la
complejidad de la realidad socio-histérica a un proceso evolucionista inspirado en las
inversiones economicas” (Martins, 2012:11).

El reconocimiento para generar debates mas autonomos y amplios de
resignificacion de las realidades locales, como paradigma emergente a los desfases y
adscripciones violentas que ha implicado el proyecto modernizador occidental, en sus
versiones desarrollistas del Estado de Bienestar, del neoliberalismo y los ensayos
nacionalistas, socialistas o de “tercera via” en el continente, se expone, segiin Martins,

de la siguiente manera:
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[...] no es la economia neoliberal, ciertamente, la asignatura cientifica
hegemdnica que puede inspirar los cambios necesarios en esta
coyuntura de la crisis del sistema-mundo. Esto significaria que el
neoliberalismo tendria que deconstruir la cultura mercadol6gica que
fundamenté su sistematizacion doctrinaria, lo que es una
contradiccion. Habria que incorporar la diversidad cultural, sobre todo
en los pueblos colonizados, que necesitan reorganizar sus memorias y
saberes para que se presenten de modo coherente en su diversidad y en
la construccién no sélo de una economia-mundo, sino también de una
modernidad-mundo participativa. El poder hegemédnico no se
deconstruye s6lo desde su interior, sino desde una critica que articule
el interior y el exterior (Martins, 2012:70).

El hecho de “descolonizar” forma parte del proyecto de “reorganizar las memorias y
saberes en nuestros pueblos”, de modo coherente y participativo, e incorporando la
diversidad cultural no s6lo en la construccion de economias-mundo, sino también, en la
exposicion de las alteralidades en contra posicién a la monolitica modernidad-mundo,
de un modo amplio y democratico, para lograr su insercion en los sistemas-mundos
vigentes (Martins, 2012:70).

La postura decolonial pone en cuestion las teorias poscoloniales, por ser
“prisioneras de la ideologia del desarrollo, asi como a las teorias estructuralistas y de la
dependencia”, pues dichos posicionamientos decoloniales parten de un hecho
doblemente hermenéutico, por un lado, distanciandose de los estudios poscoloniales y
subalternos en paralelo y, por el otro, de los estudios anti-utilitaristas que critican la
mercantilizacion y el neoliberalismo promovido por las sociedades del Norte (Martins,
2012:64).

El anti-esencialismo opera en las instancias locales de resistencia, por ejemplo
contra la apertura de nuevos bloques petroleros en la Amazonia ecuatoriana por parte de
grupos ecologistas y nacionalidades indigenas, como comunidades atrasadas que
quieren “vivir en el pasado” o alegando que hay “usar el extractivismo, para salir de
e,

La nueva praxis decolonial demanda ir esbozando las bases epistemoldgicas
propias y auténomas de cara a una verdadera ‘“deconstruccion del pensamiento
hegemédnico con vista a la construccion de un discurso mas complejo, plural y
contextualizado sobre la globalizacion, la modernizacion, la democracia y la gestion
publica” (Martins, 2012: 75):

2! Discurso de Rafael Correa Delgado en la posesion para el periodo presidencial 2013-2017.
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Por ello, dentro del debate entre lo que podemos denominar un “norte-
global” y “un sur-global”, surge la decolonialidad como interrogante o
puesta en cuestién de la linea discursiva que viene del desarrollo y la
evolucion historica, que pasa por las teorias de la dependencia y las
versiones estructuralistas hasta llegar a las teorias poscoloniales
(Martins, 2012:63).

De aqui en adelante se reconoce una especie de “accion decolonial” que a mi parecer
parte del hecho de interrogar y criticar ese marco tradicional (colonial y poscolonial)
por disefiar cartografias de poder, desvalorizando la diferencia, imponiendo modelos de
expoliacion y marginacion historica, ejercidos con violencia epistémica y armada, y la
destruccion de las dignidades comunitarias.

Frente a las contradicciones de nuestras realidades cotidianas surge una
emergencia epistemologica, que recreara “otro marco espacio-temporal” (decolonial),
que pasa a formar parte y tomar vigencia, reconociendo la existencia del otro
tradicional, pero también, generando nuevas territorialidades para “la organizaciéon de
las experiencias cotidianas, y nuevas modalidades de la accion colectiva y de la
politica” (Martins, 2012:65).

A Latinoamérica se le ha delegado el rol de exportar materias primas, y esto
contiene ademas el discurso del atraso y el subdesarrollo que se disefia y discute desde
los centros captadores de dichos recursos, y por simplista que parezca, es la l6gica que
se reprodujo con el desembarco asi como también es la agenda actual de los gobiernos
conservadores y progresistas, en sus distintas dimensiones y matices politicos. El
crecimiento econdémico es el rumbo de todos los paises, sin excepcion alguna, en la
region.

A nivel nacional, el debate sobre un ajuste de los costos reales y el nivel del
subsidio en los combustibles liquidos fue postergado por el escenario de violencia que
se desarrollo en el pais en los meses de febrero, marzo y abril del 2014. La crisis
politica y econdémica que estos hechos recrearon no asoma, por ahora, escenarios
econdémicos acordes para una reforma fiscal ecologica, en un pais eminentemente
petrolero como lo es Venezuela.

Las sequias asociadas al fendémeno “El Nifio” son reconocidas por los entes
oficiales en Venezuela sélo por el costo politico-partidista local que afecta la provisién
de agua represada en los distintos embalses, como se evidencié en el verano del 2014 en

la region costera y occidental del pais. Superada la crisis por el arribo de las lluvias, se
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menciona ahora la posibilidad de instalar una central carboeléctrica en la cuenca del
Guasare en la Sub-region Goajira, para energia eléctrica en la regién zuliana, ignorando
las enormes emisiones de Co, que estas fuentes generan.

Las premisas y objetivos plasmados en el plan de gobierno nacional de elevar la
cuota de produccion nacional de crudo a 6 millones de barriles diarios para el afio 2019,
son muestras de la vigencia y dominio de los enfoques economicistas neoclasicos y
cremasticos para el crecimiento del pais.

Estas logicas que se imponen para salvar los mercados, minimizando o
ignorando por completo los efectos contaminantes, pueden llegar a invisibilizar muchos
de los procesos de luchas y demandas que actualmente se gestan en las convenciones de
las partes (COP’s), destinadas a reclamar y concretar responsabilidades puntuales, entre
las medidas y sanciones que podrian enfrentar el incremento y secuelas del cambio
climatico global.

Mientras los pueblos y nacionalidades indigenas, las organizaciones sociales y
ecologistas son tachadas generalmente de pretender sociedades “puras” o “de vuelta al
pasado” por demandar fuentes limpias y renovables de energia, luchar por una
produccion agroecoldgica de alimentos, o recocerlos como sujetos de derechos
constitucionalmente en los territorios que ancestral y tradicionalmente ocupan.

La decolonialidad como paradigma emergente, trasciende el hilo positivista de la
historia al intentar superar, en el contexto latinoamericano, la vision de desarrollo que se
nos oferta. Un buen punto de partida es la integracion de las dialécticas y de las
poblaciones que se redefinen en su cotidianidad, entendidas como las formas culturales
propias que potencian formas politicas impulsadas desde abajo (Kingman, 2003:271).

El rol histérico y —decolonial- en la construccién de una agenda energética
alternativa, limpia y con responsabilidad socioambiental fue la presentada por la
Comision para el estudio y andlisis de la situacion energética y ambiental en el Estado
Zulia (CEASEZ) en Mayo del presente afio, como representacion del movimiento social
y ecologista, ante el ejecutivo nacional y regional, afirmando la viabilidad econdmica,
ambiental y social de ampliar el parque eolico de la Guajira, el uso de otras energias
limpias, alternativas o renovables como la solar, y la transicion gasifera, como la fuente
fosil menos contaminante, para el actual modelo termoeléctrico instalado regionalmente
para suplir la demanda actual de energia (CEASEAZ, 2014).
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CAPITULO IV
CONCLUSIONES

El programa modernidad/colonialidad intenta generar abordajes mas autonomos, desde
el reconocimiento de la modernidad y del ejercicio de la colonialidad del poder y la
naturaleza sobre los espacios socioambientales, sometidas y ubicadas en el rezago de la
corriente del progreso historico occidental.

La consolidacion de los Estados nacionales modernos, tras la derrota de las
colonias europeas durante los procesos de independencia en Latinoamérica, dibujo
lineas ajenas a la ocupacion, distribucién y orden que sostenian los pueblos originarios
del continente. Se trazaron e impusieron nuevas fronteras a grupos ya instaurados dentro
de los territorios colonizados.

Estos espacios territoriales-culturales apoyaban su subsistencia en base a los
ecosistemas naturales de los cuales se apropiaron para desarrollar sus modos de vida, su
cosmogonia y cosmovision del mundo y el universo.

El positivismo l6gico y la modernidad, entendida como el fundamento para
impulsar los nuevos Estados-Nacion, promovio el desarrollo de las fuerzas econémicas
y sociales para encauzar el progreso como destino comun para todos los pueblos, en
cuya préctica no se superd el ejercicio de la colonialidad de la naturaleza y el poder
sobre los nuevos espacios liberados y republicas independientes.

El comin denominador para nuestros paises es el “atraso” que tenemos en
comparacion a los demas “paises desarrollados” o en la imposibilidad de promover el
progreso material similar al primer mundo industrial. Cuestion que se construye desde
los metarelatos hegemonicos y las condiciones macro-econémicas que imponen los
organismos multilaterales, en los ciclos de endeudamiento, crisis, rescates financieros y
movilidad de los capitales globales.

A pesar de las desiguales relaciones Norte-Sur, desde Venezuela el ejecutivo
nacional sostiene los niveles de exportacion de petroleo para la demanda mundial, sin
promover un mecanismos de diversificacién econdmica interna, ante la grave crisis de
la dependencia que se desarrolla en el pais y la baja internacional de los precios del
crudo, profundizando el modelo rentista y de importaciones, promoviendo nuevos
proyectos extractivos hacia la faja petrolifera del Orinoco, el arco minero en el estado

Bolivar, el Escudo Gasifero en aguas territoriales del Caribe o los proyecciones de una
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central carboeléctrica en Perija, para aumentar los niveles de produccién, reforzar la
matriz energética contaminante y conseguir las divisas por la exportacion de materias
primas energéticas.

Las transnacionales petroleras “libre mercado y competencia” Yy las empresas
estadales a pesar de sus discursos “anti-imperialistas” respectivamente, logran concretar
acuerdos y alianzas de capitales en sectores extractivos de la economia, como es el caso
de Venezuela en la faja petrolifera del Orinoco y la empresa la Chevron-Texaco en el
bloque 19 de Ayacucho, con su historial de desastres ambientales en todo el mundo, y
en paises hermanos de la regién como el Ecuador?.

Los postulados neoclésicos del crecimiento econémico vigente en los planes de
desarrollo 2013-2019, ignoran las manifestaciones del cambio climatico en los distintos
escenarios socioambientales, reforzando las emisiones de GEI con la creciente demanda
de energias fésiles, y que ubican a Venezuela a la cabeza de los paises mas
contaminante per Capita en Suramérica.

Los compromisos y responsabilidades firmados por Venezuela, mas alla de la
retorica de los discursos en las convocatorias para los acuerdos y convenios
internacionales de la ONU, no apuntan efectivamente a reducir y mitigar sus aportes
mundiales de GEI de origen petrolero y gasifero, ni estrategias para frenar el avance de
calentamiento global y los efectos del cambio climatico.

En el discurso y agenda sobre la Conferencia de las Partes, o PreCOP Social
convocada por el gobierno nacional en la isla de Margarita en octubre del 2014, no
arrojo decisiones y acciones concretas para reducir las emisiones de GEI, pues forma
parte de la estrategia mediatica para legitimar un modelo mono-productor y mono-
exportador de crudo en la geopolitica de los intereses y el capital econémico para los
proyectos politicos en marcha.

El consumo de los combustibles liquidos en el mercado interno va en incremento,

asi como la tendencia creciente por la movilidad motorizada particular, que para el afio

22 En el articulo publicado por ALAI el 17 de febrero del 2011. Joan Martinez Alier en su articulo “El
caso Chevron Texaco en Ecuador: una muy buena sentencia que podria ser un poco mejor” expresa que
esta trasnacional no pagé en su momento los costos que hubiera debido pagar para que sus operaciones no
causaran dafios (echando el agua de formacién en piscinas que se desbordan, quemando el gas...), usando
practicas que nunca hubieran sido aceptadas en su pais de origen y que sabia que eran dafiinas. Esos
costos no pagados supusieron unos beneficios mayores para Texaco, un enriquecimiento adicional que le
permitié repartir dividendos a accionistas y hacer otras inversiones, lo que a su vez contribuyé al
crecimiento econdmico de la empresa.
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2011 se determiné cinco personas por vehiculo en circulacion, segdn relaciones con los
datos publicos del instituto nacional de estadisticas del pais.

El valor de evaluar y conocer de primera mano las opiniones de los transportistas
de la ciudad de Valera reflejo el caracter asociativo y auto-gestionado de las
organizaciones populares de transporte pablico masivo en Venezuela; para suplir la
necesidad de movilidad interna en las ciudades, generando una alta demanda diaria de
combustibles liquidos, sus residuos y emisiones constantes de GEI y el refuerzo
entropico al fendmeno de la isla urbana de calor en las principales urbes.

La sustentabilidad en la calidad del aire, en el medio urbano, seria entonces un
criterio que asume evitar, reducir o mitigar los efectos de las préacticas humanas sobre su
propia salud, garantizando los ciclos de regeneracion dentro de los ecosistemas urbanos
y periféricos, protegiendo a las demas poblaciones vivas.

Las ciudades que no cuentan con una red automatizada o manual para monitorear
la calidad del aire, deben encontrar formas de evaluar el nivel de riesgo al que esta
expuesta la poblacion con relacién a los efectos locales de los contaminantes
suspendidos en el aire.

Las condiciones estructurales que se desarrollan en una ciudad como Valera,
inscrita dentro de una economia de base petrolera y rentista, con los precios de los
combustibles méas bajos del mundo, recrea la idea del derecho al uso irracional de las
gasolinas. Para esta situacion, el Ejecutivo no ha desarrollado una institucionalidad
fuerte que permita adaptar los costos reales de los combustibles internos, planificar su
uso eficiente o consolidar un sistema de transportes masivos para todas las ciudades y
localidades del pais.

El municipio Valera, como muchos otros, es receptor de vehiculos particulares
producidos en masa por las transnacionales automotrices y dirigidas a las personas a
través del portafolio de créditos de la banca privada y publica, reforzado en nuestro
caso, por el apoyo del Ejecutivo Nacional, como parte de su politica social hacia el
sector de clase media y profesional recientemente con el programa “Venezuela movil”
con autos de manufactura asiatica.

En las entrevistas no se reflejaron orientaciones y politicas socio-ambientales para
atender los efectos adversos que la movilidad motorizada urbana trae consigo, pues en

la pugna politica, los transportistas reconocen que el municipio y el gobierno regional
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no saben administrar las unidades de transporte masivo, en cuyo caso usan sélo como
banderas partidistas del momento (ver anexo 4).

Los ideales de la movilidad motorizada particular se encuentran y contradicen a
diario en las congestiones viales propias de la ciudad (ver anexo 5), asi como en toda la
region. Las asociaciones de transporte en Valera han tenido que organizarse por si
mismas a traves de décadas para garantizar el derecho al trabajo de sus afiliados y el
bienestar de sus familias.

La gestion del transporte pablico terrestre en el municipio bajo estudio, se ha
limitado a entregar nuevos permisos de circulaciéon de las unidades y a fiscalizar el
precio del costo del pasaje urbano, no existen politicas de sostenibilidad y mitigacion de
los impactos sobre la calidad del aire de la movilidad diaria de los vehiculos.

No existen estudios precedentes sobre calidad de aire en la ciudad de Valera, la
ciudad tampoco cuenta con una red de monitoreo del aire que pueda registrar las
condiciones actuales; es por ello que en investigaciones socio-ambientales empiricas y
con bajo presupuesto pueden determinar la demanda de combustibles liquidos y crear
una linea base, apoyando en datos de referencia de otras investigaciones o instituciones
especializadas y conocer una aproximacion en la capacidad de emisiones de CO, por
origen de fuentes moviles motorizadas de cada localidad, para futuras investigaciones
que tengan lugar.

La huella civilizatoria que asoma el cambio climético por razones antropogénicas,
evidencia la fuerza humana planetaria que generamos al contaminar e influir en la
dinamica atmosférica, el retroceso de los glaciares, la extincion masiva de especies y la
consolidacién de las estructuras socio-econémicas y politicas que configuran nuestros
paisajes rurales, urbanos e industriales de inicio del siglo XXI, son obras de una
profunda colonizacién de la naturaleza.

Para los estudios sobre el debate modernidad/colonialidad, la metodologia no se
expone de manera rigida, sino que permite entradas tedricas, criticas e histdricas que
permitan ampliar el horizonte de andlisis para rastrear la colonialidad de la naturaleza de
cara a las crisis socioambientales que se manifiestan actualmente a escala planetaria,
regional y local.

Las dificultades metodoldgicas y el aboradje —empirico- de relacionar el debate

tedrico del programa modernidad/colonialidad de la naturaleza dentro de la dimensién
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actual de los conflictos socioambientales, analizando algunos dicursos, politicas y el
paisaje socioambiental urbano de un pais exportador de crudo como Venezuela, en sus
compromisos y responsabilidades frente al cambio climatico, estuvo apoyado a la vez
con un estudio de caso sobre metabolismo local de los combustibles liquidos y sus
emisiones de CO; en la ciudad andina de Valera.

El esquema de exploracion y explotacion petrolera en el sur del pais mantiene la
I6gica neo-extractivista para captar la renta por concepto de exportacion convencional
de crudo; y no apunta a una diversificacion de la matriz productiva nacional ni de
criterios basicos para una reforma fiscal nacional en el tema del manejo de la hacienda y
rentabilidad energética.

La reorientacion de la inversion pablica a sistemas masivos de movilidad masiva
en base a energias menos contaminantes como el Gas Natural para Vehiculos (GNV) es
impostergable para frenar y reducir las emisiones nacionales de GEI, como accién
efectiva ante los compromisos internacionales.

Las ciudades venezolanas contienen un sinfin de vehiculos que transitan sin parar
en sus ciudades, gracias al bajo precios de las gasolinas lo que refuerza y retroalimenta
el mercado automotriz sin medir las consecuencias socioambientales inmediatas y
mediatas de la movilidad motorizada particular.

Es nuevo enfoque no resulta comprensible en un primer momento; por representar
un paradigma emergente en las ciencias sociales latinoamericanas, en cuyas entradas
criticas expone considerar muchas alternativas metodologicas ante la cadena de sucesos
que surgen en nuestras realidades.

El esfuerzo reflexivo gird principalmente en torno a revelar las claves o pistas que
permitan hilar el argumento sobre la modernidad/colonialidad de la naturaleza, para
generar una nueva referencia epistemildgica sobre la colonizacion de la atmosfera por la
fuerzas antropogénicas al forzar el patron climatico global, por sus actividades humanas
-comunes y diferenciadas- de en sus momentos descritos para el caso abordado, como
una nueva matriz colonial de la naturaleza.

Las nuevas biotecnologias en su penetracion y alteracion de las estructuras
geneéticas de algunos vegetales, la contaminacion por polen transgénico, junto a las
malformaciones asociadas en cultivos tradicionales; la manipulacion genética para

animales de cria y engorde especifico, entre muchos ejemplos de la nueva industria
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global agroalimentaria, son muestra de nuevos escenarios de colonizacion, y una
necesidad de repensar el vinculo y los paradigmas con la naturaleza.

El giro decolonial se presenta como un horizonte a seguir, teniendo que enfrentar
el canon de racionamiento de los modelos economicistas y hegemdnicos del
crecimiento, el desarrollo, del neo-extractivismo y los mddelos politicos de alianzas y
proyectos regionales para la infraestructura, amenazando nuevos territorios Yy
territorialidades, promovidos desde los centros hegemdnicos en las desiguales

relaciones Norte-Sur, y sus alternativas epistemoldgicas.

MATRIZ COLONIAL

COLONIALIDAD
1ER ENTO DE LA NATURALEZA

MOMENT

ATMOSFERA

Actividades
humanas, comunes
diferenciadas

TERRITORIO

Autor: Elaboracion propia (esquema de la colonizacion de la atmdsfera)

-91 -



BIBLIOGRAFIA

Agencia Venezolana de Noticias (2014). “Subsidio estatal en precio del combustible
genera pérdida anual de $12 mil millones”. Nota de prensa. Disponible en:
http://www.avn.info.ve/contenido/subsidio-estatal-precio-del-combustible-genera-
p%C3%A9rdida-anual-12-mil-millones. Consultada el 23 de septiembre de 2014.

Arias Toledo, Maria Eugenia (2010). “IIRSA, logicas de interconexion, logicas
interconectadas”. En Mineria transnacional, narrativas del desarrollo y
resistencias sociales, Maristella Svampa y Mirta A. Antonelli (editoras): 103-121.
2da. Edicion. Buenos Aires: Editorial Biblios.

Alimonda, Héctor (2011). “La colonialidad de la naturaleza. Una aproximacion a la
ecologia politica latinoamericana”. En La naturaleza colonizada. Ecologia
politica y mineria en América Latina, Héctor Alimonda (Coordinador): 21-58.
Buenos Aires: CLACSO.

Banco Mundial (2014). Cambio Climético. Servicio web de temas y datos. Disponible
en: http://www.bancomundial.org/es/topic/climatechange/overview. Consultado el
03 de marzo del 2014.

Braduel, Fernand (1984). Civilizacion material, economia y capitalismo en los siglos
XVI al XVIII, Barcelona. Editorial Alianza.

Castro-Gomez, Santiago (2005). La hybris del punto cero. Ciencia, raza e ilustracion
en la Nueva Granada (1750-1816). Bogota: Editorial Pontificia Universidad
Javeriana.

Coller, Xavier (2005). Cuadernos metodoldgicos, estudio de casos. Madrid: Centro de
Investigaciones Socioldgicas.

Comision para el estudio y analisis de la situacion energética y ambiental en el Estado
Zulia (2014). “Opcion energética para el Zulia”. Informe final. Disponible en:
https://redlatinasinfronteras.files.wordpress.com/2014/09/informe_energc3adtico
del_zulia_final.pdf. Consultado el 15 de septiembre del 2014.

Comisién Econdmica para América Latina y el Caribe (2010). La economia del cambio
climatico en América Latina y el Caribe. Informe sintesis 2010. Santiago de
Chile: Organizacion de Naciones Unidas.

Corbetta, PieroGiorgio (2007). Metodologia y técnicas de investigacion social. Madrid:
McGraw-Hill/Interamericana de Espafa, S.A.U.

Correa, Rafael (2013). Discurso de toma de posesion de la presidencia del Ecuador.
Disponible en: Disponible en:
http://ecuadorinmediato.com/index.php?module=Noticias&func=news_user_view
&id=197646&umt=discurso_posesion_presidente_rafael correa delgado_para m
andato_20132017. Consultado el 12 de febrero del 2014.

Coérdova Séez, Karem (2011). “Impactos de las islas térmicas o islas de calor urbano, en
el ambiente y la salud humana. Analisis estacional comparativo: Caracas, octubre
— 2009, Marzo-2010”. Terra Nueva, vol. XXVII, num. 42. Caracas: Universidad

Central de Venezuela. Disponible en:
http://www.redalyc.org/articulo.0a?id=72121706005. Consultada el 21 de marzo
del 2014.

Darwich, Gregorio (2014). “Petroleo en Venezuela: experiencias del siglo XX”.
Espacio Abierto, Vol. 23, nro. 1. Enero-Marzo del 2014. Maracaibo: LUZ.
Disponible en: http://www.redalyc.org/articulo.0a?id=12230102005. Consultada
el 29 de abril del 2014.

-92-


http://www.avn.info.ve/contenido/subsidio-estatal-precio-del-combustible-genera-p%C3%A9rdida-anual-12-mil-millones
http://www.avn.info.ve/contenido/subsidio-estatal-precio-del-combustible-genera-p%C3%A9rdida-anual-12-mil-millones
http://www.bancomundial.org/es/topic/climatechange/overview
https://redlatinasinfronteras.files.wordpress.com/2014/09/informe_energc3a9tico_del_zulia_final.pdf
https://redlatinasinfronteras.files.wordpress.com/2014/09/informe_energc3a9tico_del_zulia_final.pdf
http://ecuadorinmediato.com/index.php?module=Noticias&func=news_user_view&id=197646&umt=discurso_posesion_presidente_rafael_correa_delgado_para_mandato_20132017
http://ecuadorinmediato.com/index.php?module=Noticias&func=news_user_view&id=197646&umt=discurso_posesion_presidente_rafael_correa_delgado_para_mandato_20132017
http://ecuadorinmediato.com/index.php?module=Noticias&func=news_user_view&id=197646&umt=discurso_posesion_presidente_rafael_correa_delgado_para_mandato_20132017
http://www.redalyc.org/articulo.oa?id=72121706005
http://www.redalyc.org/articulo.oa?id=12230102005

De Lisio, Antonio (2013). Desarrollo sustentable e integracion regional. Caracas:
Instituto Latinoamericano de Investigaciones Sociales.

Direccion General de Industria, Energia y Minas de la Comunidad de Madrid (2010). La
movilidad urbana sostenible: Un reto energético y ambiental. Madrid:
Comunidad de Madrid. Consultado el 13 de diciembre del 2013. Disponible en:
www.upv.es/contenidos/ CAMUNISO/info/U0536159.pdf

Distrito Metropolitano de Quito (2014). Informe de la calidad del aire de Quito. Quito:
Unidad de investigacion analisis y monitoreo de la Secretaria de Ambiente del
DMQ. Disponible en: http://190.152.144.74/paginas/articulos.html. Consultado el
17 de marzo del 2014

Doménech, Xavier (1991). Quimica atmosférica: origenes y efectos de Ila
contaminacion. Madrid: Editorial de la UAB.

Doménech, Xavier (1993). Quimica ambiental: El impacto ambiental de los residuos.
Madrid: Editorial de la UAB.

Elbers, Joerg (2011). “Crecimiento o cancer. Economia en tiempos del cambio
climatico”. Letras Verdes. N. ° 9, mayo-septiembre 2011, pp. 26-34.

(2011). ElI cambio climético: ¢Discurso o realidad preocupante?
Disponible en:
https://www.iucn.org/es/recursos/focus/de_la_amazonia_a_la_patagonia/opinion
de_los_expertos/?7148/ccjoergelbersl. Consultado el 03 de mayo del 2014.

Escobar, Arturo (2000). “El lugar de la Naturaleza y la naturaleza del lugar
¢Globalizacion o posdesarrollo? En La colonialidad del saber: eurocentrismo y
ciencias sociales. Perspectivas latinoamericanas, Edgardo Lander (Compilador):
113-143. Buenos Aires: CLACSO.

Fondo Monetario Internacional (2014). Perspectivas economicas. Las Américas.
Desafios crecientes. Serie Estudios econdmicos y financieros. Disponible en:
http://www.imf.org/external/spanish/pubs/ft/reo/2014/whd/wreo0414s.pdf.
Consultado el 23 de septiembre de 2014.

Gobierno del Principado de Asturias (S/F). Red Ambiental de Asturias. Principales
Gases de Efecto Invernadero. Disponible en:
http://www.asturias.es/medioambiente/articulos/ficheros/Principales%20Gases%2
0de%?20efecto%20invernadero%20(GEl).pdf. Consultado el 01 de febrero del
2014.

Gomez, Elena D. (2006). “La ecologia politica urbana: una disciplina emergente para el
analisis del cambio socioambiental en entornos ciudadanos”. En Documents
d'analisis geografica, nro. 48. Disponible en:
http://www.raco.cat/index.php/DocumentsAnalisi/article/download/72658/82968.
Consultado el 16 de Noviembre del 2013.

Harvey, David (2004). El nuevo imperialismo. Madrid: Ediciones akal.

Honty, Gerardo (2011). Cambio climatico. Negociaciones y consecuencias para
América Latina. Montevideo: CLAES.

Ibarra, Valentin y José Luis Lezama (2008). “Organizacion espacial y contaminacion en
la Zona Metropolitana de la Ciudad de México: condicion y consecuencia de los
desplazamientos cotidianos”. En Construir ciudad. Un analisis multidimensional
para los corredores de transporte en la ciudad de México, Clara Eugenia Salazar
y José Luis Lezama (Coordinadores): 109-194. México: CM — CEDUA.

-03-


http://www.upv.es/contenidos/CAMUNISO/info/U0536159.pdf
http://190.152.144.74/paginas/articulos.html
https://www.iucn.org/es/recursos/focus/de_la_amazonia_a_la_patagonia/opinion_%20%20de_los_expertos/?7148/ccjoergelbers1
https://www.iucn.org/es/recursos/focus/de_la_amazonia_a_la_patagonia/opinion_%20%20de_los_expertos/?7148/ccjoergelbers1
http://www.imf.org/external/spanish/pubs/ft/reo/2014/whd/wreo0414s.pdf
http://www.asturias.es/medioambiente/articulos/ficheros/Principales%20Gases%20de%20efecto%20invernadero%20(GEI).pdf
http://www.asturias.es/medioambiente/articulos/ficheros/Principales%20Gases%20de%20efecto%20invernadero%20(GEI).pdf
http://www.raco.cat/index.php/DocumentsAnalisi/article/download/72658/82968

Iniciativa Latinoamericana y Caribefia para el Desarrollo Sostenible (2011). Revisién
regional de indicadores. PNUMA: Panama. Disponible  en:
http://www.pnuma.org/deat1/pdf/ILACES.pdf. Consultado el viernes 11 de
octubre del 2013.

Instituto Nacional de Estadistica (2012). Informe Geoambiental 2007. Estado Trujillo.
Caracas:  Gobierno  Bolivariano de  Venezuela.  Disponible  en:
http://www.ine.gov.ve/index.php?option=com_content&view=category&id=68&I
temid=49#. Consultado el 15 de febrero del 2014.

(2011). Censo Nacional de Poblacion y Vivienda.

Disponible en: http://www.redatam.ine.gob.ve/Censo2011/index.html. Consultado

el 24 de marzo del 2014.

(2010). “Parque automotor en circulacién, por tipo,
segun entidad federal, 2009 — 2011”. Base de datos digitales — Indicadores
ambientales. Caracas: Gobierno Bolivariano de Venezuela. Disponible
en:http://www.ine.gov.ve/documentos/Ambiental/Princindicadores/html/ambien
medioAmbiente_1.html. Consultado el 30 de febrero del 2014.

Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Ambientales (2011). Informe del
estado de la calidad del aire en Colombia 2007-2010. Colombia: Ministerio de
ambiente y Desarrollo sustentable. Consultado el 17 de marzo del 2014.

Disponible en:
https://documentacion.ideam.gov.co/openbiblio/Bvirtual/022433/CALIDADDEL
AIREWEB.pdf

Intergovernmental Panel on Climate Change (2013). Cambio climatico 2013. Bases
fisicas. Resumen para responsables de politicas. Suizaz OMM - PNUMA.
Disponible en: http://www.ipcc.ch/pdf/assessment-
report/ar5/wgl/WG1AR5_SPM_brochure es.pdf

(2007). Cambio climético 2007. Informe

de sintesis. Suiza: OMM - PNUMA.

(2002). Cambio climatico y
biodiversidad. Documento técnico V. Suiza: OMM-PNUMA. Disponible en:
http://www.ipcc.ch/pdf/technical-papers/climate-changes-biodiversity-sp.pdf.
Consultado el 30 de Noviembre del 2013.

Kingman, Eduardo (2003). “Ciudad, modernidad e imaginarios andinos”. En Estado,
etnicidad y movimientos sociales en América Latina: Ecuador en crisis, Victor
Breton y Francisco Garcia (Editores): 257-276. Barcelona: Icaria Editorial.

Lander, Edgardo (2000). “Ciencias sociales: saberes coloniales y eurocéntrico”. En La
colonialidad del saber: eurocentrismo y ciencias sociales. Perspectivas
latinoamericanas, Edgardo Lander (Compilador): 11-40. Buenos Aires:
CLACSO.

La-Riva Vale, Alberto (1957). Anales de Valera. Trujillo: Imprenta del Estado.

Leff, Enrique (2006). “La ecologia politica en América Latina. Un campo en
construccion”. En Los tormentos de la materia, Héctor Alimonda (Comp.): 21-40.
Buenos Aires: CLACSO.

(1994). Ecologia y Capital. Racionalidad ambiental, democracia
participativa y desarrollo sustentable. México: Siglo XXI editores - UNAM.
Lipietz, Alain (2002). ¢Qué es la ecologia politica? La gran transformacion del siglo

XXI. Buenos Aires: EDIN.

-94 -


http://www.pnuma.org/deat1/pdf/ILACES.pdf
http://www.ine.gov.ve/index.php?option=com_content&view=category&id=68&Itemid=49
http://www.ine.gov.ve/index.php?option=com_content&view=category&id=68&Itemid=49
http://www.redatam.ine.gob.ve/Censo2011/index.html
http://www.ine.gov.ve/documentos/Ambiental/PrincIndicadores/html/ambien_medioAmbiente_1.html
http://www.ine.gov.ve/documentos/Ambiental/PrincIndicadores/html/ambien_medioAmbiente_1.html
https://documentacion.ideam.gov.co/openbiblio/Bvirtual/022433/CALIDADDELAIREWEB.pdf
https://documentacion.ideam.gov.co/openbiblio/Bvirtual/022433/CALIDADDELAIREWEB.pdf
http://www.ipcc.ch/pdf/assessment-report/ar5/wg1/WG1AR5_SPM_brochure_es.pdf
http://www.ipcc.ch/pdf/assessment-report/ar5/wg1/WG1AR5_SPM_brochure_es.pdf
http://www.ipcc.ch/pdf/technical-papers/climate-changes-biodiversity-sp.pdf

Lopez Maya, Margarita y Luis E. Lander (2001). “Costos, ajustes y la agenda de los
pobres en Venezuela: 1984-1998”. En El ajuste estructural en América Latina:
costos sociales y alternativas, Emir Sader (Comp.): 231-254. Buenos Aires:
CLACSO.

Lovelock, James (2008). La venganza de la tierra. La teoria de Gaia y el futuro de la
humanidad. Espafia: Planeta.

Luke, Timothy W. (1997). Ecocritique. Contesting the Politics of Nature, Economy, and
Culture. EEUU: University of Minnesota Press. Disponible en:
http://www.jstor.org/stable/10.5749/j.cttts574. Consultado el 15 de Junio del
2013.

Martelo, Maria Teresa (2003). La Precipitacion en Venezuela y su relacion con el
Sistema Climético. Informe de trabajo. Direccion de Hidrologia, Meteorologia y
Oceanologia — Direccidén General de Cuencas Hidrograficas — MARN, Caracas.
Disponible  en:  http://www.inameh.gob.ve/documentos/influencia_variables
macroclimaticas_clima_venezuela.pdf. Consultado el 30 de abril del 2013.

Martinez Alier, Joan (2009a). “Del metabolismo social a los conflictos ecologicos”. En
Aportes para una estrategia ambiental alternativa: indicadores de sustentabilidad
y politicas ambientales, Alban Monserrat, Joan Martinez Alier y Cristina Vallejo
(Comp.): 193-206. Quito: SENPLADES, FLACSO-Ecuador.

(2009b). Conflictos ecoldgicos por extraccion de recursos y por
produccion  de  residuos  (Dossier). Letras  Verdes, 3.  Disponible
en:http://repositorio.flacsoandes.edu.ec/bitstream/10469/202/4/05.%20A.%20Dossier.%
20Conflictos%20ecol%C3%B3gicos%20por%20extracci%C3%B3n%20de%E2%80%
A6%20J0an%20Mart%C3%ADnez%20Alier.pdf . Consultado el 25 de agosto de 2014.
(2008). “Conflictos ecolodgicos y justicia ambiental”. En Papeles
de relaciones ecosociales y cambio global. FUHEM. N° 103 - 2008: 11-27.

(2006). Los conflictos ecoldgico-distributivos y los indicadores de
sustentabilidad. Polis, nimero 13. Disponible en: http://polis.revues.org/5359.
Consultado el 21 de abril del 2013.

Martinez Allier, Joan y Jodi Roca Jusmet (2000). Economia ecoldgica y politica
ambiental. México D.F: Editorial Fondo de Cultura Econémica.

Martinez, José Honorio (2008). “Causas ¢ interpretaciones del Caracazo”. Historia
Actual Online. Nro. 16. Disponible en:
http://dialnet.unirioja.es/descarga/articulo/2719251.pdf. Consultado el 28 de
febrero del 2014.

Martins, Paulo Henrique (2012). La decolonialidad de América Latina y la heterotopia
de una comunidad de destino solidaria. Argentina: Ediciones CICCUS.

Mignolo, Walter (2011). Historias locales / Disefios globales: colonialidad,
conocimientos subalternos y pensamiento fronterizo. Espafa: Editorial ekal.
(2002). “Colonialidad global, capitalismo y hegemonia epistémica”.
En Indisciplinar la ciencias sociales. Geopoliticas del conocimiento vy
colonialidad del poder. Perspectivas desde lo andino, Catherine Walsh, Freya
Schiwy y Santiago Castro GOmez (Editores): 215-244. Quito: Ediciones Abya-

Yala - UASB.

(2000). “La colonialidad a lo largo y a lo ancho: el hemisferio

occidental en el horizonte colonial de la modernidad.” En La colonialidad del

saber: eurocentrismo y ciencias sociales. Perspectivas latinoamericanas, Edgardo

Lander (Compilador): 55-85. Buenos Aires: CLACSO.

-05 -


http://www.jstor.org/stable/10.5749/j.cttts574
http://www.inameh.gob.ve/documentos/influencia_variables_%20macroclimaticas_clima_venezuela.pdf
http://www.inameh.gob.ve/documentos/influencia_variables_%20macroclimaticas_clima_venezuela.pdf
http://repositorio.flacsoandes.edu.ec/bitstream/10469/202/4/05.%20A.%20Dossier.%20Conflictos%20ecol%C3%B3gicos%20por%20extracci%C3%B3n%20de%E2%80%A6%20Joan%20Mart%C3%ADnez%20Alier.pdf
http://repositorio.flacsoandes.edu.ec/bitstream/10469/202/4/05.%20A.%20Dossier.%20Conflictos%20ecol%C3%B3gicos%20por%20extracci%C3%B3n%20de%E2%80%A6%20Joan%20Mart%C3%ADnez%20Alier.pdf
http://repositorio.flacsoandes.edu.ec/bitstream/10469/202/4/05.%20A.%20Dossier.%20Conflictos%20ecol%C3%B3gicos%20por%20extracci%C3%B3n%20de%E2%80%A6%20Joan%20Mart%C3%ADnez%20Alier.pdf
http://polis.revues.org/5359
http://dialnet.unirioja.es/descarga/articulo/2719251.pdf

Ministerio del Ambiente (2012). “Sistema de Indicadores y Estadisticas Nacionales para
la Gestion del Ambiente”. Bases de datos digitales. Disponibles en:
http://www.minamb.gob.ve/files/planificacion-y-
presupuesto/IndicadoresAmbientales.htm Consultado el 02 de febrero del 2014.

(2005). Primera comunicacién nacional en cambio climatico de
Venezuela.  Repulblica  Bolivariana de  Venezuela.  Disponible  en:
http://www.minamb.gob.ve/files/Cambio_Climatico/Primera-comun-nacional.pdf.
Consultado el 03 de febrero del 2014.

Ministerio del Medio Ambiente (2010). Contaminacion del aire. Capitulo 1. Chile:
MMA. Disponible en: http://www.mma.gob.cl/1304/articles-
52016 _Capitulo_1.pdf. Consultado el 18 de marzo del 2014.

Montes Montoya, Angélica y Hugo Busso (2007). “Entrevista a Ramon Grosfoguel”.
Polis. Nro. 18. Consultado el 08 de Febrero del 2014. Disponible en:
http://polis.revues.org/4040.

National Aeronautics and Space Administration (a2014). Observatorio de la Tierra.
Portal digital sobre mapas globales. Disponible en:
http://earthobservatory.nasa.gov/GlobalMaps/?eocn=topnav&eoci=globalmaps.
Consultado el 2 de Octubre del 2014.

(b2014). Servicio Geografico de los
Estados Unidos de Norteamérica. Servidor de mapas satelitales. Disponible en:
http://earthexplorer.usgs.gov/. Consultado el 03 de mayo del 2014.

Neiman Guillermo y German Quaranta (2006). “Los estudios de caso en la
investigacion sociologica”. En Estrategias de investigacion cualitativa, Irene
Vasilachis de Gialdino (Coord.): 213-237. Barcelona: gedisa editorial.

Noboa Vifia. Patricio (2011). “Discursos, representaciones y practicas de la
colonialidad. La interculturalidad como practica decolonial”. En La arquitectura
del sentido Il. La produccion y reproduccion en las practicas semidticas-
discursivas”, Julieta Haidar y Gabriela Sanchez Guevara (editoras): 119-155.
México: ENHA — Promep.

Observatorio para la Sostenibilidad en Espafia (2009). Manual de céalculo y reduccién
de huella de Carbono para actividades de transporte por carretera. Espafia:
Oficina  Espafiola para el Cambio Climatico.  Disponible en:
http://www.inti.gob.ar/ambiente/pdf/manual_transporte carretera.pdf. Consultado
el 31 de marzo del 2014.

O’connor, James (2001). “Causas naturales. Ensayos de marxismo ecologico”. México:
Siglo XXI editores.

Oficina Catalana del Cambio Climatico (2012). Guia préctica para el calculo de
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI). Espafia: Generalitat de
Catalunya, Comisién Inter-departamental del Cambio Climatico. Disponible
en:http://www20.gencat.cat/docs/canviclimatic/Home/Redueix%20emissions/Gui
a%20de%20calcul%20demissions%20de%20C02/120527 Guia%20practica%?20
calcul%20emissions_rev_ES.pdf. Consultado el 31 de marzo del 2014.

Organizaciéon Internacional del Trabajo (2012). Hacia el desarrollo sostenible.
Oportunidades de trabajo decente e inclusion social en una economia verde.
Ginebra. Disponible en: www.ilo.org/wemsp5/groups/public/---
.../wcms_181392.pdf. Consultado el 27 de marzo del 2014.

-06 -


http://www.minamb.gob.ve/files/planificacion-y-presupuesto/IndicadoresAmbientales.htm
http://www.minamb.gob.ve/files/planificacion-y-presupuesto/IndicadoresAmbientales.htm
http://www.minamb.gob.ve/files/Cambio_Climatico/Primera-comun-nacional.pdf
http://www.mma.gob.cl/1304/articles-52016_Capitulo_1.pdf
http://www.mma.gob.cl/1304/articles-52016_Capitulo_1.pdf
http://polis.revues.org/4040
http://earthobservatory.nasa.gov/GlobalMaps/?eocn=topnav&eoci=globalmaps
http://earthexplorer.usgs.gov/
http://www.inti.gob.ar/ambiente/pdf/manual_transporte_carretera.pdf
http://www20.gencat.cat/docs/canviclimatic/Home/Redueix%20emissions/Guia%20de%20calcul%20demissions%20de%20CO2/120527_Guia%20practica%20calcul%20emissions_rev_ES.pdf
http://www20.gencat.cat/docs/canviclimatic/Home/Redueix%20emissions/Guia%20de%20calcul%20demissions%20de%20CO2/120527_Guia%20practica%20calcul%20emissions_rev_ES.pdf
http://www20.gencat.cat/docs/canviclimatic/Home/Redueix%20emissions/Guia%20de%20calcul%20demissions%20de%20CO2/120527_Guia%20practica%20calcul%20emissions_rev_ES.pdf
http://www.ilo.org/wcmsp5/groups/public/---.../wcms_181392.pdf
http://www.ilo.org/wcmsp5/groups/public/---.../wcms_181392.pdf

Petroleos de Venezuela, S.A. (2013). Memoria y Cuenta de Petroleos de Venezuela,
S.A. correspondiente al afio 2012. Ministerio de Energia y Petroleo. Gobierno de
la Replblica Bolivariana de Venezuela, Caracas. Disponible en:
http://www.petroleumworldve.com/2012%20PDVSA%20Memoria%20MINPET
%20A%20LA%20ASAMBLEA .pdf. Consultado el 28 de enero del 2014.

(2012). Informe de Gestion Anual. Gobierno Bolivariano

de Venezuela y el Ministerio del poder popular de Petroleo y Mineria. Disponible

en:http://www.pdvsa.com/interface.sp/database/fichero/free/8010/1625.PDF.

Consultado el lunes 02 de febrero del 2013.

(2008). Informe de Gestion Anual. Gobierno Bolivariano
de Venezuela y el Ministerio del poder popular de Petroleo y Mineria. Disponible
en: http://www.pdvsa.com/interface.sp/database/fichero/free/7682/1605.PDF.
Consultado el lunes 02 de Octubre del 2013.

Programa de Naciones Unidas para los Asentamientos Humanos (2013). Planificacion y
disefio de una movilidad urbana sostenible: Orientaciones para politicas. En
Informe mundial sobre los asentamientos humanos. Resumen ejecutivo. Reino
Unido: ONU-Habitat. Disponible en:
www.onuhabitat.org/index.php?option=com_docman&task=doc_download&gid=
954&Itemid=538. Consultado el 18 de marzo del 2014.

Programa de Naciones Unidas para el Medio Ambiente (2010). GEO Venezuela.
Perspectivas del medio ambiente en Venezuela. Caracas: PNUMA-MINAMB-
IFL. Disponible en: http://www.pnuma.org/deatl/pdf/GEOVenezuela.pdf.
Consultado el 01 de diciembre del 2013.

(2008). Evaluacion de la
vulnerabilidad e impactos del cambio climatico y del potencial de adaptacion en
América Latina. Lima: PNUMA: OMM, GTZ, PREDECAN, COSUDE.

Programa de Naciones Unidas para el Desarrollo (2007). Informe sobre desarrollo
humano 2007-2008. Lucha contra el cambio climatico: solidaridad frente a un
mundo dividido. Nueva York: PNUD.

Republica Bolivariana de Venezuela (2013). Ley del Plan de la Patria. Segundo plan
socialista de desarrollo econémico y social de la nacion, 2013-2019. Caracas:
Asamblea Nacional de Venezuela.

Romero, José Luis (2001). Latinoamérica. Las ciudades y las ideas. Buenos Aires:
Siglo XXI editores.

Salgado, Mireya (2008). “El Patrimonio Cultural como narrativa totalizadora y técnica
de gubernamentalidad”. Organizacién Latinoamericana y del Caribe de Centros
Histdricos. No. 1, agosto 2008: 13-25.

San José de Costa Rica (2011). Informe sobre la calidad del aire en el canton de San
José: afio 2011. Costa Rica: Municipalidad de San José — Universidad Nacional
de Costa Rica - Laboratorio de andlisis ambiental. Disponible en:
http://www.digeca.go.cr/documentos/aire/INFORME%20CALIDAD%20DEL %2
O0AIRE%20SAN%20JOSE%202011.pdf. Consultado el 17 de marzo del 2014.

Secretaria de Medio Ambiente del Gobierno del Distrito Federal (2010). Calidad del
aire en la Ciudad de México. Informe 2010. México: SMAGDF. Disponible en
http://www.calidadaire.df.gob.mx/calidadaire/informes/informe2010/descargas/inf
orme2010.pdf. Consultado el 01 de octubre del 2013.

-97 -


http://www.petroleumworldve.com/2012%20PDVSA%20Memoria%20MINPET%20A%20LA%20ASAMBLEA.pdf
http://www.petroleumworldve.com/2012%20PDVSA%20Memoria%20MINPET%20A%20LA%20ASAMBLEA.pdf
http://www.pdvsa.com/interface.sp/database/fichero/free/8010/1625.PDF
http://www.pdvsa.com/interface.sp/database/fichero/free/7682/1605.PDF
http://www.onuhabitat.org/index.php?option=com_docman&task=doc_download&gid=954&Itemid=538
http://www.onuhabitat.org/index.php?option=com_docman&task=doc_download&gid=954&Itemid=538
http://www.pnuma.org/deat1/pdf/GEOVenezuela.pdf
http://www.digeca.go.cr/documentos/aire/INFORME%20CALIDAD%20DEL%20AIRE%20SAN%20JOSE%202011.pdf
http://www.digeca.go.cr/documentos/aire/INFORME%20CALIDAD%20DEL%20AIRE%20SAN%20JOSE%202011.pdf
http://www.calidadaire.df.gob.mx/calidadaire/informes/informe2010/descargas/informe2010.pdf
http://www.calidadaire.df.gob.mx/calidadaire/informes/informe2010/descargas/informe2010.pdf

Sistema Bolivariano de Informacion y Comunicacion (2014). “5.157 vehiculos han sido
entregados por Venezuela Productiva Automotriz”. Nota de prensa. Disponible en
http://www.sibci.gob.ve/2013/11/5-157-vehiculos-han-sido-entregados-por-
venezuela-productiva-automotriz/. Consultado el 01 de marzo del 2014.

Spedding, Alison (2006). “Metodologias cualitativas: Ingreso al trabajo de campo y
recoleccion de datos”. En Pautas metodoldgicas para investigaciones cualitativas
y cuantitativas en ciencias sociales y humanas, Mario Yapu (Coord.): 117-196. La
Paz: UPIEB.

Suarez Rangel, Manuel (2014). “La economia ecoldgica y la renta petrolera tras una
década de desastres ambientales en la regién andina de Venezuela ¢ internalizacién
de las externalidades ambientales y sociales?”. Energia y Equidad. Nro. 4-2014:
30-37.

Teran Mantovani, Emiliano (2014). El fantasma de la gran Venezuela. Un estudio del
mito del desarrollo y los dilemas del petro-Estado en la revolucion bolivariana.
Caracas: CELARG.

Torres Ribeiro, Ana Clara (2000). Repensando la experiencia urbana de América
Latina: cuestiones, conceptos y valores. Buenos Aires: CLACSO.

Vasconcellos Alcantara, Eduardo (2010). Andlisis de la movilidad urbana. Espacio,
medio ambiente y equidad. Bogota: Corporacion Andina de Fomento.

Veldzquez Araguayan, Ramon (2004). “Evidencias de variabilidad y cambio climatico
en Venezuela”. En Reporte del Servicio de Meteorologia de la Aviacion Militar
Bolivariana. Maracay: Pp. 12. Disponible en:
http://www.meteorologia.mil.ve/static_files/investigaciones/inv_down.php?url=ca
mbio_climatico_Venezuela.pdf. Consultado el 15 de marzo del 2014.

Wallerstein, Inmanuel (2010). EI moderno sistema mundial. I. La agricultura
capitalista y los origenes de la economia-mundo europea en el siglo XVI. 2da.
Edicién. D.F. México: Siglo XXI Editores.

Walsh, Catherine (2005). “(Re)pensamiento critico y (de)colonialidad”. En
Pensamiento critico y matriz (de) colonial: reflexiones latinoamericanas,
Catherine Walsh (Comp.): 13-38. Quito: Ediciones Abya-Yala.

World Health Organization — Regional Office Europe (2005). Air quality guidelines.
Global update 2005. Particulatematter, ozone, nitrogendioxide and sulfurdioxide.
Informe de la Organizacion Mundial para la Salud. Disponible en:
http://www.euro.who.int/ _data/assets/pdf file/0005/78638/E90038.pdf?ua=1
Consultado el 07 de mayo del 2014.

Zent, Egleé¢ y Stanford Zent (2002): “Los Jodi: Sabios botanicos del Amazonas
venezolano”. Antropologica, Nro. 97-98, 2002: 29-70.

-08 -


http://www.sibci.gob.ve/2013/11/5-157-vehiculos-han-sido-entregados-por-venezuela-productiva-automotriz/
http://www.sibci.gob.ve/2013/11/5-157-vehiculos-han-sido-entregados-por-venezuela-productiva-automotriz/
http://www.meteorologia.mil.ve/static_files/investigaciones/inv_down.php?url=cambio_climatico_Venezuela.pdf
http://www.meteorologia.mil.ve/static_files/investigaciones/inv_down.php?url=cambio_climatico_Venezuela.pdf
http://www.euro.who.int/__data/assets/pdf_file/0005/78638/E90038.pdf?ua=1

ARCHIVO

Base de datos de la estacion meteoroldgica de la FAMB, ubicada en el Aeropuerto
Antonio Nicolas Bricefio de la ciudad de Valera. Desde 1983 hasta el 2006.
Archivo en metadata del mapa térmico generado por el satélite de la NASA
Landsat 7 +ETM para el sextante que incluye a la ciudad de Valera-Venezuela,
tomado el 16 de junio del 2001 y procesado por el programa ArcGIS v.10.1.
Iméagenes digitales de Valera, hemeroteca de la Biblioteca Pubica de Valera.

Mapa satelital de Valera, 2014. Digitalizado por el programa informéatico Google
Earth para SO-Windows.

DOCUMENTOS

Republica de Venezuela. Decreto N° 638 del 26 de abril de 1995.

Ministerio del Ambiente y Recursos Naturales. INPARQUES.

Normas sobre calidad del aire y control de la contaminacion atmosférica.
Municipio Valera. Concejo municipal de Valera.

Gaceta extraordinaria N° 18 del 11 de abril del 2011.

Ordenanza de impuestos sobre vehiculos.

Diario Panorama. “Divisas seguras pide el sector automotor”. Sabado 26 de abril
del 2014.

ENTREVISTAS

Luis Gonzalez. Periodista y cronista. | Cédigo: ED-001, 08 de marzo del 2014.

Mileydi Pulido. D"ec.c'.of‘ de Vialidad Codigo: EIP-001, 14 de marzo del 2014.
y Transporte del municipio Valera.

Jairo Gutiérrez. Concejal de la camara

municipal de Valera 2013-2017 Codigo: EIP — 002. 20 de marzo del 2014

Codigo: EAT-LC48. 27 de marzo del

Luis Pérez. Linea Circunvalacion 48 2014,

Pedro Bricefio. Presidente de la
asociacion de transporte “Linea la | Cddigo: EAT-LP, 01 de abril del 2014.
Popular”

Carlos OImos. Presidente de Ila
asociacion de transporte “Linea 7 | Codigo: EAT-L7C, 09 de abril del 2014.
Colinas”

Ramon Rivas. Presidente de la
asociacion de transporte “Linea | Codigo: EAT-LF79, 21 de abril del 2014.
Floresta 79”

ENCUESTAS
ES-LV. 04 de marzo del 2014. ES-LA. 16 de marzo del 2014.
ES-SB. 05 de marzo del 2014. ES-LX. 24 de marzo del 2014.
ES-EMO01. 10 de marzo del 2014. ES-EB. 25 de marzo del 2014.
ES-EMO02. 10 de marzo del 2014. ES-LE. 26 de marzo del 2014.
ES-LB. 28 de marzo del 2014. ES-LP. No realizada

-99 -




ANEXOS

Anexo 1. Diagrama de reacciones quimicas primarias y secundarias de fuentes

por combustion de hidrocarburos

oxidantes fotoquimicos
contaminantes
secundarios 03 PAN radicales
NOy
contsminantes cx Hy
primarios SQZ
aerosoles

A

Fuentes fijas Fuentes moviles
de de
combustion Industrias combustion

Fuente: Xavier Doménech.
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Anexo 2. Tipo de encuestas a surtidores de combustible de la ciudad de Valera

Municipio: Valera

Parroquia:

Direccion:

Persona encargada:

¢(Qué tiempo tiene la estacion de servicio
funcionando?

¢En qué horario presta servicio la estacion a la
colectividad?

¢Que tipo de combustible ofrece la estacion de

servicio?

¢Con que frecuencia reciben la cisterna de los
diferentes combustibles?

¢ Tiene un estimado de la cantidad de vehiculos que

se surten en su estacion de servicio cada semana?

¢Qué opinion le merece usted un aumento del precio

de cada uno de los combustibles, es necesario 0
tiene un precio acorde a la relacion
costos/beneficios?

¢Por qué cree usted que el ejecutivo (gobierno) no

asume un aumento de precios en los combustibles?

¢Cémo cree usted que afectaria un aumento de los
precios al transporte y la economia en la ciudad de
Valera?

¢Usted cree que el transporte publico, pesado y
particular influye en la contaminacién del aire de
Valera?

¢Usted piensa que en Venezuela el petrdleo y los
combustibles se extraen y consumen de manera
irracional o hay un uso responsable y sostenible de

los recursos?

Fuente: Autor.
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Anexo 3. Tipo de entrevista semi-estructurada a las asociaciones de transporte

publico

Asociaciones de transporte

Muchas gracias por la oportunidad de realizar esta entrevista, en virtud de conversar
sobre "Ambiente, Ciudad y Transporte"”, por supuesto, las fuentes seran tratadas
con la méxima confidencialidad, de acuerdo con el Codigo de Etica de FLACSO
Ecuador. Le agradezco su colaboracion con este estudio que permitira generar
referencias locales que apoyen los analisis sobre las politicas publicas en torno a
la movilidad urbana sustentable para la ciudad de Valera y en general la region
andina.

Empecemos, me permite saber su lugar de nacimiento, edad y donde reside actualmente.

o ¢ Cuanto tiempo lleva trabajando en la linea de transporte?
o ¢ Cuantos socios se encuentran ahora en la asociacion de transporte?

o ¢ Cuales son las principales dificultades que encuentra el servicio de transporte en
la ciudad de Valera?

. En cuanto al combustible ;Como entra dentro de los costos del servicio, en
comparacion a los costos de mantenimiento, reparacion y otros gastos?

o ¢Usted considera que es necesario un aumento en el precio de los combustibles?

o ¢Por qué cree usted que el ejecutivo (gobierno) no asume el aumento del precio de
los combustibles?

o ¢Cémo cree usted que afectaria un aumento de los precios al transporte y la
economia en la ciudad de Valera?

o Segun su experiencia ¢ Qué alternativa al servicio de transporte actual contribuye a
disminuir el trafico y la contaminacion de la ciudad?

Fuente: Autor.
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Anexo 4. Unidad de transporte masivo inter-municipal llamada Bus-Trujillo en el
marco de la “Mision Transporte” a nivel nacional

Fuente: Autor.

Anexo 5. Unidad de transporte publico caracteristica y su propietario

Fuente: Autor.
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Anexo 6. Ordenanza municipal que rige el impuesto por tipo de vehiculo para el
municipio Valera, desde abril del 2011

L] FAE

$ell}

e )
Yorod  CONCEIO MUNICIPAL DE VALERA /GACETA MUNICIPAL EXTRAORDINARIA NO 18/ ARIO 2011

@A&

L

ARTICULO 31: El monto del impuesto en los casos previstos en la presente

Ordenanza, se determinara aplicando a la base imponible, las siguientes tarifas:

1. Automéviles 1U.T. y camionetas o vehiculos de pasajeros. 2 Unidad
Tributaria (U.T)

2. Autobuses 4 Unidades Tributarias (U.T)

3. Minibuses 3 Unidades Tributarias (U.T)

4. Vehiculos de Carga 5. Unidades Tributarias (U.T)

A los fines de la aplicacién de las tarifas previstas en ese articulo, se entiende por:

1. Automdviles y camionetas de pasajeros: Todo vehiculo destinado al
transporte de personas, con o sin fines de lucro, cuya capacidad no se
mayor de nueve (09) puestos.

2. Autobuses: Todo vehiculo destinado al transporte de personas, de uso
privado o para el servicio publico de pasajeros, con capacidad mayor de
treinta y dos (32) puestos.

3. Minibuses: Los vehiculos destinados al transporte de personas, de uso
privado o para el servicio piiblico de pasajeros, con una capacidad de hasta
treinta y dos (32) puestos ttiles y con una altura interior que permita la
circulacién de pasajeros en forma erguida.

4. Vehiculos de Carga: Toda camioneta, camién, gandola, remolque o tren

de vehiculos destinados, o que puedan destinarse al transporte de cosas.
ARTICULO 32: El monto del impuesto se liquidara por anualidades y se hard

exigible en el mes de Febrero de cada afo fiscal, y se pagara de acuerdo a las

disposiciones de la presente Ordenanza.

16

Fuente: Direccién de administracion tributaria del municipio Valera.
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