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CAPITULO V:
COMBUSTIBLES, TRANSPORTE URBANO K INFLACION.
5.1 EL MODELO: DEFINICION Y FUNCIONAMIENTO.
El modelo gue se presenta es una formalizacidén de una parte

de la realidad ecuatoriana realizaeda especificamente para este
trabajo ¥y se basa en una amplia investigacién bibliogridfica,

documentael. Se trata de un’ esguema que recoge Jlas relaciones
entre la politica de precios de los combustibles como una rcarte
substancial de la politica fiscal, el mercado Jde
petrocombustibies, los precios industrieiss, el sector ds I3

transporcacién urbsna de pasajercs y los impactos de ecstas
variables en el proceso inflacionario. Es un modelo de simulacidn
bastante simple que contieng algunos calculos econométricos para
derivar ciertos pardmetros. SI bien contiene algunas relaciones
tomadas de otros estudios modelisticos, sin embargo. es un
esfuerzo por encontrar una Iformalizacidén propia para ruestra
realidad.

A continuacidn se hard una descripcién del modelo
procediendo por sectores o radios de accidon de determinadas
politicas del Estado. Atendiendo a este criterio s= ha
subdividido al modelo en cinco secciones: a) La politica de
precios de los derivados y su papel dentro de la politica fiscal.
b) K1 mercado de petrocombustibles. c¢) El papel de los precios de
los derivados en la formacién de los precios Iindustriales y la
influencia de las tarifas del transporte urbano sobre el salario.
d) Los precios de los combustibles y su papel en los costos de la
transportacion urbana de pasajeros. e) La influencia de los
precios de los petroenergéticos y las tarifas del transporte
urbano en la inflacidn.

En este enfoque el modelo tiene el siguiente esquema de
fncionamiento légico:



ESQUEMA LOGICO DEL MODELQO

POLITICA FISCAL

POLITICA DE PRECIOS DE LOS DERIVADOS

MERCADO DE DERIVADOS]

[ - 1
DEMANDA OFERTA
— | T
PRECIOS INDUS TRANSPORTE
 INFLACION

-  DISTRIBUCION DEL INGRESO
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a) La pol1t1ca de precios de 1os derlvados y su papel dentro de
la politica fiscal.

1) Poil=(1+2)(m+r+d+t+z+y)

"Poil= Precio promedio de un ga]qﬁ de ﬂetrocomhusLloles
A= margen de utilidad

m= costo de materida prima

r= costo de refinacién

d= distribucidn

t=imouestos

z= costc de transporte y aimacenamiento

y= Importaciones

La ecuacidn (1) réfleja le Tforma como el Estado ecuatoriano
fija los precios de lios petrocombuctlbles de acuerdc ~ la
legislacidén vigente gue sostiéne la necesidad de rep031010n de
Ilos costos de produccién y de distribucidn, sobre los cuales se
fija un margen de wutilidad. De ahi entonces, que la forma ha
adoptada para esta ecuacidn de precigs sea una relacién de tipo
estructuralista con el tipico mark up sobre costos. '

Entre los costos de produccién se encuentran los costos de
la materia prima que entra en el proceso de refinacidn al precio
del petrdleo erudo para uso interno fijado por el Estado mas los
costos de refinacidén ~ mas un costo  prorrateado de las
importaciones : de petroenergéticos mas un impuesto a la
produccion.

Entre los costos de distribucién -se puede contar aguellos de
distribucién propiamente dicha 'y 1los costos de transporte y
almacenamiento. - )

El mark up esta realmente subdividido en una utilidad que se
apropia el Estado y un margen de comercializacién dirigido a los -
concesionarios de los expendios de derivados. Por motivos de
simplicidad, se presenta como variable exdégena Unica y dirigida
exclusivamente al Estado.

2) Ingoil=(Poil~-(mir+d+t+z+y)Qoilln + Z

Ingoil=ingresos estatales por venta de petrocombustibles

Qoil= cantidad de combustibles vendidos internamente

n= tasa de Iimposicién nominal sobre los petrocombustibles

2= Ingresos estatales por incrementos en los precios de los
derivados y afines

. La ecuacién (2) representa la manera como el Kstado se
apropla de las rentas generadas  por las . ventas de
petrocombustibles. La relacién es una diferencia entre precios y
costos multiplicada por la canfidad de combustibles vendidos en
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el pais, a este.monto se le apiica una taaa de imposicidn nominal
promedio n para encontrar Ilos  ingresos -- del Estado;-—--por
convenciones técnicas del ministerio de <fipnanzas fue necesario
agregar 2 como una variable exégena que recoja los Ingresos
estatales por incrementos en los precios de lcs derivados y otros
tipos de Imposiciones relacionados con los petroenergéticos.

3) IngT=Ingoil+Ingxp+Ingnoil

1ngfb:1ngresos estatales totales

ingxp=ingresos estatales por exportaciones de petréleo y
derivados

ingnoil=-ingresos estatzles no petrolerocs

La ecuacidén (3) es una composicién sui generis de Ilos
ingresos estatales, ya que su objetivo es percibir el Impacto de
los incrementos en. los precios de los derivados via Ingoil sobre
los ingresos estatales totales. Por esta razdn se ha subdividido
a los ingresos petroleros en ingresos provenientes de las ventas
internas de petrocombustibles e ingresos provenientes de las
exportaciones tanto de petréleo crudo, cuanto de sus derivados.
Obviamente la calidad de las variables es distinta yva gue s=2 toma
tanto a los ingresos de las exportaciones petroleras como a los
Ingresos no petroleros como exdgenas, mientras se sndogeniza a
los ingresos provenientes de los derivados.

- 4) Subs_((Pbllx—costpr) (Poil- (m+r+d+t+zﬁy)))szlxn
5) Gt=Gp+Subs
6) Def¥=Ingl-Gt

Subs= subsidios a los petrocombustibles
Poilx= precio de exportacion del crudo Oriente
costpr= Costo de produccidén del crudo Orlente
Gt=gasto total del gobierno

Gp= Gasto publico

Defx= Déficit fiscal sunonlendo subsidioc por costo de oportunidad

La ecuacion (4) implica una aproximacidén a la teoria del
costo de oportunidad en el cdlculo del . subsidio a Ios
petroenergéticos. Para guardar consistencia. se plantea un
tratamiento parecide al gue se usa para el cdlculo de los
_1ingresos publicos por venta interna, es decir, luego de realizar

la diferencia entre los mdrgenes de comercializacién externo e
Iinterno Yy tomando cono precio de oportunidad el de las
exportaciones de crudo oriente, se multiplica por la cantidad de
derivados vendida Internamente Yy se aplica la tasa de imposicidn
nominal promedio. Se.ha usado la_diferencia entre los mdrgenes de
comercializacién y no la simple diferencia de precios, porgue-
se busca refinar el cdlculo del subsidio y sus impactos dentro de
la politica fiscal y, ademds porque se demuestra que con este
enfogue tedérico, con una inestabilidad en el tipo de cambio y con
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ajos costos de produccion del crudo. siempre existirsd un
ubsidio , este subsidio se podria denominar "tedmico’, puestc
gue =i se le mira el problema desde una c¢ptica inversa, se

tendria gue calcular el costo de oportunidad gque para el rais
implicaria el exportar toda su produccidén petrolers e importar
todo su consumoc ge derivades.

La ecuacidén (5) cuantifica el gasto total del gobiernc
tomando ‘en cuenta el costo ds oportunidad. Se asume al subsidio,
contrariamente a lo cue sedala la teoria, como un gasto y no somo
ur impuesto negativo, porgue, conforme al enfocue del costc de

cporrunidas. implica un cosSto pars el pais Dor vender

intsrnamente los derivados por debajo de su precic real.

En la ecuacidn (€6} se calculs el déficit fiscal teniendo en
cuenta el subsidio. Obviamente va estar sobredimensionado con
respecto al rgalmente existente.

b) El Mercado de combustiblies

El mercado de combustibles, debido a la histdéricamente alta
ingerencia del Estado a través de los precios de estos bienes,
asi como de los precios de la energia eléctrica gue actuariz en
algunos casos comoc bien sustitutivo, es un mercado bastante sul
generis puesto gue no responde totalmente a factores de mercado
sino también a factores Institucionales y en muchos c¢casos
estructurales. Dada esta especificidad, después de probar
econométricamente algunas funciones, tanto para demanda cuanto
pare oferta, se llegd a la siguientes funciones:

7) Doil= APoilre-1<lPrea2PIBr_i<Sparqga4

8) Ofroil:Sfﬁicbp+BéParqfﬁaXNbi1

1]

azs elasticidades

LG: = semielasticidades

A,5= componentes autonomos de demanda y oferta

Doii=zDemanda de petrocombustibles

Ofroil=0ferta de derivados

FPoilre-1= Precio promedio de los derivados deflactado y rezagado
un periodo .

Pre= Precio real de electricidad

PIBr = PIB real

Parg= Parque automotor de alguiler

Cop= Costo de oportunidad calculiado como la diferencia entre el
precio .real de exportacién de los derivados y el precio real
interno de los petrocombustibles

“XNoil= Exportaciones netas de derivados

Donde las ecuaciones (7)) y (8). fueron estimadas, en Iforma

. separadas a través del rrocedimiento de -minimos cuadrados

ordinarios. Laﬁecuacién de Demanda se plantea como una ecuacidn
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Como se puede observar en. el cuadrc anterior, a excepcidn
del componentz zutdnomo de cferca, todas la variabliss tizsnen una
alta significacidn individual ya gque sus tests t suparan =] valor
generalmente aceptado. £En ambos casos posecen ajustes excelentes,
un grado de significacidén global bastante fuerte gue se exprasa
en los altos valores de sus tests F.

Por otro lado, la bondad de los tests Durwin Watson (DW}.en
ambas ecuaciones, prermite descartar la presencia de
autocorrelacién. Se nota, ademds, que las variables exdgenas, en
cada caso, explican, en conjunito, el 89% de los movimientos de la
variable endégena como 1lo indican los valores de sus R=
corregidos. ' '

Las elasticidades demandz gue miden el cambic porcentual en
la demanda debido al cambio porcentual en cada una de ias
variables explicativas estdn representadas por los coeficientes
az. ) ’

Los coeficientes i son semielasticidades que sirven pare
explicitar el porcentaje de explicatibilidad que posee,
individualmente, cada una de las variables exdégenas en le&
ecuacion de oferta. También sirven para calcular las

elasticidades a través de mulplicarlas por la division entre la

variable explicativa y la variable dependiente.
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Los determinantes dé la demanda. -

Un componente autdénomo negativo en una runcién de demands de
derivados de petrdéleo como ia del modelo, resulta, hasta clierto
punto, algo logicoc ya que pu=de ser lnterpretado comc  gue. a
mayor pregreso tecnoldgico es menor el consume de estos bienes.

by

La demanda de petrocombustibles estd definida. entonces como
,ufRa relacién inversa de su propic precio; sin embargo cake anotar
gue los consumidores no toman a 1los precios nominales como
factores de decision de gasto, sino a los praczos realss

en sus decis ones de consumoe utilizan 1las exoectarivas
adaptativas yz2 cque pare su aemanda actual tomar an consic cién
el precio del periodo anterior. La elasticidad precic e sada
en el coeficiente ai, Iindica que un aumento del 18% en e ecio

real implicard _und4 reduccién del 2.4% en 1la demanda del afo
siguiente.

Se explicita tambiérn como una funcidén directa del precio
real de la electricidad uno de los bienes que funciona como
sustitutivo. De ahi que un Iincremento del 18% en ese precio,
signifigue, segun el modelo, un aumento en la demanda actual del
orden de un ‘3,5% :

La demanda de derivados se forma tomande en cuenta el
movimiento del PIB real como una medida aproximada del ingreso
nacional y, colincidencialmente a 10 gue ocurre con Su propio
precio, en esta variable  también funcionan las expectativas
adaptativas, pues, si se diese, ahora, un incremento del 160% en
el PIB real, la demanda del afio préximo aumentaria en un 9,6%

Finaimente la demanda de estos bienes es= motivada
directamente por el movimiento del pargque automotor84. Asi, un
crecimiento del 10% en esta variable, haria crecer la demanda
actual en un 4.5%.

En las dos ecuaciones se han usado variables dummy, las
cuales sirven para corregir los efectos de shocks provenientes ya
s5ea de variables politicas, fendmenocs naturales o cambios en los
modelos de politica econdmica. En la ecuacidn de demanda se
introdujeron las siguientes variables dummy:

A'Lh para atenuar el impacto negativo del terremoto de mayo de 18987
D2 para corregir las expectativas de consumo especulativo frente
&l proceso de democratizacion en 1979. B —

8¢ [n este caso particular se tomo la variable “vehicules de alquiler' pare los tdlcules ec;nn:étricos, pues, se requeria
dnicamente covocer el impacte del secter de la transpertacicr sobre la demanda de petrocosbustidles,

=
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Ds contrarresta el - boicot de las empresas cransna01on64ss ‘er
1974. ¥ . -

D4 se refiere al incremento de la capacidad de refinacidn debido
a la puesta en operacion de la Refineria Esmeraldas en 1977.

De significa un cambio en la politica de precios de los
combustibles: inicio del gradualismo 198€.

D> implica un cambio en la politica econdmica Qlobal c¢on las
medidas econdmicas de 1986.

Ds contrarreste Ia inestabilidad politica ¥ sconomica vivids por
el pais en 1571.

Ds contrarresta el impacto psicoldégico en 1la demanda provocado
por la primera alza de los precios de los combustibles. :

Los determinantes de la Oferta

La oferta de petrocombustibles. estd determinada, de manera
inversamente proporcional, por un factor de peolitica fiscal como
es el costo de oportunidad real. esta vez calculado comc. la
diferencia entre el precio real de exportacidén de un galén’ de
petréleo crudo y el precio promedio de un galén de derivados en
términos reales, "pero con el signo inverso. Mientras mayor es
esta diferencia, es mas alto el costo de oportunidad gue el pais
asume y, por tanto existen menos estlmulos para Jlas autoridades
de produclr mas.

‘Puesto gue un aumento en la-- produccidén implica una nueva
presién fiscal negativa, la tendencia es reducir la oferta. Kl
tamafio de la brécha "~ entre precio internacional y precio interno
depende, ademds de los caprichos del mercado internacional®8,
de factores como el tipo de cambio, el nivel de la inflacidn
interna, las decisiones del régimen en -cuanto al gasto publico,
el monto del déficit fiscal, etc. Se ve que la variable costo de
oportunidad (cop) explica en un 4,3% el comportamiento de la
oferta. Ademds, se puede observar, por el valor de su elasticidad
gue un aumento en el costo de oportunidad de un 108% acarrearia
una caida de la produccion de derivados para consumo internc del
168%.

Otro factor gque influye en la ofertamde"petroenergéticos es
obviamente, - el movimiento -del parque automotor®8. Al igual gue
en el caso de la demanda, un crecimiento en el numero de unidades

93 *Caprichos’ que ebedecen a IaAié§ica de acwulaciin de las empresas trapsvacionales del petréles. - -

s A igual que e» el caso anterxor esta variabie esta esta&xstlcanente representada por 13 serie historica de *vehiculos de
alquiler.
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automotrices, estimula positivamente Ila produccion de estos
bienes. No obstante, debido a <gue este variable explicativa, en

el rais, es dependiente de factores estructurales e
Institucionales, se puede sostener gue la oferta de derivados es
mas sensible a este tipo de elementos que a estimulos

provenientes del mercado. FEste variable (Parg) explica, de
acuerdo a su coeficiente L2. el 5.2% del movimiento de la ofertea.
La oferta de derivados s& muestra bastante eldstica al
.crecimiento vehicwlar, pues. un crecimiento del 140% en esta

Aer

variable, le incita a un aumento del 79.84%.

Finalms: te, la (Cferta de 1los bienes an estudio. raacci-rna
positivamente Irente a cambios en oitrc elsmento ligado & la
politica fiscal como son las exportaciones netas de derivados de
petrdleo o lo gque.en algunos textos, se denomina como balanza
comercial de pethroenergéticos. Asi, si las exportaciones superan
a Jlas Importaciones de derivados, las autoridades tratardn de
producir una mayor cantidad para exportar mas e incrementar los
ingresos estatales. En caso de gue exista un dericit en esta
balanza comercial, la oferta disminuird, tanto por el efecto de
sustitucibén que generan las immortaciones sobre la produccidn
nacional., cuanto porgue el Incremento de las importacionss crea
una presién de costos a nivel de produccicon, lo gque a su ves
repercute negativamente en los ingresos fiscales a travss de un
estrechamiento de la brecha precio-coste. De acuerds a su
coeficiente fSBa, las exportaciones netas de derivadcs (Xmnoil)
explican a la oferta de derivados en un ©.03%, la gque, es
bastante Ineldstica respecto a las exportaciones netas, ya que
un Iincremento en un 100% en esta variable, Incrementaria la

primera en un €.7%.

Se observa tanto a través de Ila variable costo de
oportunidad. como de le variable ‘“exportaciones  netas de
derivados"” la influencia de la politica fiscal en las

determinaciones de produccidn de derivados y, a su vez. la
Incidencia que posee eI mercade internacional dentro de las
decisiones del AEstado en materia fiscal. )

En la ecuacién de oferta se utilizaron las siguientes
variables dummy:
Z1 Shock de demanda por destruccién de infraestructura vial

debido al invierno de 1883.

Zz para corregir las errores de prevision de las autoridades
" frente al proceso de democratizacidén en 1978.

Za ldem en 1979

Ze Iimplementacidén de politicas productivas tendienies a cambiar
el perfil del consumo durante todo el afio 1985

1
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&s se refiere al incremsnto de .ia capacidad de rerfinacidn dehlidc
a la ruesta en operacidn de lz Refineria Esmeraldas en 18977. N

Zs para corregir shock de oferta debido a expectativas
optimistas por mdximo nivel de precio del petrdleo en 13936.

Zg Iimplica un cambio en la politica econdmice global con las
medidas econdmicas de 15986.

Zs significa un nuevo shock de politica econdmica con 2l ajuston
inicial en 1988

¢) Kl papel de los precios de los derivados en la formacién de
los precios Industriales y la influencia de las tarifas del
transporte urbano sobre el salario.

9 ) u=Td/salr
u= porcentaje del salario dedicado al transporte por familia
T= tarifa del transporte urbano de pasajeros

d= numero de veces gue se moviliza una familia tipe (4.6
personas) - .

—

salr= salarioc minimo vital

La ecuacién” (9) intenta explicar el impacto que genera la
politica de tarifas del transpvorte  urbano de pasajeros en la
economia de las familias de los trabajadores Iindustriales
urbanos. Es una ecuacién demasiado generalizadora y al mismo
tiempo, excesivamente especifica porgue solo toma un tipo de
familia, es decir, la gue posee un ingreso unico y equivalente al
salario minimo vital anual ¥y que labora en un solo sector
econdémico; desdefiando, en nombre de la sencillez del modelo,
tanto variables fdcilmente cuantificables como 1los distintos
niveles salariales en las diferentes ramas de actividad,, como
variables mas dificiles de medir como las estrategias de
supervivencia aplicadas por las familias de bajos ingresos.. Sin
embargo, permite apreciar el peso que significa las alzas
tarifarias en el valor necesario para la reproduccion de Ias
familias pobres. - '



10) w=Wnr/487

11) Pt=(1l+p)w+sPoil+oothcost&s

W= masa de salarios industriales
w= tasa de salarios industrialas
A= Poblacidn Econémicamsnte Activs del sector industrial
7= tasa de inflacién anual

t= Precio de los bienes industiriales
p= mark up industrial
&= partiipscidén de los combusiibles en el pit 3
= participacicn de ias materias primas er 2. pib industrizl
othcost= tasa de crecimiento en el costo de ias materias primzas

industris’

.

La ecuacidén (1@) es una ecuacion auxiliar de la ecuacion
(11). pues, sirve prara encontrar una tasa de salarios
industrizles w necesaria para el cdlculo de los precios en la
industria. Para evitar problemas de circularidad en las
simulaciones se ha usado ‘la tasa de inflacidn n en vez del
eriginal precio Pt8S.

" La informacién sobre las variables: masa de salarics Ww. 1
mark up industrial p, participacidn de los combustibles en e
industrial s, participacién de las materias primas =n el pib
industrial o, tasa de crecimiento en el costo de las materias

rimas othcost, se recogié seleccionando el sector de las
.empresas con mas de diez trabajadores; esto se hizo en un
esfuerzo por purificar los datos, desdefiando, de elguna forma, a
los trabajadores por cuenta propia y a la pequefila empresa
familiar.

La ecuacién (11) tiene varias connotacionees especiales:

1) Es wuna variacién de la ecuacion de precios tipicamente
estructuralista de lIa forma P=(1+u)(e+t+R) gue impone un mark up
sobre todos los costos. En este caso y, haciendo una aproximacidn
formal a la teoria marxista del valor-trabajo, sea ha considerado
como origen del mark up, uUnicamente a los costos generados en la
compre de la fuerza de trabajo. Sin embargo. en esta situaciérn.
el mark up p serié una especie de tasa media de ganancie dentro

" 23 Esta ecuacion es uma ligera variacicn de la ecuacisn que abarece cono §=wA/F ev la pdgina 44 del capitule 3: precios y nivel de
.actividad ev Bacha, Edwar; Introducao a sacroecenonia: usa perspectiva brasilera; Editora Campus ltda. Rio de Japeire 1982, donde
¥ es ol niaero de trabajadores industriales y P es el precio industrial. El reste queda igual.

% Jariacien de Bachs, Fdar; Introducao a macroecomonia: uma perspective brasilers; Fditora Lanpus [tda, Ric de Janeire
1982, :

o Yor pota en ecuacion (18).



del sector industrial y no .una tasa de plusvalla 1nau~c‘454; esto
para evitar el problema \de la transformacidn de velores a

precios.

2) Para evaluar el impacto de las politicas de precio de= los
petroensrgéticos sobre los precios de le industria se ha aislado
la participacidén de los combustikbles dentro del producto

industrial y multiplicandola por el precio promsdio de los

derivados. - —

3) Agregando los otros costos orima,
depreciaciones. materiales indirecitos, o=te. )}, 0 Su tasa
de participacidén porcentual en el productc Iindustrizl Vv

multiplicando por su tasa de crecimiento, se obsienc la
contribucion de estos costos a la fermacidén de 1os precios
industriales.

Es @a partir de estos tres elementos gue s8¢ ha construido
una ecuacloén de precios industriales que Iintenta recoger Ilo
esencial de nuestra realidad. en términos de gue predcmina una
estructura oligopélica de mercado, donde el mark up se fija de
acuerdo al control de mercado gue posea la empresa; es decir el 1
modelo reconoce que la tasa media de ganancia Industrial depende,
ademds de los elementos planteados por Marx en El Capital®e,
del grado de monopolic gue exista en dicha industria. Por otro
lado, al reconocer esta realidad, se plantea un esquema tedrico
donde la distribucién del ingreso reflejada en el mark up p no es
un ya un dato, sino una variable Importante en el Jjuego
econémico. Se rompe, por tanto, el encanto neocldsico de la
economia pura y aseptlca, en tanto libre de elementos sociales y
politicos. N S

d) Los precios de los combustlbles y 51 papel en los costos de la
transportacién urbana de pasajeros.

12) Cons= bus¥*RA*%1/RENDS1
13) CV=Poil*Cons+Vibus
14) Ctrap=CV4+CF*bus

15) Intrap=T¥N¥bus

. .2¢ Enire los mas inportantes estde la diferescia en los periedos de rotacidn y en la cConposiciones ergdnicas del capital. Ver
. la discusio sobre 3 formacicn de Is tass de ganamcia vedia en: Nara, Rarly 1 Capital; Foode de Cultura Econsnica; Bérico 1971,
" Tewe 111, seccionr sequnda, capitele VIII, pdgs 156-212 - - — : - _—

*7 Esta es une variaciés de la ecuacion Cons= ParqtRASI/REED usada en w modelo de dewanda para el secter transporte en: *la
planificacion eversbtica er El Salvader; Seminario: *Medelos y Planificaciér Fuergética; Banco Interamericano de Desarrolls,
~ Institute de Econonia fnergétics, Conision Nacional defvergis de la Repiblica de Panand; Panand 9 al 13 de Barzo de 1987; s/ipdy.
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16) B=intrap-Ctrap

Cons= consumo anual de combustibles del sector transporte urbano
bus= Niimero de buses y busetas -
RA= Recorrido anual por unidad
Rend= Rendimiento medio ror unidad (galdnes por kilémetro)
CV= Costos Variables d= los transportistas
V= Otros “costos variables :de Ios transportistas excepto
combustibles .
Ctrap= Costo total de los transportistas
CF= Costos Fijos de los . t: ansportistas
Tz tarifa del transporte urbano de pasajercs
= Numero de personas transportadas por unidad en el ario
Intrap=s ITngresos totales de los transportistas
B= Beneflficios de los transportistas

Este grupo de ecuaciones formadas por relaciones de tipo
contable tiene por objeto determinar el Impacto que se da en 1os
bereficios de los transportistas urbanos, ya sea reduciéndolos
via un aumento en los costos de operacidn a partir de una
politica alcista en los precios de los derivados (particularmente
en gasolina y diesel); o aumentdndolos por -medio de incrementos
tarifarios.

La ecuacidn (12) recoge algunos elementos tecnolégicos para
estimar el consumo de combustibles por parte de los
transportistas. Asi, si se ve historicamente, el rendimiento
medio por unidad en los autobuses en el pais, se observa gque es
bastante baja, . debido al uso de tecnologia de los afos “5é.
Entonces, un elemento de racionalizacidn de costos y por ende, de
maximizacién de beneficios es  Incrementar el rendimiento por
kilémetro. Esto, ademds del ahorro de energia que implica la
reduccion del desperdicio por obsolescencia tecnoldgica, supone
el ahorro de Inmensos recursos monetarios que Ile servirian al
Estado para otros fines. FPor otra parte, un adelanto tecneclégico,
Implica un decremento en la destruccién del medio ambiente, ya
gue, segun estudios técnicos®Z2, Jos desperdicios causados por
el retraso técniceo en los autobuses urbanos genera una gran parte
de la polucidén gue contamina el ambiente.

La inadecuada o Iinexistente planificacidén de las rutas y

recorridos . es. uno de lIlos problemas gque agqueja al sector, Es

logico gue el modelo trate. de captar este problema a través de la
variable * Recorrido anual por unidad” que se refiere al numero
de kilometros recorridos anualmente por cada autobis.

7
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N La inclusiorn de la variablie bus cue representa el nimerc de
unidades de buses y Ybusetas™ que prestan servicio de
transportacion urbana de pasajeros en todo el pais. ha sido

determinada por el cardcter de globalidad del estudio.

A fin de determinar el efecto directo de los precios de los
combustibles sobre 1los costos del sector analizado .se ka
dividido, en la ecuacién (13) al costo variable en costos
ocasionadcs por uso de petroderivados Poil*cons 3y otros costos
variables V.

Fere calcular los costos totales del sector transportes se
ha agregsac los costos fijos a ios costos variable en ia ecvacidn
(14). La ecuacion (14) determina los Iingresos globales de los
transportistas a partir de multiplicar la tarifa de cada
recorridc por el nmimero de usuarios anuales. Por meotivo de
escasez de informacidén, no se considera el subsidio gubernamental
gue ha recibido el gremio en los Ultimos afdos. Finalmente, en la
ecuacidén (16) se determinan los beneficios percibidos anualmente
por el gremio, por simple diferencia entre ingresos y costos.

e) La influencia de 1los precios de los petroenergéticos y‘ las
tarifas del tramnsporte urbano en la inflacion. ’ ,

Para explicar los efectos de las politicas de precios de los
combustibles y de fijacidn de Tarifas del transporte urbanc sobre
el nivel general de precios se ha evaluado econométricamente la
ecuacidén (17). S5in embargo. al ser la inflacién. un problema mas
global, tanto en el campo tedrico, como en el terreno prdctico de
la politica econdémica, se ha considerado incluir en la ecuacidn
variables macroecondémicas como el déficit fiscal, = la oferta
monetaria, el tipo cambio; dichas variables generalmente se
asoclian a explicaciones neocldsicas-monetaristas de la inflacidn,
no obstante, se puede explicar la inclusidén de estas variables,
como determinantes de 'la inflacidn, * desde otra OJptica tedrica
como ] marxismo. La variable p (mark up Industrial) es un
reflejo de la distribucidn del ingreso y la rigueza gue
constituye el eje de la explicaciébn marxista de la inflacién.

17) I'sfo+fiTe—a+fzPoil+faMi+faDef+fste+fep

I'c Indice general de precios al consumidor

“fi1= coeficientes de los factores inflacionarios

c-1= tarifa del transporte urbano de “pasajeroé rezagada un

~ periodo

Poil= Precio nominal de los petrocombustibles
Ml= Oferta monetaria

- Def= Déficit fiscal T . .

te= tivo de cambio promedio anual
p= mark up industrial
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Econométricamente, la ecuacibn prosenta caracteristicas muy
favorables ya gue sus test t .son, en todas sus "aﬂldbles,
aceptables. Su test de Fisher F posee un valor bastante alto, 1o
que Indica que la explicatibilidad de la globalidad des sus
variables es muy significativa . El1 excelente ajuste reflejado en
su R cuadrado corregido implica que las variables incluidas
explican en un 99.99% a la variable dependiente. El1 valor del
test Durbin Watson, ligeramente alto (2.53) podria debasrse a una
leve colinealidad entre los precics de los derivados y 1las
tarifas del transporte wurbano. Pero, este problema no es
demasiado grave como para desvirtuar los resultados generales de
la ecuacidén en cuestioén.

Se . utilizaron en esta regresion econométrica algunas
variables dummy como: .

D1 que amortigua las expectativas Iinflacionarias por cambio de
gobierno (Leén Febrescordero-Rodrige Borja) en 18988

Dz significa un cambio en Ia politica de precios del Ios
combustibles: inicio del gradualismo en 1886.

~-D3 contrarresta el impacto politico-psicoldégico en 1la inflacién
brovocado por un cambic de gobierno (Osvaldo Hurtado-ieodn
Febrescordero) cue, a la vez, significé un viraje en la politica
‘econdmica en 1984. :

"Lh corrlge e\peota31vas optimistas por maximo--nivel de precio del
petrdleo en 198€. ’



Ds corrige expectativas especulactivas prgdycidas.por el intento
de golpe de Estado dado por el ral. Gonzdlez Alvear el 1 ds
Septiembre de. 1875.

Ya gqu=s 1la visidon marxista plantea un enfoque globalizante de
los problemas economicos. se busca explicar esta ecuacidn de una
maners diferente a las anteriores, fogwlizando la discusicn en un
--~eje .articulador y, desde ahi Iir escudrifiandc los elementos
.constitutivos de la ecuacidn. : -

El proceso de concentracién ¥y centralizacidn del ap:tal -
segun  la corriente ma.xisia - gue provoca una recizrite
monopolizacidén de la economisz es la principai ceause de Ia
inflacién, ya gque agrava los conflictos de distribucidén del
excedente v crea expeczazlvaq dzfensivas en los diversos sectaores
sociales. £El impulso principal a la inflacidén lo crean las
empresas con un encrme control de la produccidn y los mercado
cuando. en un intento por revertir la tendencia decreciente de la
tasa de ganancia, fijan sus precios muy por encima de su valor de
produccién, obteniendo sobreganancias ya que, ademds de la
plusvalia lograda en el procese de produccidn, consiguen
trasladar excedentes de otros sectores sociales en los procesos
de realizacién y circulacién de las mercancias, via precios
Frente a tal agresion, los diversos sectores sociales dﬂ:pllegan
mecanismos defensivos de sus ingresos, aumentando los precicas de
sus productos, servicios y de l1a fuerza de trabajo. A su vez,
estos mecanismos de defensa pueden afectar la tasa de ganancia
del capital monopélico, el cual responderd con precios mas altos,’
provocando una espiral inflacionaria gque se vuelve autcimpulsiva
en un periodo mas o menos corto (lo gue algunos tedricos llaman
efecto inercial). Este procese se encuentra reflejado en la
variable mark up Iindustrial, ya gque es en la 1ndustr1a donde mds
claramente se puede observar este fbnomeno

Dado que debe igualarse la sumatoria de los valores con la
sumatoria de los valores monetarios de las mercancias de una
economia, debe existir una cantidad de moneda que permita la
realizacidén de estas mercancias®3. Ahora bien. como el capvital
monopdlico fija sus precios por encima de sus valores, se
reguerird una mayor cantidad de moneda (M1l) para cubrir las
necesidades del proceso ~de circulacién. Pero debido a gue este
crecimiento de la emision monetaria es destinada unicamente para
favorecer el traslado de valor, bpuesto gue cubre solamente los
incrementos de los precios vy no aumentos en el producto real,

79 darx, Karl; £l Cagital; Fonde de Culturs Econénica; Béxico 1971, Tomwo 1, pdes 56-182
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avivae el conrlicto distributivo Yy, _por medic de este., lIe
inflacidén. % - 1 L

Por tanto, no es que "muchos sucres persiguen a rocos
bienes', como 1o sefialarn los monetaristas, sino gque preciocs altos
ingrementarn muchos sucres para cue pocos tengan cada vez mds v
muchos. cada vez menos.

En el caso ecuatorianco, ssgun revelan diversos andlisis. los
sectores mads Iimportantes de la economia estan contrclados por un
minuisculo numero de Erupos industrial=s, financieros,
agrorecuarios y comerciales.

La experiencia empirica®® demuestra que Ifue en la década
de 1os ~8€. cuando se Iintensifica el proceso de monopolizacidn
donde se ieron los mds altos niveles inflacionarios. Es, por
tanto, plausible afirmar gque los Impactos de las alzas de los
combustibles (Poil) serdn amplirficadcs ¥ trasladados con mayor
fuerza en lias ramas de actividad que posean un alto grado de
monopolizacién, ya gque las pocas empresas que controlan estas
actividades, para no reducir su ganancia por el Incremento en los
costos de los insumos energéticos, fijardn sus propios precios

por ancima dsl efecto real que reciben en su estructurs ds cestes
productivos, preveyendo, sSi se guisre. las accieonss de
resistencia de otros sectores. Obviamente, é&stos, gansraran

~—

T E) procese inverso; es decir, una restriccion wometaria por debaje de las necesidades de la eccueniz, taabids causa
inflacion porque aviva las pumnas distributivas al generar quiedras de ewpresas per iliguidez, retroaliventazde el proceso de
wenepelizacish. ’ ’ :

7* Esto se expresa en que, luego del alza ep los precios de todos los derivades del petrdleo el 18 de Febrero de i§81,';é
produce ur agude brote inflaciomario cuando la variacion del indice de precios al consunidor pasa del 1.70 en fnero al 2.9 en

febrero y marzo.

Luande ev el »arce del plan de estabilizacidn econdwica, el régiven de Burtado elevs, de 13 a 36 sucres, el galow de
gasolina, el 13 de octubre de 19982, la inflacien se disparz de 1.6 a 4.4, manteniende este ritmo de creciniento hasta alcanzar
s »dxine nive] ex naye Oe [983 (71), lusgo del reajuste en los precios del diesel y del kerez.

na nueva aceleracién de la inflacion se dio e evers del 83 que del 1.7 pasa aum 6.4L, luege del alza del 28 de
dicienbre de 1584, FPosteriornente en narzo de 1981, se registra la wds alta tase de infiacidn del ahe, 3.2, luege que el dia I3
del misao mes, se eleva el precie de la gasolina de $# a 98 sucres por galdn,

fn el ajustén inicial del 3B de agosto de 1988 que inavgura Ja politica gradualista y que elev en un 1667 el precic de
alguros de los petracenbustibles, la inflacicr mensual alcanzd ur 7.41 ex septiembre, conservdndose creciente por algumos meses.

Fo julio de 198% se empieza & impleventar la politica gradvalista que durs hasta ageste de 1992, Esta pslitics,

- conjuntasente con toda la estrategia del gobiermo socialdewscrata logrs sostener una cierta estabilidad em el crecimiento mensual

de los precies. Sin embarge, ya en septiembre del ‘92, el oueve réginen del Arg. Durdn Ballén velvis a acrecentar los-precios

internos de los petroenergbticos, con un efecty inflacienaris, estisade por los mispos “pelice makers’, del 7 2 8 »ensual,
durante los proxiros meses. - -
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mayores presiones infiacionaries debido a le pérdida ce podesr
adguisitivo de sus Iingresos y asi sucasivapente en un efectoe
parecido al gue sefala 1la +visién del 1lidsr propuesta por
Stackz=lbaerg en la teoria microecondémica del oligerolio.S€

Asi, se advierte que, sin tratar de negar los impulsos
inflacionarios coyunturales gue poseen l1os sucesos gue Sirvieron
de pretextos para las elevaciones de los rprecios intearno de los
- derivados del petréleoc, como el conrflieto cop el Ferid en 1981, el
invierno de 1983 con sus terribles consecusncias sobre la
produccidn agricola o el terremoto de marzo de 1887 que dastrozé
una parte del oleoducto ¥y que han sido considerados en el modelo
a partir de la Incliusion de varisblies Jdummy. es notoria Ia
incidencia real gue tiensen, estas elzas, sobre l1a iIinflsciién
mensual, tomando en cuenta, ademas, su efecto insrcial gque puade
ser de uno a tres meses. 4

+

En esta misma Optica, la incidencia de las tarifas del
transporte urbano de pasajeros (T} debe verse a través del
andlisis de los efectos de las alzas de las tarifas del
transporte, en general, sobre los sectores productivos, los
cuales pueden explicitarse desde tres vias diferentes:

a) Se producen ZIncrementos en los insumos industriales y
agroindustriales debido a los aumentos en sus costos de
traslacién desde sus origenes hasta los centros industriales.

-b}) El costo de transportacidn de 1los productos., desde las
fdbricas hasta el mercado, sube.
] c}) K1 costo de traslado de los bienes salarios se eleva, al
igual que, en las 4&reas urbana y semiurbanas, el costo del
transporte de la fuerza de .trabajo. Esto implica mayores
expectativas en cuanto a salarios por parte de los obreros y
empleados. En el caso del secitor marginal urbano,B7 se¢ creard
varios mecanismos de defensa como Incrementos especulativos de
los precios al detalle, ampliacidn de los margenes de
intermediacién comercial. etc.

Obviamente, estos <costos ¥ expectativas, se trasladardn,
amplificados por supueste, a los precios de Jlos bienes finales de
aguellas empresas gque posean un ruerte poder de mercado con 1o
‘cual se agudiza la disputa por.el excedente. Si las emprsessas no
" poseen suficiente control de mercado para trasladar los impactos
_de alzas en este coste a los precios de sus bienes finales, se

veran en dificultades financieras y, eventualmente, enfrentararn

6 fsto diche sib querer mezciar agua y aceite, sine selamente por citar extrahas coincidencias em Iz teeris ecousdita,
7 Subprojetariade urbano er la categerizacion marxista.
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el peligro de guiebra, agudizando, con este fenémeno, el procesc
de monopolizacidn, lo gque, a su ves, impulsara la inflzcidn.

De otro lado, la conducta monopolista®8 de los
transportista urbanos, a mds de crear distorsiones en 1os precics
relativos d2 l1los bienes, a través de fijar las tarifas

excesivamente altas®2, reducen el poder adguisitivo de los
sveldos -y .salarios de obreros y empleados, asi como de los
insresos. permanentes u ocasionales del sector- marginsl urbano.
restringiendo la demanda final y con esto el volumen de ventas de
las empresas.

Estas, tendrdr dos opciones igualmente Iinflacicnarizs ae
enfrentar este problema. La primera, analizada ampliamsntz en la
Jiterature marxista, a partir de Jincrementar 1a tasa de
plusvalia, ya sea absoluta a partir de aumentar el tiempo de
trabajo o ya sea relativa a través de Incremzrtar la

productividad del trabajo; la segunda, que Yya ha sido analizada
en este estudio, fijando los precios de los productos con un alto
margen (es decir un mayor p) sobre su valor de produccién. Ambas
conducen a incentivar la lucha por la distribucidn del excedente
Vv, por tantc. a mavor inflacion.

En cuanto al déficit fiscal (Def)}, éstes Iinfluye sobre la
inflacién de varias formas. Entre las mas visibles, se¢ [puede
sefialar el incremento del gasto orientado al pago de 1a deuda
externa porque esto Implica una extraccion de excedentes desde la
mayoria de sectores y clases sociales, Iincluyendo fracciones
burguesas, hacia el capital financiero internacional. Cbviamente,
esto intensifica el conflicto por el reparto dei plusvalor
remanente en el pais entre las fracciones burguesas, Impulsando
el proceso Inflacionario.l1€e La competencia  entre las
fracciones burguesas por absorber - la mayor cantidad de recursos
fiscales posible, ya sea a traveés de obras de infraestructura gue
prermitan mejorar la reproduccién ampliada del capital, o a partir

*® Para corroporar esta afirmacion sobre e comportamiente nomepelists de los tramsperiistas, comsultar: Bantilly, Jorge;
las enpresas pablicas, los ferrocarriles ecustorianes; Buite 1992, pdgs.35-36 & Natille, Jorge; £l tramsporte Colectivo en Ia
civdad de Quite; Buite 1992, pég.47 (pie de pdgina 32) y pdg.31; ambos docunentes del 11015,

i fxcesivalen}e altas para el pésine servicio que briodar a los usuaries. ¥er por ejemslo: BRantilla, Jorge; £1 transporte

-—Lelective ev Ja ciudad de Suite; JIDIS; Quite 1992, pde. . o la crisis del transporte ev Ruito Primers Parte; Dctubre - Dicienbre

1989; Aio | - 41, la crisis del transporte ev Quito Sequnda Parte; Eners - Narzo 1994; Aio 2 ¥ 1. Revista Ciudad Alternativa. .
pdg.d g ’

107 Jarx, Karl;”f]’CapitaI; Fondo de Cultura Econsmica; México 1971, Tomo 111, seccisn tercera,pdgs 414-51¢
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de  subsidios explicitos e imrlicitvos, contribuve & TFomentar la
Mnflacioniol, - ST - - ’

La actuacién del tipo de cambio (tc) en el proceso
inflacionario es mucho mas claro pruesto que es un instrumento de
prolitica econcmica que modifica, mucho més directamente gque 1os
instrunentos fiscales, la estructura de apropiacion del .

excedente.

Esto se logra por algunos caminos. Al incrementarse el tipo
de cambio suben los costos de los insumos Importados. de las
empresas. as5tas., dependiendo de su controi e mercado.
trasiadaeran estos costos & sus bprecios, producienao  un rripser
impulso inflacionario.

i

I LIRE

lin segundo impulso a la irnflacidn proveniente de las politic
cambiaria se liga al traslado de excedentes al exterior vi
intercambio desigual y sus erectos en el reparto Iinterno d=l
excedente.

[{

Un tercer elemento inflacionario tiene lugar cuando, por la
devaluacidén, los exportadores reciben mas sucres por ddélares,
provocandeo un deseguilibrio entre el valor .producido y la
cantidad de moneda necesaria para su realizacidén y circulacién.
Este_ deseguilibrio es '~ muy parecido al gue se analiza
anteriormente a propésito de 1os efectos de la oferta monetaria
sobre la inflacién, pues, el excedente de moneda, en manos de los
exportadores, deberd. absorberse, dentro del torrente de lIa
circulacién del capital, a partir de incrementos especulativos en
los precios de los insumos y de los bienes y servicios de consumo
de este sector, en un intento de las otras fracciones burguesas
por recuperar parte del valor trasladado por el Estado, via tipo
de cambio, al sector exportador. "Este conflicto de Iintereses
suscita una nueva presién inflacionaria. ' ‘

01 f] efecte sobre la inflacion de este fendmene es, 2 decir verdad, “ambigue, ys que si se¢ Incrementa el déficit, vie
aupente del gasts, puede acelerar la competencia por la absercion de los recursos fiscales; pere un decresents del gasts pedlice,
que, ceteris paribus, generard wna caida del déficit fiscal, podrd provocar el miswo efecto, agravade porgue al provecar quiebras
ev Jas.espresas necesitadas del apeye estatal, agudizard el proceso de concentracion y cemtralizacion del capital.
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5.2 ESCENARIOS. . -

, - ] ' e
En este pardgrafo se presentaran  los resultades empiricos
del modelo a través de tres escenarios:

43}
s
[ 5N

a . . . - - . ~
La prcoveéececidn de la situacion de 1882

2.5 Politica macroeconémica restrictive

o

2.5 Polities macroeconomica expansiva

[$))

Tanto la exposicidn de los supuestos como la presencvacidn de
los resultados de las simulaciones se realizard de un g5
bastante esguematica y simple.

e
{a
by
s 1
N
5]
[

No se toman en cuenta los resultados para 1990 y 1831. Sin
embargo, se los presenta poraoue, dado su grado de precisién,
sirven de base para las otras provecciones.

En las dos tltimas similaciones se toma a la situacion de
1882 come el periodo t-1.

5.2.1 La proyeccién de la situacidn de 1992

En esta simulacidn se ha tratado de construir 1a situacion
econdmica de 1992, tanto en el nivel macroecondémico. cuanto
sectorial, partiendo de los datos recolectados y sistematizados
en el modelo »ara el periodo 18760-1998. Sin embargo,' dados los
escasos cambios que expresa la década de los setentas =n cuanto
al movimiento de la mayvoria de las variables exégenas d=2! modelo,
especialmente, precios, se ha optado por prayectar estas
variables a través de la tasa de crecimiento promedio del periodo
1986-139¢ 3y tomar datos existentes para los precios, tarifas y
tipc de cambio. Fars algunas variables se han realizado
proyecciones especiales como se denota en el cuadro de supuestos.

Supuestos: Variables exdgenas proyectadas a 1991 y 1892 con

tasas de crecimiento promedio de los "88; algunas variables
exogenas reales y mark up creciente



Situacién Situacion
18991 18982

Poil 737.5 & 1837,5 ¢
m+r+d+t+z+y - é
Qoil 3 N ,
n no no —
Z # é
ingxp 4 ¢
ingnoil é é
Poilx 17 $/baré 17.68%.bar
costpr 5.7 &/ baréd 8.28bard
Gp ¥ .
Fre 34.6 s/kw ¢ 76.3 =/kwé
PIEr Xx X%
FParag é 4
XNoil é é
T 50 ¢ G ¢
d no no
salr 40000 $ 6oooe ¢
w @ é
A @ 4
B ¢ 65% ¢ 79%
s 4 é
o 4 I
othcost ! !
bus é ']
RA 4 é
Rend é- - é
1% 4 4
CF 4 4 -
N # é
M1 ‘ é SR
te 1000 4 2000

-8 Variables proyectadas con tasas de
periodo 19860~1899¢ para 189891 y 1992

¥ Valores reales

*xx Variable proyectada a

hasta 1991 y proyectados a 1992
crecimiente promedioc del periodo 18989-1898¢

18981 con tasa de

crecimiento promedio del

con tasas ds

crecimiento real y a

.19892 con tasa de crecimiento promedio del pez'iodo -1986-~195¢

¢ Valores reales para 1991 y 1882

! tasa de crecimiento promedio del periodo 1980-199¢

¢ Estimacidn
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no No hey-variacidn en la variabis

Dados estos supuestos,

el modelc arroja

se presentan en el cuadro siguiente:

CUADRO RESULTADOS DEL MODELQO FARA 19%6. 1891

los resultadeos

- notables en el campo fiscal,

VARIABLES | SITUACION | SITUACION | SITUACION
|
ENDOSENAS 199¢@ 1891 i 1892
Poil 301.82 737.56 1657.50 |
ITngoil 1453153527 D44303825 526549878
Inct 1353159874 2174259686 — 3530544504,
Subs 16236443 -202101039 ~21432898
Gt 1921208443 2645607707 3754431457
Der -558048569  -471348022  -123886853
Doil 1386 1403 1448
Ofrcil 1620 1545 2008
| .
u 9,35 @, 45 2.55
W 1164 2029 3136
Pt 1774, 5 3347,7 5614, 2
Cons 73245962 85835748 897359910
cv 60662912308 1175374€2598 229853469448
Ctransp 101010806873 219262782079 370569458107
ITngitransp 764220243342 305158682275 5940960668489
B 663209437269 B5895900196 223526608742
r . : ' 3776,8 6064, 1 10162, 1
Se deduce de estos resultados que un Incremento en los
precios promedios de los combustibles del 122.03% causdé cambios

elevando en 115.53% los ingresos por
ventas de derivados y. ceteris paribus, en 86.98% los ingresos
estatales totales. Ademds, el descenso en los subsidios por costo
de oportunidad en 6,85% y el incremento de los ingresos, geners
una caida del 73.72% en el déficit publico.

En el mercado de derlvadou, la conducta adaptativa de los
-consumidores "anula el efecto restrictivo del - incremento de los
precios, por lo gque la demanda apenas crece en un 3.22%. mientras
gue  la oferta, dada la reduccion del efecto costo de oportunidad
v dado gue la tasa de crecimiento promedio aﬂl prarque. fue mayor
a la real, sube en un 29.97%.
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Se nota ademds, que el pesc ool transporite sobre el sejario
s2 lincrementa en Z26%. debidou al d'fenenczal existente entre las
alzas salariales (5€5) ¥ rifarias (86%) implementadas en. 1932.

El alza en los precios de los derivados y un mark up
:reciente (795), produce un aum=2nto del 67.7% en los rmrecios
industriales. 1

ctor del transporte urbano,
combu:LibJe sube apcnas en

por efecto del procesc
%, dc que gensra un

, Ern  ic—gue hace referencis al s
se observa gue el gasto por consumo &
132.42%. mientras gue el costo variab
inflacionario se iu:"~rauga en
incremsntc =n los costos totaless ds un E8%. Los ‘”C”‘”QJT:
tarlfarlos provocan, congunoamenuc con las proveccionzs d
demanda, recorrido anual y reéendimientc, gue 1los ingrasos brutos
de 1los transportistas se «expandan en 94,63%, resultando un
crecimiento d=l1 160.%23% en los beneficios brutos del s=ctor.

1%

E! entorno macroeconémico Vv Ias politicas especificas de
precios de 1los hidrocarburos y tarifas de transporte  urbano.
generaron una tasa de inflacidn anual de 67.58%, apenas 7 puntos
mas de los cdlculos del INEC.

U‘l -

.o

(b (<] l-\. (1} 'II

'D 'Ij

5.2.2 Politica macroeconomica restrictiva

Supuestos:

A) Incremento de los precios de 1los derivados.

b) Restriccion del gasto publico y de la oferta monetaria.

¢} Mantencion del salario en los niveles de 1992.

d) Incremento tarifa de transporte urbano

e) Adgquisicidon de modernas unidades Yy salida de los vehiculos
obsoletos.

) Mark up creciente

g) Precios del petrdleoc a la baja en el mercado internacional. -

Estos son los supuestos bdsicos, sin embargeo, en razén de la

sensibilidad del modelo, - es obligatorio desarrcollar la politica
detallada en el cuadro adjunte:

88



'

FPolitica Restrictiva

| Poil 100% m+r+d+t+s+y no
l Goil 4% n ©.15
12 12% Ingxp 37. 64,%]
| ingnoil & Poilx 12 $/bar
\costrr 6.51 $/bar| Gp © -154
| Fre 15 5,7k FPIBr no
| Farc ~-11% XNoil 52
. r 150 5,7 d no

| S&ir 8¢.080¢ s/m W no
A -2 j) 7 78%
= no o no
othcost ! bus ~-11%
R4 no Rend 20 kg
1% 67.57% CF 2%
N ne M1 - 82

o 24%

L i

¥ Estimacion

no No hay variacidén en la variatle

! tasa de crecimiento promedio del periodo

18980-1985¢
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Esta politica arroja los resultados:

VARIABLES - SIMULACION i
ENDOGENAS 1 s
Poil 327500 | Ingoil 5696881590
Inet 5697253641 | Subs - 230212699
Gt 2779272007 | Des 516626553,
Loil 2831 | Ofroil 1551
u e.52 | w . 2343
Pt 4196.5 | Cons 41993739
cv ‘ 242585634150 Crransi 408832365749
. !
Ingtransp 3880853055408 B 472@35192659;
r 15191, 2
s

[

Donde se observa una mejoria de la situacibén fiscal va que,

si bien la expansidn de 1os ingresos es modesta (8.23% en los
ingresos provenientes de la venta de derivados y 1.78% en los
ingresos totales, la politice de reducir el gasto publico en un
15%. mas el descenso del subsidio por costo de oportunidad
(1887.25%), genera una vertiginosa caida del déficit fiscal,
voilviendo superavitarie- la situacién financiera del Estado

En cuanto al mercade de combustibles, los resultados del
modelo indican gque las expectativas adaptativas de lios
consumidores en preciocos e Iingresps bloguean la intencion
gubernamental de reducir la demanda & través de Iincremsntar los
‘precios. A esto coadvuva el erecto sustitucidn negativo provocado
por un incremento del Jl1.57% en las tarifas eléctricas gue,
prdcticamente anula la caida del pargue automotor en un 11%.
Consecuentemente la demanda crece en un 95.47%.

La oferta cae en el 23.74%, debido a la caida en el nimero
de vehiculos, en razén gue la elasticidad oferta de esta variable
es superior a la elasticidad del costo de oportunidad. cuyvé
reduccion debia causar un incremento en la variable dependiente.
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La politica salarial rastrictiva genera Jla celds de lcs
recios industriales en-25.25%. dado el supuesto gque &l mark up
Uunicamente actia sobre los costos salariales cuya tasa se reduce
en " un 25.27% ¥y gue las otras variables explicativas nc registren
cambios. Ademés, esta poiitica, unida al aumento de las tarifas
del transporte, genera una elevacidn del .66.67% en &l peso
relativo del gasto en este servicice.

En cuanto &l sector del transrporte urbano., se chserva gue la
elevacidén del indice de renalmlento promedio, producto de Ia
‘ntroduncron de nuevas unidades, anula el efecte del Incremento

precios de ics petrosnergéticos, generando una czida en los
stos por vso de estos hienes del 56.88%. Esite afecto amortisus
el Iincremento en 1os otros costos variasles produciends un
aumento de apenas el 5.53% en los ceostos variablesl®2, Sin
embarge, los mayores costos fijosl®3 provocan un Iincresiento
del 10.35% en los costos totales.

La elevacion de las tarifas de transporte colectivo de 8¢ a
150 sucres por persona genera un aumento en los Ingrescs brutos
de los transportistas del 48.28% y en los beneficios de 111.17%.

Finalmente. esta politica restrictiva genera una Iinfla Jon
anual del 43.49%.

5.2.3 Politica macroeconomica expansiva

Supueétos:

a) Expansién del gasto publico y. la emisién monetaria,
financiados por Iincremento de los precios de 1los combustibles.

b) Mayor participacion estatal en los ingresos po}'ventas en Ios
combustibles.

c) Incrementos salariales, de las tarifas de transporte urbano y
de la energia eléctrica. : .

d) Introduccién de nuevas unidades de transporte urbano,
permitiendo la operacion de Ilas unidades antiguas menos
obsoletas.

e) Mark up decreciente.

2197 Debido a los sayores costos d¢ manteniniente recueride por las nuevas widades

203 Debido @ las nayeres tasas de depreciacisn.



£) Precios del petréleo hacia la alza en el mercado
internacional. :

Los detalles de este poiitica se describen & continuacisn:

} Politica Expansiias ?
E — - :
'Poil 258% | mrr+diteziy 50%
Qoil 90% | 6.17
P 3e% | ingxo -&. fl 4
i ingnoil 8% | Poilx 20 &-ba z
| coscpr 8.3 $/bap§ Gr 4 2&%
FPre 156 s/kw)y PIBr no
FParag 11.61% ANeoil 37%
T 15¢ =/ d no
salr 12¢.060¢ s/m w v 1754
A 2.9 P ¢ 63%
s inflac fag inflac
othcost ! bus . 11.61%
RA no Rend 25 k/g
v . 7ox | CF 31%
N ne M1 253%
tc 2%

¢ Estimacidn
no No hay variacidn en la variable
inflac Variable proyectada con la tasa de inflacién

! tasa de crecimiento promedic del periodo 198¢-1939e



v
Esta simulacidén expresa los resultados:

{ V4EIABLES SIMULACION
|| ENDOGENAS | 2
} Poil 5731, 25| - Irgoil . 6z89sziie
| Ingt 4866721611| Subs 448687404
8¢ 4082949823 Def 783771789 !
% Doil - ) 24151 Ofroil 2194
, _— 0,48 w 5955
% Pz 9831.3] Cons 421428924
( cv 375183966868.8| Ctransp 582228054362,7
| Ingztransp 1105109636370| B 522881576007, 2
r , 26335.9

Segiin el modelo, en esta simulacidén y dada la expansion del
gasto publico en un 28%, la situacidn fiscal mejora psro en menor
Droporcidén que con la politica anterior, ya gque, bpese al
incremento en 1los ingresos fiscales del_ 34.05 y del decrecimiento
del subsidioc del 1890.65%, el déficit cae en el 732.65%.

Un menor efecto sustitucidn negativo de los precios de la
energia eléctrica gqus amortigua el incremento del nimero de
vehiculos (11.61%) Impulsa un crecimiento en la demanda del 66%.

Dado el sustancial mejoramiento de la balanza comercial d=
derivados (37%}) y €l crecimiento del pargue automoior. expanden
la oferta en un 9.58%.

La politica salarial expansiva produce un descenso del paso
relativo del transporte urbano en el salario, al mismo tiempo gque
un aumento en los precios industriales del 75%/.. -

La Iintroduccién de vehiculos mucho mas eficientes desde el
punto de vista técnico ¥y las economias de escale en cuanto a
‘costos fijos mejora la utilidad_del sector gue sube en 133.92% &
pesar de los incrementos de precios de los combustibles y de los”
aumentos en los otros costos variables.
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For ultimc, ‘l& ~ expansidn monetarie (23%). los fuerie
incrementos en los precios de ios pevroderivados (250%), 3
adesmejoramiento relativo, respecto & la politica anterior, de las

Ffinanzas publica, Iimponen ‘una tasa de inflacién del 1589.18%
anual, amortiguando los erectos de un mark up (65%) decreciente y

de ur menor ritmo devaluatorio (2¢%) de la moneda nacional.
kS

-

b~ (p
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